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Obecna upozorneni

Koupi tohoto jizdniho kola jste se rozhodli pro kvalitni vyrobek od firmy KTM. Jsme si jisti, Ze VaSe nove jizdni kolo Vase
ocekavani ohledné funkce, designu a kvality bude nyni i v budoucnu vice neZ splfiovat. VSechna naSe kola jsou vyrabéna
se zohlednénim nejmoderngjSich vyrobnich postup( a za pouZiti nejkvalitngjSich materialli a jsou vybavena témi nejlepSimi
soucastmi. VaSe kolo smontoval V&$ prodejce KTM a proslo podrobnou funkéni kontrolou.

Vysvétleni symboli:

tézkym zranénim.

VYSTRAHA: 0znaguje mozné hrozici nebezpeti. Pokud mu neni zabrangno, miZe vést k umrti nebo velice téz-

A NEBEZPECI: 0znacuje bezprostfedné hrozici nebezpedi. Pokud mu neni zabrangno, vede k Umrti nebo velice
@ kym zrangnim.

e ) UPOZORNENi / POZOR: Oznatuje moznou $kodlivou situaci. Pokud ji neni zabranéno, mdZe dojit k poSkozeni
1 J Kolanebo négeho v jeho okoli.

Petlivé si prectéte originalni navod k obsluze. Pokud byste mu piné neporozuméli, obratte se pfimo na svého prodejce KTM.
VSechnakola, ktera jsou vybavena elektrickym systémem pohonu, jsou v tomto navodu oznagovana jako EPAC (Electrically
Power Assisted Cycle - kola s pridavnym elektrickym pohonem). Pokud jste se rozhodli pro koupi EPAG, je potieba, abyste si
pred prvnim pouZitim precetli EPAC - Dodatek k originalnimu ndvodu k obsluze. Pokud pfenechéte EPAC k uzivani tfeti osobe,
musi siitato pfed prvnim pouzitim pFe€ist tento dodatecny navod.

Kolo pouZivejte pouze v souladu s danou oblasti pouZiti. K tomu si prectéte kapitolu "PouZiti ke stanovenému Gcelu”. Ne-
spravné pouZziti mZe mit za nasledek materialni Skody a vazné Urazy nebo pady.

Prejeme vam vzdy dobrou jizdu,

Vas tym KTM Fahrrad GmbH

Upozornéni k bezpecneé manipulaci

@ = Peclivé si prectéte veskera bezpecnostni upozornéni a pokyny, uvedené v tomto originalnim navodu k
obsluze a ve vSech dodanych navodech k riiznym komponentim a tyto navody uschovejte.
= Nechte si své kolo pfipravit k jizdé svym prodejcem KTM. Pro veskere sefizovaci prace, oSetfovani a udrzbu
kola jsou potreba odborne znalosti a specialni naradi. Nechte veskere prace provést svym prodejcem KTM.
=\ pfipad8 dotaz{i k bezpednému pouZiti a manipulaci se rovnéz obratte na svého prodejce KTM.

= DodrZujte prislusné platné vnitrostatni zakony.
Pro pouZivani v silniénim provozu musi jizdni kolo splfiovat vnitrostéatni zakony a predpisy. Pfesné se informujte o
platnych dopravnich predpisech v dané zemi.

= Lajistéte bezpecny stav sveho jizdniho kola.
Prectéte si nasledujici Casti "Pred prvnijizdou”, "Pred kaZdou jizdou” a "Po kaZdém padu”. Mnohé komponenty zabu-
dované nakole jsou vystavene silnemu opotfebeni. Nechte své kolo pravidelné kontrolovat svym prodejcem KTM - viz
kapitola "Intervaly udrzby a oSetfovani”

= Davejte pozor na nebezpeci rotujicich soucasti.
Brzdové kotouge, fetézova kola a kola se béhem provozu otaceji (pfi pravidelném pouZivani a iidrzbé) a mohou zpiso-
bit rozsahla zranéni, az po amputaci koncetin.



Maziva a prostredky pro oSetfovani jizdniho kola

Méjte na pameti, Ze urCité soucasti VaSeho kola byly predbézné oSetreny mazivem. Maziva a prostredky pro oSetfo-
vani mohou mit vlastnosti ohroZujici zdravi. Informujte se podrobng o vlastnostech a bezpetném pouZivani pfislus-
neho vyrobku. Pfi pouZivani a Udrzbé zabraiite pfimému styku s kiZi a o¢ima, ale také spolknuti, popf. vdechnuti, a
dlsledné pouZivejte osobni ochranné prostfedky (ochrana oéi a rukou). Ohledné vhodnych a bezpecnych maziv a
prostfedk pro oSetfovani Vam ochotné poradi Vas prodejce KTM.

Prvni zkuSenosti se svym kolem ziskavejte v bezpecném terénu, mimo provoz.

Pred pouZivanim kola se seznamte se vSemi funkcemi, zejména u brzd a Fazeni. To plati i pro déti.

Détska kola

Ujistéte se, Ze Vase dité porozumélo veskerym pokyn(im pro bezpe&né pouZivani kola a manipulaci s nim. Dbejte na
to, aby dité nosilo helmu.

\ noci a za Spatné viditelnosti jezdéte pomalu a nikdy bez osvétleni.

Svétlo, zadni svétlo, reflektory a zpdsob jizdy pfizplisobeny situaci jsou nezbytnosti.

Pri pouzivani kola vzdy noste odév vhodny na cyklistiku, testovanou cyklistickou prilbu, ochranné vybaveni a vhod-
nou pevnou obuv.

Cyklisticka prilba by méla mit kontrolu podle DIN EN 1078 - viz kapitola "Vybavenijizdniho kola”.

Zejmena pri vysSich rychlostech jezdéte zvlaste predvidave.

Dvajitd rychlost = Gtyfnasobna brzdna draha. Zejména v pfipadé Uleku nebo pfi silném brzdéni mize dojit k zabloko-
vani kol a k premetu. Predvidava jizda a dobfe davkovane brzdéni jsou nezbytne.

VZdy pfizpusobte svij styl jizdy danym podminkam.

Zavihka se brzdna draha podstatné prodiuzuje, predéasné zablokovani kol mizZe vést k padu.

Dbejte na to, aby velikost ramu a ovladaci prvky odpovidaly Vasi vysSce.

Spatné zvolena velikost ramu m{iZe ztéZovat obsluhu a kontrolovatelnost kola - napfiklad neni mozné spravné ovla-
dat brzdy - viz kapitola "Upravy na kole".

Berte ohled na ostatni icastniky silnicniho provozu, chodce a deéti.

VZdy pocitejte s chybou jinych. Jezdéte ohledupIné a neohroZujte ani neprovokujte ostatni u¢astniky silniniho pro-
vozu.

PouZivani mobilniho telefonu a poslechu hudby pies sluchatka je tieba se za jizdy vzdat.

MUZe to odvadét Vasi pozornost a budete své okoli vnimat jen omezeng.

Cyklostezky, které vedou rovnobézné se silnici, predstavuji zvlastni zdroj nebezpeci.

0dbotujici auto Vas mize prehlédnout.

Teleznicni koleje a kryty kanalu piejizdéjte opatrng, abyste predesli padu.

Zeleznitni koleje pokud moZno prejizdgjte v pravém Ghlu.

Mgjte na paméti, Ze na kiizovatkach mizZete byt v mrtvém Ghlu jinych vozidel.

Tak vznikaji nebezpetné situace, zejména pri odboovani motoraveho vozidla.

K opravam a vyménam pouzivejte vyhradné originalni soucasti KTM.

K vyméné komponent Vaseho kola se doporuguje pouzivat vyhradng originalni dily KTM, nebof tyto museji mit urgité
vlastnosti. Ohledng vybéru nahradnich dilii se obratte na svého prodejce KTM.

VZdy chrante Zivotni prostor zvifat a rostlin.

Jezdéte jen po vymezenych cestach a silnicich. Vyhybejte se loukam a polim a v Zadnem pripadé neprejizdéjte vodni
toky. V terénu bezpodmine&né prizplsobte svou rychlost svym jezdeckym schopnostem.

Béhem jizdy neprovadejte zZadné sefizovaci prace na brzdach a razeni.

Tim se podstatné zvySuje riziko padu.
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Na kole nikdy nejezdéte ve dvou.

Vyjimkou je vezeni malych déti ve specialni détske sedacce. Navic vezena hmotnost se musi zapoCitat do maximalni
pripustné celkové hmotnosti. Ne vSechny ramy kola jsou konstruovany pro pouZiti détskych sedacek. Pretizeni miize
vest k deformaci nebo zlomeni ramu kola nebo komponent.

Na kole nikdy nejezdéte bez drzeni.

To v sobé skryva velka nebezpeti, nebot miZete ztratit kontrolu nad svym kolem.

Nikdy nejezdéte pod vlivem drog, alkoholu nebo Iéku, popf. pfi vyGerpani.

To v sobé skryva velka nebezpeti, nebot miZete ztratit kontrolu nad svym kolem.

Pred prvni jizdou

Nesmi byt prekrogena hranice zatiZeni kola a souvisejicich komponent. VaSe kolo bylo zkonstruovano pouze k
pouZiti, které je uvedeno v kapitole "PouZiti ke stanovenému Gcelu”.

Musi byt dodrZena maximaini pfipustna celkova hmotnost (kolo + cyklista + zavazadlo), na kterou je Vase kolo
zkonstruovang - viz kapitola "PouZiti ke stanovenému ucelu”.

Pred prvni jizdou se seznamte s Uginnosti brzd kola. Ujistéte se, ktera brzdova paka ovlada predni, popr. zadni kolo -
viz kapitola "Brzdovy systém".

Musite porozumét fungovani typu fazeni - viz kapitolu "Pohon”.

Vy3ka fiditek a sedla musi byt prizplisobena télesné vy3ce - viz kapitolu "Upravy na kole”.

U kol s naSlapnymi pedaly je vhodné pred jizdou provest zaklapnuti, popr. uvolnéni boty z pedalu - viz kapitola "Vy-
baveni jizdniho kola“.

Nechte si veskera nastaveni prvki odpruzeni provest hned po koupi kola od svého prodejce KTM. Chybné nastavené
prvky odpruZeni mohou mit negativni dopad na jizdni chovani a predstavuiji tedy zvySené bezpecnostni riziko. Kromé
toho to mliZe vést k poskozeni prvki odpruZeni nebo ramu - viz kapitola "Prvky odpruZeni”.

Pred kaZdou jizdou

Vase kolo bylo v prlibéhu vyrobniho procesu a pfi zavéregné kontrole ze strany prodejce KTM nékolikrat zkontrolovano.
Presto mohlo pfi preprave nebo manipulaci dojit na kole ke zménam.

1.

VSechny upeviiovaci Srouby vizualng zkontrolujte. Kolo nesmi mit Zadné mechanické poskozeni ve formé hlubokych
Skrabancd, zarez(i nebo vylomeni. Nemély by byt slySet Zadné nezvyklé zvuky, které jsou ukazatelem neutaZenych
Sroubeni.

VeSkere rychloupinaky, popf. pevné osy na prednim a zadnim kole, stejné jako na sedlovce, museji byt pevné zaviene.
Toto zkontrolujte i tehdy, kdyZ nechéate kolo jen kratce stat bez dohledu.

Zkontrolujte stav, obvodové hazeni a tlak vzduchu v obou plastich. Pomoci palce je mozne nahmatat spravny tlak
vzduchu v plasti. Pokud je k dispozici, pouZijte k urGeni tlaku manometr. Postup je uveden v kapitole "Kola a plasté”.
Nejprve u stojiciho kola zkontrolujte, zda je brzda piné funkéni. K tomu zmagknéte brzdovou paku smérem k fiditk(m.
Brzdova paka se pfitom nesmi v Zadném pripadé dotknout Fiditek. Tloustka brzdovych obloZeni musi je§té stacit pro
bezpecné brzdeéni.

Réfkova brzda: Brzdova obloZeni musi byt pevné spojena s brzdou. Pfi maximalnim tlaku brzdové paky museji brzdova
obloZeni dosedat do spravné polohy na boku rafku tak, aby se nedotykaly plasté. Vybouleni boku rafku ke $picim
nesmi byt mozne.

Hydraulicke brzdove systémy: Na komponenty brzdového systému nesmi pronikat Zadna brzdova kapalina - viz ka-
pitola "Brzdovy systém”.



Pri aktivni Ucasti v silnicnim provozu je tfeba dodrZovat vnitrostatni skutecnosti v prislusné zemi. Nikdy nejezdéte bez
osvétleni a svétel - viz €ast "Upozornéni k bezpecné manipulaci”.

Pro kontrolu hlavového sloZeni pohybuite Fiditky stfidavé doleva a doprava, musi to byt mozné lehce a bez viile. Se
stisknutou predni brzdou pohybuijte kolem prudce dopredu a dozadu. To rovnéz musi probihat bez vile a praskani.
Riditka nesméji umozitovat zadné natogeni viici prednimu kolu - viz kapitola "Hlavové sloZeni”.

Pro kontrolu odpruZeni se opfete o kolo a pokuste se tak zjistit, zda prvky odpruZeni propruzi nahoru a dold jako
obvykle - viz kapitola "Prvky odpruZeni”.

Stojanek kola musi byt pred zacatkem jizdy sklopeny, aby se predeslo padu.

U EPAC dbejte na to, aby byla baterie pevné usazena v prisluSném drzaku a aby viko baterie bylo bezpetné zavrene.
Pfed jizdou vytahnéte klic.

Po padu

@ = Pokud by soucasti byly po padu ohnuté, nesmite je nikdy narovnavat. Hrozi zvySene nebezpeCi zlomeni.

= Kapitola "ZvidStnosti materidlu Carbon” upozorfiuje na postup u komponenti z carbonu - peglivé si ji
prectete.

Cizi vlivy, pady nebo nehody mohou poSkodit komponenty kola, které jsou relevantni pro bezpecnost. Aby se predeslo ne-
bezpe¢nym situacim pfi dalSi jizdé, je nezbytné dodrzet nasledujici body.

1.

Kola museji byt spravné umisténa v upnutich ramu a vidlice a museji vykazovat pfiméfene obvodové hazeni - viz
kapitola "Kola a pldsté”.

Riditka a pFedstavec museji byt v obvyklém, spravném sméru a Sroubeni musi byt pevné utazend. Pro kontrolu pridrz-
te predni kolo mezi koleny a otacejte fiditky stfidave doleva a doprava. Predstavec se pritom nesmi v Zadném pfipadeé
nechat natogit. Pokud se pfi pokusu spolu s fiditky otaci brzdova paka smérem dolli, nejsou $roubova spojeni jiz dost
pevna - viz kapitola “Upravy na kole”.

Ret8z nesmi spadnout ani z prednich fetézovych kol, ani ze zadni kazety. Pfedni prehazovacka, prehazovacka a jeji
upevneéni nesmeji byt v zadnem pfipadé ohnuté. Pokud by se prehazovacka dostala do Spic, hrozi velké nebezpeCi
padu. Za pomoci dalSi osoby, ktera kolo lehce zveda za sedlo, zatimco Vy ovladate pedaly, se musi poteé zkontrolovat
fungovani Fazeni. Pro kontrolu zafadte viechny rychlosti - viz kapitola "Pohon”.

Sedlo tisknéte stfidavé nahoru/dolli, popf. jej zkuste otodit, abyste zkontrolovali Sroubové spojeni mezi sedlem a
sedlovkou. Natoceni, popr. posunuti sedla nesmi byt mozne. Pomoci této metody je mozne navic zkontrolovat pevné
usazeni sedlovky v ramu - viz kapitola "Upravy na kole".

Kratce kolo nadzdvihnéte a nechte jej skocit na zem. Ujistéte se, Ze nejsou slySet Zadné nezvyklé klapave zvuky - to
mze pomoci identifikovat uvolnéna Sroubova spojeni.

Jedte, pokud to stav Vaseho kola jets umoZiiuje, pomalu a opatrné. Vyhnéte se prudkému brzdéni a silnému zrych-
leni. V Zadném pripadé nepodstupuijte riziko a pfipadné v jizde nepokracujte. Pro sve bezpeci si nechte kolo po padu
zkontrolovat svym prodejcem KTM.
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Podrobny nahled - jizdni kolo

Horské kolo - Hardtail (exemplarni symbolické zobrazeni)

o g A NN =

Horni ramova trubka 7
Hlavove slozeni 8
Predstavec 9
Riditka 10
Brzdova paka il
Hlavova trubka 12

0

Ll

Vidlice
Predni brzda
Spice

Rafek

Plast
Ventilek

13
14
15
16
17
18

Naboj

Spodni trubka
Pedal

Stfedove sloZeni
Razeni (voliteIng)

Retéz

19 Retézova vzpéra

20 Prehazovacka

21 Kazeta

22 Patka pfehazovacky
23 Zadni brzda

24 Sedlova trubka

25 Sedlovka

26 Sedlovka

Objimka sedlove
27 trubky

28 Sedlo
29 Rocker
30 Zadni tlumic¢



Trekking - Onroad (exemplarni symbalické zobrazeni)

1

Naboj 19
Spodni trubka 20

Pedal 21
Stfedove

sloZeni 22
Razeni

(volitelng) &

Retéz 24

32 Koncove svétlo

Patka prehazovacky



Podrobny nahled - EPAC

Pl s—

e @

EPAC - Horske kolo Full Suspension (symbolické vyobrazeni jako priklad)

EPAC - Trekking Onroad (symbolické vyobrazeni jako priklad)

1
2
3

N O o b

Horni ramova 8
trubka

Hlavove slozeni 9
Predstavec 10
Cyklo 11
computer

Riditka 12
Brzdova paka 13
Hlavova trubka 14

Vidlice 15
Spice 16
Rafek 17
Plaste 18
Ventilek 19

Predni brzda
Spodni trubka 21

Pohon 22
Kryt motoru 23

Pedal 24
Pedal 25
Stredove slozeni 26

20 Retéz 27

Retézova vzpéra 28

Prehazovacka

Kazeta

Patka prehazo-
vacky

Zadni brzda
Sedlova trubka
Senzor rychlosti
Sedlovka

Objimka sedlove
29 trubky

30 Sedlovka

N

1 Sedlo

32 Baterie
33
34
35

Zamek baterie
Zadni tlumi¢
Rocker

Ochranny kryt
fetézu
Svétlomet
Koncové svétlo
Nosi¢

Stojan



Pouziti ke stanovenemu ucelu

Ram kola a k nému pfisluSejici komponenty jsou obecné konstruovany pro riizné Ucely a druhy pouZiti. Kazdy typ kola je
pfitom navrZen pro urcity typ pouZiti. Spolenost KTM vyrabi mnoho kategorii horskych, silniénich, zavodnich a cyklokroso-
vychkol, trekkingovych, méstskych, nakladnich a cestovnich kol, a rovnéz détska jizdni kola a jizdni kola pro mladez. Pokud
se pfi pouzivani jizdniho kola prekrodi hranice zatizeni, miZe se kolo a jeho komponenty poskodit. Komponenty mohou kvili
predchozimu poskozeni selhat jiZ pfi podstatné mensim zatiZeni. Proto je dleZité, abyste jizdni kolo pouZivali podle daného
ucelu. Za Skody, ktere vzniknou nedodrZenim prisluSnych mezi zatiZeni, popf. které pochazeji od chybného pouzivani jizd-
niho kola, vyrobce ani prodejce neruci. Abychom mohli garantovat dlouhodobou bezpe€nost Vémi pofizeného vyrobku, je
nezbytné dodrZovat vyrobcem v navodu k pouziti uvedené predpisy pro provoz, udrzbu a oSetrovani. K tomu se seznamte
predevsim s kapitolami ,Intervaly GdrZby a oSetfovani” a ,Ruceni a zdruka“. V dalSim odstavci jsou definovany riizné kate-
gorie, které zohlednuji veSkeré ucely pouZiti a meze zatizeni.

Kategorlzace

Spolecnost KTM Fahrrad GmbH stanovi kategorie 0-5, popr. kategorie EPAC EO-ES, které se od sebe podstatné liSi predevsim
svym Ugelem pouZiti. Rizné kategorie jsou popsané na nasledujicich stranach.

PrisluSna kategorie je uvedena pfimo na jizdnim kole, v oblasti spodni trubky, popr. sedlovky, ve formé nalepky ,0br.
1/ Nélepka na jizdni kolo” na strance 9 / ,0br. 2/ Nélepka na EPAG" na strance 9. Navic tato nalepka informuje o
veSkerych relevantnich udajich VaSeho jizdniho kola.

Porovnejte pfisluSnou kategorii s timto navodem a informujte se presné o U€elu pouZiti, popf. mezich zatiZeni, pro VaSe jizdni
kolo. Na této nalepce je u EPAC uvedeno také oznaceni CE.

Prostrednictvim oznaceni CE vyrobce v souladu s narizenim EU prohlaSuje, ,Ze vyrobek splfiuje platné pozadavky, ktere jsou
stanoveny v harmonizaénich pravnich predpisech Spole¢enstvi ohledné jejich umisténi.”

Pokud jsou u modeli offroad navic namontovany nosic, blatniky nebo kryt fetézu, méni se kategorie automaticky na 2,
popi. E2. Vyjimkou jsou tzv. ,Short Fenders” (,0br. 3/ Zobrazeni symbolG Short Fender” na strance 9), které je mozné

KTM
Harlochnerstral

~

v P

READ MANUAL BEFORE USE! @ Category E2
DINEN 150 42102 READ MANUAL

Conforme aux exi ( ( E ZOWSZ\LE&

Conforme aux exigences de sécurité

Obr. 2/9 Nalepka na EPAC

0br. 3/9 Zobrazeni symbold Short Fender

0Obr. 179 Nalepka na jizdni kolo
C. | Popis
Jmeéno a adresa vyrobce

0znateni modelu a specifické Sislo montézniho celku

Rok vyroby EPAC

Druh stroje, jmenovity trvaly vykon motoru, maximalni podporovana rychlost motoru
Hmotnost EPAC

CA A R A LY el K

Maximalni pripustna celkova hmotnost. Maximalni pfipustna celkova hmotnost prisluSného modelu jizdniho kola predstavuje soucet
hmotnosti jizdniho kola + jezdce + nakladu + voziku a nesmi byt v zadném pfipadé prekrocena.

IS0 4210-2: Jizdni kola - Bezpecnostni poZadavky na jizdni kola

|~

2006/42/ES = Smérnice o strojnich zafizenich
2014/30/ES = Smérnice o elektromagnetické kompatibilité
EN 15194 = Jizdni kola — Jizdni kola s pomocnym elektrickym pohonem - Jizdni kola EPAC

Cesky - strana 9
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Kategorie 0/ EOQ

Typ kola Détska kola
Charakteristika kategorie 0 / EO
Tato jizdni kola jsou urGena vyhradné pro déti. Jizdni kola kategorie 0 / EO nesmi v Zadném pfipadé pouZivat
mladeZ nebo dospéli. Déti nikdy nesmeéji jezdit na kole bez dohledu. Kromé toho by mély déti vZdy jezdit mimo
silniéni provoz a mimo jina nebezpeci nebo prekazky a pfiméreng jejich schopnostem.

Povolené pouZiti PouZiti jizdnich kol z kategorie 0 / EQ je povoleno jen pod rodi€ovskym dohledem.
Nepovolené D&ti nesmaji jezdit v blizkosti svah, obrubnik, schodd, preruSeného zabradli, kanalovych vik a po cestach,
pouZiti kde jezdi automobily.

Stoji za to védet

Maximalng nastavitelna vy$ka sedla (viz kapitolu ,Upravy na

% kole") musi byt minimalng 435 mm a nesmi prekroGit 635 mm.
§ VySka sedla predstavuje svislou vzdalenost mezi zemi a horni
2 hranou sedla.

0Obr.1/10 Vy$ka sedla

Kategorie 1/ E1
Typy kol Road Race, Time Trial, Triathlon
' Charakteristika kategorie 1/E1
Zde se jedna o kategorii jizdnich kol, ktera je urGena pro pouZiti na diazdénych silnicich nebo hladkych vozov-
kach. Kontakt mezi plastém a vozovkou se pfitom m(iZe netimysIng ztratit.
Povolené pouZiti Vyhradné pro pouZiti na asfaltovanych silnicich.
Neggzgilteine Nevhodné pro offroad a pouZiti s nosicem nebo taskami na kolo.

Stoji za to védet

Podle zemé mize byt mozne, Ze na verejnych silnicich je potfeba dodatecné vybaveni svétlometem, svétly,
blatniky atd., aby byly spInény vnitrostatni zakony. Bezpecnostni vybaveni jizdniho kola kategorie 1/E1, potiebné
pro tréninkove cely nebo soutéZe, je soucasti dodavky a uZivatel nebo odbornik jej musi pravidelné kontrolovat
a v pripadé potreby provést jeho udrzbu. V pfipadé Skod, které jsou vysledkem pouZivani zavodniho kola v tere-
nu, pretizeni a neodpovidajiciho odstranéni vad, vyrobce ani prodejce nerugi.

Kategorie 2 / E2

Typy kol

City, Trekking Onroad, Trekking Offroad, Cyclocross, Mountainbike Casual

&

Charakteristika kategorie 2 / E2

Zde se jedna o kategorii jizdnich kol, ktera zahrnuje UCel pouZiti 1/ E1a navic nedlazdéné silnice nizsi tfidy a
Sotolinove cesty a trasy s mirnym stoupanim/klesanim. Je mozny kontakt s nerovnym podkladem. Plasté tak
mohou ztratit kontakt se zemi. Skoky nesméji prekro€it vySku 15 cm.

Povolené pouZiti Na asfaltovane silnice, dobre zpevnéné Sotolinové cesty a cyklostezky.
Neni vhodna pro toto prekragujici pouZiti offroad a pro pouZiti jako horské kolo, popf. k provadéni riznych
Nepovolené pouZiti freestylovych trik(. Mnoha tato kola sice maji systémy odpruzeni, ty ale slouZi pro komfort, nejsou vhodné

do terénu.

Stoji za to védet

Jizdni kola této kategorie na zékladé své konstrukce a vybaveni spliiuji zakonneé poZadavky pro silnicni provoz.
Navic je povoleno take pouZiti na polnich a lesnich cestach, schvalenych pro provoz jizdnich kol. Bezpegnostni
vybaveni potfebné pro tento Ugel pouZiti je soucasti dodavky a uZivatel nebo odbornik jej musi pravidelng kon-
trolovat a v pripadé potteby provést jeho drzbu.

Nektera jizdni kola této kategorie ovSem nespliiuji zakonné pozadavky pro silniéni provoz a jsou tedy po-
kladany za sportovni nagini. Pokud Vase kolo neni vybaveno aktivnim (zadni svétlo, svétlomet) a pasivnim
(svétlo) osvétlenim, musi byt pred pouZitim verejnych silnic dovybaveno pfislusnymi komponenty v souladu
s prislusnymi vnitrostatnimi zakony a predpisy.




Kategorie 3

/E3

Typy kol

Horské kolo: Cross Country, Marathon, Tour

~Y

Charakteristika kategorie 3 / E3
Zde se jedna o takovou kategorii jizdnich kol, ktera zahrnuje nejen Uel pouZiti kategorie 1/ E1a2 / E2, ale navic
také neprobadané trasy a technické pasaze. Skoky do 60 cm jsou zahrnuty.

Povolené pouZiti

0d lehkeho az po narogny terén (malé prekazky jako koreny, kameny a strouhy na volném i pevném podkladu)
pfi pouZiti cross-country nebo pfi soutéZich.

Komponenty cross-country, maraton a tour (plasté, odpruzeni, ram, pohon) maji malou hmotnost a jsou kon-
cipovany pro ovladatelnost a rychlost.

Nepovolené pouZiti

Nevhodné pro vSechny extrémni formy jizdy, popr. skoky, jako napf. freeriding, enduro, downhill, freestylove
triky apod.

Stoji za to védét

Tato jizdni kola nejsou na zakladé své konstrukce a vybaveni uréena k pouZiti na verejnych silnicich. Pred
pouZzitim na vefejné silnici se musi kolo v souladu s vnitrostatnimi zakony a pfedpisy dovybavit osvétlenim,
blatnikem atd. Bezpecnostni vybaveni potiebné pro pouZiti v terénu je soucasti dodavky a uZivatel nebo od-
bornik jej musi pravidelné kontrolovat a v pfipadé potreby proveést jeho UdrZbu.

Kategorie 4

/EA

Typy kol

Horske kolo: Trail, All Mountain, Enduro

.2

Charakteristika kategorie 4 / E4

Zde se jedna o kategorii jizdnich kol, ktera zahrnuje Ucel pouZiti kategorie 1/ E1, 2 / E2 a 3 / E3. Kromé toho
tato kategorie zahrnuje neomezené poufZiti ke sjezdu. Sjezdova kola sméji jet rychlosti az 40 km/h, pokud
skoky nepfesahnou vysku 120 cm. PouZiti jizdniho kola za téchto podminek silné zavisi na zkuSenostech a
schopnostech jezdce.

Povolené pouZiti

Jizdni kola z této kategorie jsou robustné a solidné zkonstruovana cross country, maratonska nebo cestovni

Nepovolengé pouZiti

Oblasti pouZiti, které presahuji uvedeny ucel pouZiti.

Stoji za to védet

Tato jizdni kola nejsou na zakladé své konstrukce a vybaveni uréena k pouZiti na verejnych silnicich. Pred
pouZitim na verejné silnici se musi kolo v souladu s vnitrostatnimi zakony a pfedpisy dovybavit osvétlenim,
blatnikem atd. Bezpecnostni vybaveni potiebné pro pouZiti v terénu je soucasti dodavky a uZivatel nebo od-
bornik jej musi pravidelné kontrolovat a v pfipadé potieby provést jeho UdrZbu.

Kategorie 5

/Ed

Typy kol

Horske kolo: Gravity, Freeride, Downhill

¢

Charakteristika kategorie 5/ ES

Jedna se o kategorii jizdnich kol, ktera zahrnuje UCel pouZiti kategorie 1/E1,2/£2,3/E3 a4/ E4. Jizdnikola jsou
navic konstruovéana pro skoky jakéhokoli druhu s naslednym dopadem ve svazitém terénu a pro rychlosti pres
40 km/h. Rovnéz je povoleno pouZiti v drsném, nesjizdném terénu. PouZiti jizdniho kola za téchto podminek
silné zavisi na zkuSenostech a schopnostech jezdce.

Povolené pouZiti

Jizdni kola pro vySe uvedeny Ucel pouZziti umoZfiuji jizdu v selektivnim terénu. Maji mimoradné robustni kon-
strukci a poskytuji velky zdvih vidlice, aby bylo moZné co nejlépe zvladnout prekazky. Kvili vysokemu zatizeni
je potfeba mimoradné péce o komponenty a Setrné nakladani s nimi.

Nepovolengé pouZiti

Pouiti za hranice osobnich schopnosti. Proto se fidte rozumnym odhadem sebe sama.

Stoji za to veédet

Tato jizdni kola nejsou urGena k pouZiti na verejnych silnicich. Pfed pouZzitim na vefejné silnici se musi kolo v
souladu s vnitrostatnimi zakony a predpisy dovybavit osvétlenim, blatnikem atd. Bezpeénostni vybaveni po-
tfebné pro pouziti v terénu je soucasti dodavky a uZivatel nebo odbornik jej musi pravidelné kontrolovat a v pri-
padé potreby provést jeho Udrzbu. Méjte na paméti, Ze precenéni vlastnich schopnosti miize u této kategorie
rychle vést k nehodé s tézkym zranénim nebo dokonce smrti.
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Prestavby na kole

= Pro veSkere sefizovaci prace, prestavbove a nastavbove prace na kole jsou potreba odborné znalosti a
@ specialni naradi. Nechte veskere prace provest svym prodejcem KTM.
= Vénujte pozornost souladu kola s CE: Nepovolené Upravy na jizdnim kole mohou vést ke ztraté registrace
a zaruky
= PouZivejte vyhradné originalni dily KTM nebo komponenty schvalené spolegnosti KTM
= Pregtéte sivsechny navody ke komponentlm prisluSenstvi a zohlednéte poZadavky na funkénost a zatiZeni
= Po provedeni prestavby nebo nastavby zkontrolujte spravnost montaze a funkcnost. Dbejte také na po-
kyny uvedené v kapitolach ,Pred prvnijizdou” a ,Pred kazdou jizdou®.

Specialni omezeni
Prepravni EPAC

Prepravni EPAC KTM ,Macina Multi* je vhodné pro prepravu téZkych nakladi a je mozné jej dodatecné vybavit a rozsifit o
rlizné komponenty pro prepravu nejriiznéjSich nakladd a détskych sedacek. 0 vhodnych soucastech dodatecné vybavy se
informujte 0 svého prodejce KTM. Dbejte na dodrZovani vSech bezpecnostnich pokyn(i a pokyni k dal$im sou¢astem vybavy.
Maximalni pripustna celkova hmotnost odpovida souctu hmotnosti jezdce + jizdniho kola + zavazadel a nesmi byt v
Zadnem pripadé prekrocena. Maximalni pripustna hmotnost uziteGného zatizeni odpovida maximalni pripustné celkové
hmotnosti sniZené o vlastni hmotnost jizdniho kola. Informace o maximalni pfipustné celkové hmotnosti a viastni hmotnosti
jizdniho kola jsou uvedeny na nalepce EPAC - viz kapitolu ,Kategorizace" na strance 9. Je tfeba dodrZovat informace o
rozlozeni hmotnosti, které jsou podrobné uvedeny v priichozi ¢asti ramu. Na nalepkach, které jsou k tomuto Ugelu pouZity,
jsou uvedeny mezni hodnoty zatiZeni nosice a zavazadlové ¢asti ramu. Zavazadla musi byt rozmisténa tak, aby nebyly
prekroceny prisluSné stanovené mezni hodnoty zatiZeni nosice a zavazadlovych ¢asti ramu.

Pokud je maximalni hmotnost zavazadla vyCerpana, je tfeba dbat na to, Ze maximalni pripustna hmotnost jezdce se snizuje
(,0br. 1/ Symbolicke vyobrazeni Hmotnost nakladu” na strance 12):

§

WEIGHT | gg 6

0br. 1/12 Symbolické vyobrazeni Hmotnost nakladu

Pokud je maximalni hmotnost jezdce vyGerpana, musi se hmotnost zavazadla odpovidajicim zplsobem sniZit, aby nebyla
prekroGena maximalni pripustna hmotnost nakladu (,0br. 2/ Symbolické vyobrazeni Hmotnost nakladu®):

Obr. 2/12 Symbolické vyobrazeni Hmotnost nakladu

Dal§i informace najdete v kapitole , Pfeprava zavazadel”.



Preprava zavazadel

= Pro montaz nosiéd, prislusenstvi pro prepravu zavazadel, détskych sedacek a vozikd se obratte na
sveho prodejce KTM.

= Tgzka zavazadla by méla byt ulozena co mozna nejnize. Prodluzuji totiZ brzdnou drahu a méni jizdni
chovani (mozné vyklonéni). To plati i pro détskeé sedacky a voziky. Jizdu trénujte na bezpecném misté
(specialné s prazdnou détskou sedatkou) a odpovidajicim zpdsobem pfizplisobte svij zpdsob jizdy.

= Dbejte namaximalni pripustnou celkovou hmotnost svého kola, ta nesmi byt v zadnem pripadé prekroce-
na. Dodatecna hmotnost détske sedacky a naklad nebrzdéneho voziku se maximalni pfipustné celkove
hmotnosti rovnéz zapocitavaiji. Viz odstavec , Kategorizace “ v kapitole , PouZiti ke stanovenému ucelu”.

= Nesmi byt prekroGeny pripustné meze nosnosti kapes, montaznich systémd pro kapsy ani nosicd. Preti-
Zeni mlZe vést k selhani komponent(, coZ miZe zpisobit nehody nebo vazné pady.

= Prizplsobte prvky odpruzeni a tlak v pneumatikach dodatec¢né hmotnosti.

= Pfjupevneéni sedlovych tasek je tfeba dbat na to, ze Zadneé upeviiovaci pasky se nesméji dostat do Spic.

Nosic

VeSkere nosice instalované spolecnosti KTM spliiuji normu EN 14872 popr. EN IS0 11243. Kromé
normy najdete na horni strané nosice vyryté dileZité informace o pouZivani nosice, jako je ma-
ximalni zatizeni a vhodnost pro montaz détske sedacky.

Obr. 1/13 Nosi¢

\lyryty symbol Vysvétleni symboli
1SO 11243:2016 Platna norma
max load 25 kg Maximalni zatiZeni nosice
® Nosi€ neni schvaleny k montazi détske sedacky
NO CHILDSEAT NosiC neni schvaleny k montazi détske sedacky

A
Nosi€ je vhodny pro pfimou montaz détske sedacky pomoci k tomu uréené adaptérove

desky - viz odstavec , PouZiti détskych sedacek”
@ KID'n'CARRY

Nosice pro tézké naklady u prepravnich EPAC jsou schvaleny pro vy$Si zatiZeni. Informace o bezpeéném pouZivani a rozlo-
Zeni hmotnosti najdete v kapitole , PouZiti ke stanovenému Gcelu” -, Prepravni EPAC”.

Pfi dodatecné montazi nosice je nutné dbat na to, aby byl vybrany nosi¢ rovnéz vyzkouSen podle vySe uvedenych norem a
aby byl vhodny pro montaz na prislusny ram kola. MontaZ samonosnych nosici, které jsou upnuti na sedlovku, neni u ramd
z carbonu, popr. celoodpruZenych ram povolena. DodrZujte pripadna omezeni vyrobce sedlovky.

Kromé prepravy zavazadel v béZném batohu jsou na kole pfipustné nasledujici metody. Z konstrukénich ddvodd nejsou
vSechny druhy prepravy zavazadel vhodné pro kazdy model jizdniho kola. Zde najdete prehled nejbéznéjSich metod prepravy
zavazadel na kole s pouZitim sedlovych taSek.
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Kapsa na nosic Kapsicka na riditka Kapsa Lowrider

Kapsy na nosic mohou byt | Kapsitky na fiditka se Gasto umistuji | Pomoci speciainich drzakd na vidlici je mozné
upevnény pomoci upina- [ pomoci suchych zip(i nafiditka kola a | pipevnit kapsy Lowrider. Ty se hodi k prepravé
cich feminkd nebo v pfipadé | predstavuji praktickou moznost, jak | téZkych zavazadel, protoZe kv(li nizko umisténému
systémovych nosicd pomoci | uloZit cenné predméty nebo fotogra- | téZisti nenijizda ve velkém rozsahu oviivnéna.
vhodného adaptéru v zavis- | fické vybaveni.
losti na typu.

Na kolo nakladejte vhodne, stabilni, pokud mozno vodotésné sedlove tasky, které maji tézisté co mozna nejnize.

Kapsy Lowrider

Kapsy Lowrider smi byt pouZivany vyhradné na jizdnich kolech kategorii 1a 2 podle kapitoly , PouZiti

ke stanovenému ucelu”.

Pfinakladani dbejte nato, aby nedoSlo k prekroGeni maximalni nosnosti uvedené vyrobcem kapsy ani

pripustneho zatizeni pouzitého montézniho systému. Krome toho je tfeba zajistit, aby byla dodrzena

nejvySSi pfipustna celkova hmotnost jizdniho kola vEetné jezdce, zavazadel a prisluSenstvi.

Pro pouZiti kapes Lowrider jsou schvéleny nasledujici montéazni systémy:

Tubus Duo (,0br. 1/ Zdroj Tubus “): maximaini nosnost 7,5 kg na kazdou stranu /
Ortlieb QLS (,0br. 2/ Zdroj Ortlieb”): maximalni nosnost 3 kg na kazdou stranu

NeprekraCujte uvedené meze nosnosti, protoze by to mohlo ohrozit bezpetnost jizdy a vést k
poSkozeni jizdniho kola nebo jeho prisluSenstvi.

~

—

0br. 2/14 7droj Ortlieb
Systemovy nosic
VSechna jizdni kola a EPAC KTM jsou az na nekolik vyjimek vybavena systémovym nosicem. Systémove nosiCe slouZi k
bezpetneé a pohodiné prepravé zavazadel. Pomoci specifickych systémovych adaptérd Ize bez problém( a nekomplikovang
upevnit na kolo nebo EPAC riizné sougasti pfisluSenstvi, taSky a drzaky. Informujte se u svého prodejce KTM, ktery adaptér
je kompatibilni a bezpe¢ny pro Vas systémovy nosic.

@ = Ppamatujte si, Ze komponenty riznych systémovych nosicd vétsinou nejsou kompatibilni. Poradte se
ohledng vybéru, montaze a bezpetného pouZivani adapterl, soucasti prisluSenstvi, tasek a drZzakid se
svym prodejcem KTM.
= Pregtéte sivSechny navody k soucastem prisluSenstvi prislusnych systémovych nosicl a bezpodmined-
né dodrZujte bezpecnostni upozornéni a pokyny v nich obsazene.
= PfipouZiti adaptérd dbejte vZdy na fadné vyrovnani, bezpetné usazeni a spravnou aretaci.



Na kolech a EPAC KTM se pouZivaji nasledujici typy systémovych nosic:

iRackl/iRack2 Monkeyload Snap-it-1 Snap-it-2 Snap-it-2 Microrack

)

Kombinované systémove nosice

Snap-it-2/ Snap-it-2/
Monkeyload 25 kg | MonkeyLoad 30 kg

U
Pouziti detskych sedacek

@ = Upevneéni détskych sedaCek primo na fiditka, popr. na nosic je az na nékolik malo vyjimek zakézano -

hrozi nebezpeci zlomeni.

Informujte se u svého prodejce KTM, jestli je Vas nosié vhodny pro détskou sedacku.

Ujistéte se, Ze dité je v sedacce pripoutané a ma vhodné ochranné vybaveni ve formé cyklisticke prilby.

Détska sedacka prodiuZuje kvdli dodateéné hmotnosti brzdnou drahu.

Budte mimoradné opatrni, kdyZ posazujete dité do détske sedacky. Hrozi nebezpeci, Ze se kolo prevrati.
Dité nikdy nenechdvejte sedét v détske sedatce odstaveného kola bez dohledu. Kolo miiZe spadnout a
dité se pitom mGze zranit.

Ram z carbonu a celoodpruzend kola nejsou pro pripevnéni détske sedacky vhodna.

Détské sedacky se nesméji montovat na kola, ktera jsou vybavena odpruzenou sedlovkou nebo
odpruzenym sedlem. Pohyblivé dily mohou dité zranit.

Z konstrukénich diivodd neni kazdy model kola od spolecnosti KTM Fahrrad GmbH vhodny pro montaZ détske sedacky.
Jizdni kola kategorie 1, 4, 5, a rovnéZ E1, E4 a E5 nejsou podle kapitoly , PouZiti ke stanovenému ucelu” vhodna pro pouZiti
détskych sedacek. Pro pfipevnéni détskeé sedacky se nehodi také ramy z carbonu a celoodpruZené ramy. Informujte se
proto u vyrobce détske sedacky, popf. u svého prodejce KTM, jaky model pfichazi pro Vase jizdni kolo v Gvahu.
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SpoleCnost KTM Fahrrad 6GmbH schvaluje nasledujici moznosti montéZe détskych sedacek:
Montaz na sedlovce Montaz na nosici

/&

NN / .
0Obr. 1/16 Zdroj BabyOK 0Obr. 2/16 Adaptérova deska Racktime

Détska sedacka se upeviiuje na sedlovce ramu pomaci | Nosi€ musi byt zasadné schvaleny pro montaz détske sedacky -
adapteru a pruzné spony. viz kapitola ,Nosit". K montazi détskeé sedacky se smi pouZivat
vyhradng specialni adaptérova deska Racktime / Urban Iki.

vag Vv v [-]
Pouziti voziku
= Jsou-Ii ve voziku prepravovany déti, musi byt pripoutané a musi mit vhodné ochranné vybaveni ve formé
@ cyklisticke prilby.
= Pfj pouZivani vozikti dodrZujte vnitrostatni zakony a predpisy. Mohou existovat omezeni, popr. predpisy
ohledné provedeni a osvétleni.
= TyC na praporek, namontovana na voziku, jej ¢ini pro ostatni G¢astniky provozu lépe viditelnym.
= MontaZ voziku na kola kategarie 1/ E1 podle kapitoly , PouZiti ke stanovenému Ucelu” a na celoodpruzena
kola a kola s ramem z carbonu neni pfipustna.

Z konstrukénich dlvod( neni kaZzdy model kola od spolecnosti KTM Fahrrad GmbH vhodny pro montaz spojky pro
vozik. Informujte se proto u vyrobce voziku, popf. u svého prodejce KTM, jaky model voziku pfichazi pro VaSe jizdni
kolo v uvahu.

Spolecnost KTM Fahrrad GmbH zasadng schvaluje nasledujici systémy spojeni:

= {Jpevnéni spodni osy - montaz na osu (,0br. 3/ Spodni 0sa”)

= Upevneéni spodni osy - montaz do vybrani

= {Jpevnéni stiedni osy - montaZ nosice (,0br. 4/ Stfedni osa“)

Obecné Ize rozliSovat brzdéné a nebrzdéne voziky. Maximalni pripustna zatizeni voziku pfitom
Cini 80 kg pro brzdény vozik a 40 kg pro vozik nebrzdény DodrZujte take vnitrostéatni predpisy,
které Castecné povoluji pouze podstatné nizsi zatiZeni. Zvlastni opatrnosti je tfeba u kol s Obr. 4/16 Stiedni osa
vicerychlostnim nabojem, pokud je pripevnén vozik s upevnénim spodni osy na naboji zadniho

kola. Podpérato€iveho momentu naboje Fazeni musi byt i naSroubovanou spojku voziku spravné

namontovana. Pfi montéazi voziku dbejte predevsSim na to, aby vzdy byla zajiSténa dostatecna

upinaci sila a potrebna bezpecnost proti zkrouceni u spojky voziku.

Obr. 3/16 Spodni 0sa



System pohonu EPAC

Obecna upozorneni

Veskera jizdni kola KTM se systémem elektrického pohonu jsou EPAC (Electrically Power Assisted Cycles) v souladu s EN
15194 a v od jizdniho kola bez pomocného pohonu se v zasade odliSuji montazi cyklo computeru, baterie a pohonné jednotky.
VZdy dodrzujte platné vnitrostatni zakonné predpisy vyplyvajici z pfislusného silni€niho zakona. V evropském zahranici
mohou platit jiné podminky.

VeSkera EPAC KTM jsou vhodna pro osoby od dovrSeni véku 14 let. Vyjimku predstavuji détska EPAC. Détska EPAC jsou
vhodna pro osoby od dovrSeni véku 8 let po obsahlém zaSkoleni.

VSechny soucasti, ktere se pouZivaiji ve spojeni se systémem pohonu EPAC, jsou pro konkrétni soucasti podrobné popsany v
priloZeném ,dodatku EPAC originalniho navodu k obsluze”. Méjte na paméti, Ze v pfiloZenych dokumentech se EPAC oznaguiji
take jako eBikes, hnaci jednotka jako drive unit, baterie jako PowerPack nebo PowerTube/CompactTube, displej jako cyklo
computer a nabijecka jako charger.

@ V EPAC spolecnosti KTM jsou instalovany vyhradné originalni komponenty pohonu a origindlni baterie od

prisluSného vyrobce. Proto za uCelem dodatecného vybaveni a vyménu pouZivejte vyhradng originalni dily
od prislusného vyrobce. PouZiti cizich nebo nevhodnych komponent( pohonu a baterii miiZe vést k prehrati,
zapaleni nebo dokonce vybuchu baterie. Zanikaji rovnéz veSkeré zarucni naroky a naroky na ruceni pro
system pohonu.

Komponenty pohonu EPAC riiznych modelovych rok( jsou vzajemné kompatibilni pouze ¢astecné. Nikdy se nepokousejte
nasilim nasadit nekompatibilni komponenty pohonu. OhroZujete tak sami sebe i jiné osoby. Zanikaji tak veSkeré zarucni
naroky a naroky na ru¢eni ohledng systému pohonu.

EPAC s baterii pIné integrovanou ve spodni trubce nesméji za Zadnych okolnosti jezdit bez zavieného krytu baterie.
Nezapomerite, Ze sejmuty dil ovladani, popr. vyjmuté baterie, nejsou ochranou pred kradezi. EPAC je mozné uveést do provozu
i bez podpory pomoci komponent pohonu. EPAC proti zajistéte bezpenym a vyzkouSenym zamkem na kolo k pevnému
predmétu (stojan na kola atd.). Vas prodejce KTM Vam rad pomiZe pfi nalezeni toho spravného zamku.

Pred del$im nepouZivani EPAC vZdy vyjméte baterii a uchovejte ji na suchém, ale ne pfili§ studeném misté (teplota v
mistnosti).

Normy, smernice a shoda

Pro konstrukci a vybaveni EPAC od spolecnosti KTM plati nasledujici predpisy, normy a smeérnice EU:

. DIN EN 15194 / Jizdni kola - Jizdni kola s pomocnym elektrickym pohonem - Jizdni kola EPAC

= Smérnice o strojnich zarizenich 2006/42/ES

. DIN EN IS0 4210-2 / Jizdni kola - Bezpe&nostni poZadavky najizdni kola - Cast 2: PoZadavky na méstska a trekkingova
jizdnikola, najizdni kola pro mladeZ, na horska a zavodni jizdni kola

. PisluSné platné predpisy silnicniho provozu

UpIné prohlageni o shodé EU od spolegnosti KTM najdete na nasich webovych strankach https://www.ktm-bikes.at/de/
service/service-documents. Kompletni prohlaseni o shodé EU od spole€nosti Bosch je k dispozici na nasledujici internetove
adrese www.bosch-ebike.com/conformity.
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Bezpecnostni upozorneni

@ = Prectéte si vSechny pfilozené dokumenty ,EPAC - dodatek originalniho ndvodu k obsluze” pro pouZité

soucasti a vénujte pritom pozornost predevsim kapitole Bezpecnostni upozornéni.

= Pri pouzivani elektrokola KTM dochazi za urditych okolnosti kvdli pouzivani elektronickych komponent
k dodatecnym nebezpecim. Proto si preCtéte vSechna bezpetnostni upozornéni a uschovejte je pro
budoucnost. Zanedbani pfi dodrZovani bezpecnostnich upozornéni mohou vést k Urazu elektrickym
proudem, poZaru a/nebo vaznym zranénim.

= Neprovadéjte Zadné Upravy nebo prestavby, ani na hardwaru, ani na softwaru. To miZe vést k
nepredvidatelnym nebezpenym situacim, nehodam nebo padiim se zranénim.

= Baterii vZdy nabijejte v suchém prostredi a nikdy v blizkosti snadno zapalnych nebo horlavych materiald.
Kromé toho udrZujte kovové/elektricky vodivé predméty stranou od baterie elektrokola, nebot tyto
mohou pfi kontaktu s baterii zplisobit zkrat, GimZ vyrazné stoupa nebezpedi pozaru.

= 7asah elektrickym proudem predstavuje pro Clovéka zivotu nebezpecne ohrozeni. Kabely se nesmi
ohnout, byt zmacknuté nebo poskozene o ostre hrany.

= Pogkozenim ochranného okruhu a ochranného mechanismu na baterii se tato méiZe vznitit nebo dokonce
explodovat. Disledkem miZe byt Zivotu nebezpecné ohroZeni. Baterii bezpodminecné vyjméte, pokud
provadite opravu, Udrzbu nebo €isténi.

= Pred pouzitim détskeho jizdniho kola EPAC si prectéte vSechna bezpecnostni upozornéni pro jizdni kolo
EPAG a seznamte s nimii sve dité.

Opatrné ve spojeni s kardiostimulatory a lékarskymi pristroji.

Toto EPAC bylo otestovano podle veSkerych norem, platnych a predepsanych pro EPAC. Nejedna se ale o specialni
zafizeni vyrobené podle zdravotnickych poZadavki. Aby se predeslo pfipadnym porucham kardiostimulatoru nebo
lékai'ského pristroje, pred pouZivanim EPAC se bezpodmine&né poradte se svym oSetiujicim [ékarem nebo vyrobcem
prisluSného lekarskeho pristroje.

Emisni hladina akustickeho tlaku

Ahodnocena emisni hladina akustického tlaku u usijezdce je nizi nez 70 dB(A).

Tuning

Pod tuningem se rozumi zvySeni vykonu, popf. i omezeni rychlosti podpory Slapani pfislusného systému pohonu
na zakladé zmény parametr(i nebo takzvanych dovybavitelnych tuningovych sad. Kvili prislusnym zakonnym
ustanovenim nejsou zmény tohoto druhu ani povolené, ani doporucené. Stavajici zakonna ustanoveni existuji pro
zabranéni nebezpeCnym situacim. Zménami tohoto druhu se také podstatné zvySuje opotrebeni systému pohonu a
komponentd.

Nejezdéte s demontovanou baterii.

Baterie slouZi jako zdroj proudu pro osvétleni, takze jizda s vyjmutou baterii ovliviiuje fungovani osvétleni. Poruseni
tohoto predpisu je prestupek, ktery mize vést k pokuté, upusténi od pojisténi nebo take k nehodam nebo paddm s
zranénim.

Nepokousejte se pomoci zmény parametri zmanipulovat maximalni podporovanou rychlost nebo jizdni chovani.
Manipulace je prestupek, ktery miZe vést k pokuté, upusténi od pojisténi nebo také k nehodam nebo padim s
zranénim. Zanikaji tak veSkeré zarucni naroky a naroky naruceni.



V nasledujicich situacich je tieba kvili vysokému toéivému momentu systému pohonu tieba mimofadné opatrnosti:

. Pri rozjezdu miZe zejména pfi vysokych stupnich podpory vykon motoru prudce stoupnout. Vyhnéte se zatizeni
pedall, pokud na kole nesedite bezpetné, nebo pokud se pi rozjezdu odraZite jen jednou nohou.

. Pro vlastni bezpecnost pri nastupovani na EPAC stisknéte brzdy, abyste predesli neumysinemu rozjeti EPAC.

. Pokud byste na kole v Klidu sedéli (Gekali), stisknéte pro bezpecnost brzdy, abyste predesli neimysinému rozjeti
EPAC.

. ZvySeni krouticiho momentu nebo vykonu pohonnych jednotek pomoci Bosch FlowApp vede ke zvySenému opatiebeni
komponent( pohonu a ma za nasledek sniZeni dojezdu.

Bezpecnostni upozornéni k détskym kolim EPAC

. Dité pri pouzivani EPAC a manipulaci s nim nikdy nenechavejte bez dohledu.
Pred pouZivanim EPAC dité seznamte s veSkerymi funkcemi.
= Dité podrobné zasvétte do pouzivani EPAC.
Jinak neni vylou¢eno chybné poutziti.
. Détska kola EPAC jsou vhodna pouze pro pouziti na zpevnénych cyklostezkach a silnicich.
PouZivani na chodniku neni dovoleno.
. Dité nikdy nenechte, aby samo zachazelo s EPAC pomoci naradi nebo holyma rukama a nenechte provadeét ¢isténi.
. Pred kazdou jizdou s ditétem dbejte na spravné nastaveni veskerych komponent a pevné utazeni Sroubovych
spojeni a rychloupinakd.
Viz odstavce , Pred prvnijizdou™ a ,Pred kaZdou jizdou” v originalnim navodu k obsluze.
. Dbejte na to, aby velikost ramu a ovladaci prvky odpovidaly vySce postavy ditéte.
Spatné zvolena velikost ramu miiZe vést k tomu, Ze jezdec nemize EPAC spravné obsluhovat a kontrolovat - napfiklad
neni mozne spravné ovladat brzdy.
. Aby byla vzdy zajisténa bezpecnost Vaseho ditéte, jsou oproti béznému EPAC omezeny nasledujici charakteristicky »
détskeho EPAC:
. Podporovana rychlost byla omezena na 20 km/h.
. Pomac pri tlaCeni byla deaktivovana.
. Pri zapnuti je EPAC nejprve v rezimu OFF.
= Celkové zatiZeni (jezdec + zavazadio) détského EPAG &ini 50 kg.

Montaz baterie

= Pred vyjmutim baterie z EPAC si prectéte prilozeny dokument ,EPAC - dodatek originalniho navodu k
@ obsluze®, tykajici se zachazeni s baterii. Vénujte pfitom pozornost predevsim kapitolam ,Bezpe&nostni
upozornéni”, ,Provoz” a ,Udrzba a servis".
= § haterii vZdy zachazejte opatrné. Pri nespravném pouZiti miiZe dojit k zasazeni elektrickym proudem,
Uniku jedovatych chemickych latek, extrémnimu vyvinu koure az k pozaru nebo dokonce k explozi.
= Dbejte na to, aby byla baterie pevné usazena v prisluSném drzaku a aby viko baterie bylo bezpecné
zavrené. Pred jizdou vytahngte klic.
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Vyjmuti a vloZeni baterie

U veétSiny EPAC KTM je mozné vyjmout baterii

smérem nahoru z rému. Pro snazSi vyjmuti

je baterie vétSinou opatrena drZadlem nebo

Uchytnym paskem. Tento prvek slouzi vyhradné

k vyjimani a vkladani baterie a ke kratkému

prenaSenivruce, ne v3ak k dlouhodobé preprave 3

nebo zavéseni pri skladovani. ~ Obr.1/Drzadlo

Pri vyjmuti baterie postupujte podle nasledujicich pokyn(:

1. Prislusnym klicem odemknéte zamek baterie na viku baterie.

2. Podle modelu je moZné bud odklopit viko baterie dozadu (kolo s nizkym nastupem), nebo ho UpIné odstranit ze spodni
trubky.

3. Nyni Ize vyjmout baterii z ramu. Vykyvnéte pritom baterii na strané zamku z drzaku @ a vytahnéte ji z prostoru
elektrickych kontakt( ®. Strana zamku mize byt v zavislosti na modelu umisténa nahore ,0br. 3 / Strana zamku
nahofe” na strance 20 nebo dole ,0br. 4 / Strana zamku dole” na strance 20.

4. Potom opatrné vyzvednéte baterii z pfidrzq?\ia’ciho Uchytu.

0br. 2 / Uchytny pasek

e~

A
Obr. 4 / Strana zamku dole

Obr. 3/ Strana zamku nahore ‘

Pri vloZeni baterie postupujte obracené nez pri jejim vyjmuti.

Originalni nahradni baterie

Originaini baterie jsou v zavislosti na provedeni modelu vybaveny riznymi pridavnymi sou¢astmi KTM. KdyZ je pouZita origi-
nalni nahradni baterie, musi byt vybavena vhodnymi pfidavnymi soucastmi, aby bylo zaru¢eno bezpecné upevnéni baterie v
ramu. Priklady viz ,0br. 1/ DrZadlo” na strance 20 a ,0br. 2 / Uchytny pasek” na strance 20. Pii vybéru kompatibilnich
dild Vam ochotné pom{Ze Vas prodejce KTM.

Pridavne baterie prodluZujici dojezd

V zavislosti na vybaveni a provedeni ramu je mozné namontovat na Uchyty drzaku lahve na ramu, popf. na viku baterie pfi-
davne baterie prodiuZujici dojezd (Range Extender). PFi vybéru a montazi schvalenych pidavnych baterii a nabijecich kabeld
Vam ochotné pomiZe Vs prodejce KTM. Informace o montaZi pidavné baterie prodluZujici dojezd a o zatiZitelnosti Gchyt(
drzaku na lahve najdete v kapitole ,DrZdk na lahve”.
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steni a osetrovani
K €iSténi EPAC nikdy nepouZivejte vysokotlaky nebo parni €istic.
Silny proud vody by mohl poSkodit elektrické komponenty pohonu a jemna loZiska zbyvajicich soucasti. K Cisténi
EPAC pouzivejte meékkou houbu nebo mekky kartac. Zasadné pracujte s malym mnozstvim vody a dbejte, aby se voda
nedostala do elektrickych kontaktd. Po Cisténi zkontrolujte konektory, zda v nich neni vihkost a pfed opétovnym
pouzitim kola je nechte vyschnout.

i Peclivym CiSténim EPAC se Zivotnost jednotlivych komponent( podstatné zvysuje. EPAC pravidelng Cistéte

podle vySe popsaneho postupu.

drzha aopravy
Opravy a udrzbu systému pohonu prenechte svému prodejci KTM.
Neodborné provedena oprava a Udrzba miZe vést k poSkozeni EPAC
Pred opravami a idrzbou bezpodmineéné vyjmeéte baterii.
Jinak hrozi znagné nebezpeci zranéni, nebot systém by mohl nabhnout v disledku mechanickych Ginnosti, jako
napriklad zatiZeni fetézu nebo pedald, nahodnym stisknutim pomoci pfi tlaceni atd.
Pri opravach a udrzbé na EPAC dbejte na to, aby se zadné kabely neohnuly, nebyly zmacknuty nebo poskozeny o
ostré hrany.
PoSkozené kabely predstavuji nebezpeti Zivotu nebezpecného trazu elektrickym proudem.
K opravam a vyménam pouzivejte vyhradné originalni soucasti KTM a originalni komponenty pohonu a baterie.
K vyméné komponent EPAC kola se musi pouzivat vyhradné originalni dily KTM a originalni komponenty pohonu
a baterie od pfisluného vyrobce systému pohonu, nebot tyto museji mit uréité viastnosti. PouZiti cizich nebo
nevhodnych komponent miZe vest ke zlomeni a nasledné k nehodam nebo padiim se zranénim. PouZiti cizich nebo
nevhodnych komponent pohonu a baterii miZe vést k prehrati, zapaleni nebo dokonce vybuchu baterie. Tim zanikaji
veskeré zarugni naroky a naroky na rueni vztahujici se na pohon. Ohledng vybéru nahradnich dilii se obratte na
sveho prodejce KTM.
Prvni udrzbu svého EPAC nechte provest po ujeti 200 km.
Sroubova spojeni si mohou bghem prvnich kilometrd jizdy sedat. Nechte si po prvnich ujetych 200 km zkontrolovat
napéti Spic a veSkera Sroubova spojeni u svého prodejce KTM. Jako informaci k tomu pouZijte kapitolu , Intervaly
udrzby a oSetrovani”.

i Tim, Ze budete dodrZovat predepsané intervaly udrzby a oSetrovani, bude trvale zarucen bezpecny stav Va-

Seho elektrokola. RovnéZ se prodluZuje Zivotnost komponent(.

Méjte na paméti, Ze soucasti VaSeho EPAC podiehaji zvySenému opotrebeni. VeSkere originalni nahradni dily jsou k
dostani u Vaseho prodejce KTM.

Kv(ili vy$8imu pouZiti sily komponent pohonu a vy$8i hmotnosti EPAC podiéhaji veskeré soucasti, zejmeéna fetéz,
pastorky a brzdové komponenty, zvySenému opotrebeni. V porovnani s béznymi koly je proto treba dodrZovat kratsi
intervaly idrzby. Spatné udrZované nebo opotiebené komponenty mohou vést k nehodam nebo paddim se zrangnim.
K tomu dodrZujte take kapitolu , Intervaly udrzby a oSetfovani” ainformace v ni obsazeneé.

Cesky - strana 21



zz euen)s - Aysag

Mgjte na paméti, Ze komponenty pohonu vykazuji kvili svému technickému provedeni mirné zvySeny odpor pfi
Slapani a tichy zvuk jizdy.

ZvySeni odpor pri volnabéhu a tichy zvuk za jizdy nejsou bezprostredné upozornénim na technickou vadu, ale jsou
dany konstrukci komponent pohonu. Pokud by se béhem jizdy odpor nebo zvuk za jizdy zvySovaly, miZe to byt
znamka chybgjici udrzby. Obratte se na svého prodejce KTM.

Bezpodminecné si poznamenejte Cislo klice.

Na poslednich strankach origindlniho ndvodu k obsluze je mozné si poznamenat Cislo klice do bike passu a do
predavaciho protokolu. V pfipadeé ztréaty klice je mozné pomoci Cisla kliCe zajistit prostrednictvim VaSeho prodejce
KTM kli¢ nahradni.

Preprava a nakladka

@ = Pretizeni miZe vést k deformaci nebo zlomeni komponent EPAC.

= Poskozenim ochranného okruhu a ochranného mechanismu na baterii se tato mlZe vznitit nebo
dokonce explodovat. Disledkem miZe byt Zivotu nebezpecné ohroZeni. Z tohoto divodu vyjméte
baterii, pokud kolo prevazite autem.

= Kontakty baterie zajistéte nasazenim krytu nebo jiného ochranneho pripravku pred netmysinym
zkratem.

Na EPAC nikdy nejezdéte dva (vyjimka: vezeni ditéte v détské sedacce).

DodrZujte maximalni pripustnou celkovou hmotnost - viz kapitola , PouZiti ke stanovenému ucelu”.

Pred prepravou EPAC v auté nebo na ném bezpodminecné vyjmete baterii.

Pri kontaktu s kapalinami mdzZe dojit kv(ili poSkozeni ochranného okruhu a ochranného mechanismu baterie k vyvinu
tepla, poZaru, vybuchu a vyvinu koure.

Pri pfeprave baterie dodrZujte prisluSné platné predpisy pro nebezpeéného zbozi.

Pri prepravé baterie pro EPAC se miZe z pravniho hlediska jednat o prepravu nebezpecného zboZi. Seznamte se s
platnymi predpisy pro nebezpeéné zbozi, nez budete baterii EPAC prepravovat. Poruseni téchto predpist je prestupek
amiZe vést k pokutg.

EPAC piepravujte na auté vyhradné pomoci vhodnych nosici na kola (zadni nebo stie$ni nosic).

Ne v8echny nosice jsou kvdli poloze komponent pohonu, specialnimu tvaru ramu a zvySené hmotnosti EPAC vhodné
pro bezpecnou prepravu EPAC. Nevhodny nosi¢ se miZe pfi prepravé EPAC poskodit nebo zlomit a zpGsobit tak
nehodu. Dale se EPAC miZe nevhodnym nosicem poskodit. Po prepravé EPAC na auté zkontrolujte konektory, zda v
nich neni vihkost a pfed opétovnym pouzitim kola je pfipadné nechte vyschnout.

Mgjte na paméti, Ze jizdni chovani se se zatézi miZe podstatné zménit.

Pri nakladani vezméte v Gvahu maximalni pfipustnou celkovou hmotnost pro Vas model EPAC - viz kapitola , PouZiti ke
stanovenému ucelu”. VZdy dbejte na symetrické naloZeni.

Pouzivejte jen détske sedacky, které jsou vhodne k montazi na VaSe elektrokolo.

Jizdni chovani se zatéZi se miZe podstatné zménit - viz kapitolu , PouZiti ke stanovenému Gcelu”. VaSe dité by mélo
nosit otestovanou détskou prilbu.

Pouzivejte jen voziky nebo détske voziky, které jsou vhodné k montazi na Vase elektrokolo.

Ne vSechny voziky nebo détské voziky jsou kvili poloze komponent pohonu a specialnimu tvaru ramu vhodné k
montaZi naram. Nevhodny vozik nebo détsky vozik miZe vest k nehodam a velice téZkym zranénim u Vas a ditéte. Vas
prodejce KTM Vam rad pom(iZe pfi hledani vhodného voziku. Vase dité by mélo vZdy nosit otestovanou détskou pfilbu.



Dojezd

Na zékladé spolecnosti KTM reding zjisténé hodnoty maximainiho dojezdu (nejoptimaingjsi jizdni podminky) a v zavislosti
na stavu nabiti se pri zohlednéni aktualni spotfeby vypogita predpokladany dojezd. Tento vypoCet umoziiuje zobrazeni
teoretické hodnoty. Podle jizdnich podminek se tato hodnota vice Ci méné [iSi. Napriklad pri sjizdéni kopcovitého terénu
dojezd prudce klesa. Méjte proto na paméti, Ze ukazatel miiZe slouZit pouze jako hruba orientagni hodnota pro dosazeni
zbyvajiciho dojezdu.

Ocekavany maximalni dojezd zavisi na nejrizngjSich podminkach. Zvoleny stupefi podpory, hmotnost jezdce, viastnosti
terénu, vétrné podminky, tlak v pneumatikach a okolni teplota jsou nékteré z téchto faktor(. Veskeré uvedené dojezdy se
vztahuji na nejoptimaingjsi podminky.

Optimalni/idealni podminky jsou: rovny/plochy terén bez protivétru, okolni teplota 20 °C, zvIasté izké bezprofilové plaste,
hmotnost jezdce pod 70 kg.

Faktory, které ovliviiuji dojezd

Topografie jizdni drahy: Potrebny vydej energie stoupa pfi jizdé v hornatém terénu nesrovnatelng vice nez pfi jizdé
po rovnych cestach.

Zvoleny stupen podpory: Stupen podpory vzdy volte v souladu s poZadavky a uvazlive.

Stav nabiti baterie: Pouze piné nabita baterie mliZe zajistit maximalni mozZny dojezd. Proto se ujistéte, Ze baterie je
pred kazdym pouZitim nové nabita.

Hmotnost a zatéz: Cim vice je kolo zatiZené (jezdec a zavazadla), tim krat3ije dojezd.

Tlak vzduchu v plastich: Znacny potencial se skryva v plastich. Nizky tlak zplisobuje vy$Si valivy odpor atimienormné
vysokou spotfebu energie. Maximalni pripustny tlak vzduchu je vyti§tén pfimo na bognich stranach plastd. Hrubé
plasté s velkym profilem vyZaduji mnoho energie. Pfechod na hladke, uzké plasté ma velice pozitivni dopad na dojezd.
Rozjezd/zrychleni z klidu: Systémy pohonu potrebuji pfi rozjezdu z klidu podstatné vice energie neZ pfi konstantni
jizdé. Dojezd je mozne zlepSit, kdyz se udrzuje konstantni rychlost, popr. se méni jen opatrné. Vyhnéte se prudkemu
zatizeni pedald.

ngjsi vlivy/pogasi: Protivitr znamend enormni spotiebu energie. Také chlad nebo horko vedou k prudkému poklesu
vykonu baterie.

\lynaloZena sila: Dojezd bude velice maly, pokud se spolehnete pouze na silu systému pohonu.

Razeni prevodii: Razeni pouzivejte aktivng jako u normalniho kola. Napfiklad pfi jizdé do kopce zaradte lehgi prevod
dostatecné vas. Jen pii optimalni frekvenci $lapani 75 otacek za minutu m(iZe motor pracovat Uginné a efektivné.
Pomalé Slapani vede k preruSované podpore, k prehrati motoru a k enormng velké spotrebé baterie.

Nabijeni externiho hardwaru: Nabijeni externiho hardwaru jako je smartphone nebo MP3 prehravac, ze nabijeci
zasuvky na displeji, miZe dojezd odpovidajicim zplsobem zkratit.

Likvidace

Spotrebovana baterie, popf. vadne elektrické komponenty se museji odborné zlikvidovat.

Spotfebovane baterie a elektrické komponenty, jako napfiklad motory, svétlomety, zadni svétla, dynama
naboje, nepatfi do domovniho odpadu - odevzdejte je k recyklaci, popr. je odevzdejte o prodejce KTM.
Podrobné informace o likvidaci soucasti EPAG najdete v pfiloZenych pokynech od spoleénostiBosch , EPAC -
dodatek originalniho navodu k obsluze”.

Cesky - strana 23



2 euens - bysag

Upravy na kole

Ugel pouiti, typ kola a vy$ka ramu uréuji zakladni polohu t&la na kole. Existuje moznost rizné komponenty upravit. Indivi-
dudlng je mozné nastavit napfiklad fiditka, predstavec, sedlovku, sedlo a brzdoveé paky.

= Nechte si sve kolo pripravit k jizdé svym prodejcem KTM. Pro veSkeré sefizovaci prace, oSetfovani
@ a Udrzbu kola jsou potfeba odborne znalosti a specialni naradi. Nechte veSkere prace provest svym
prodejcem KTM.

Vyber spravne vysky ramu
Vybér spravné vySky ramu je zasadni pro bezpegnou jizdu na kole. Ram prizpsobeny pro cyklistu je moZné urcit podie vySky
postavy na zakladé nasledujici tabulky.

BODY HEIGHT
VVSKA POSTAVY

s o] Swue | Muse | lows | Kl | oe |

140-154¢cm 155-164cm 165-169cm 170-174¢cm 175-179¢cm 180-184cm 185-189cm 190-194cm 195-200cm

e T
KIDS/YOUTH
DETI/MLADEL
CLOTHING SIZE
(Age) 86 92 104 116 128 152
VELIKOST OBLEGENi (1%+) (24) (a+) (6+) (8+) (12+)

(vék)
WHEEL SIZE "
oyt 100 [ 12 | e" | 20 ]| 24 | 26" |

Poznamka: This chart provides you only a rough indication!
Varovani: Tato tabulka slouzi jen pro priblizné urceni!

DalSim voditkem pro ur€eni vhodného ramu je zméreni délky rozkroku. Vestoje je treba dbat na minimalni vzdalenost jednoho
palce, tedy 2,54 cm, mezi rozkrokem a horni ramovou trubkou (,0br. 1/ Vzdalenost v palcich”).

Pfi méreni delky rozkroku postupujte takto:

1. Zujte si boty a postavte se zady ke sténg, nohy
od sebe na Sirku ramen

Dejte si mezi nohy velkou knihu, hfbetem nahoru
k rozkroku

Vezméte si na pomoc dalSi osobu, ktera zméfi
presnou vzdalenost od podlahy ke hrbetu knihy

n

o

7 Dékarozkroku

1
1
1
.

Obr. 1/24 Vzdalenost v palcich 0Obr. 2/24 Délka rozkroku



Vyska a poloha sedla

= Pokud pouZzivate sedlovku, jejiz prdmér je mensi neZ trubka sedla, je moZné pouZit takzvané redukéni
@ objimky o minimaini délce 70 mm.
= Pred jizdou, popf. po kazdem provedeném sefizeni vzdy zkontrolujte pevné seSroubovani se sedlem.
Uchopte rukama sedlo za predni a zadni stranu a pohybuijte jim doleva a doprava, popr. nahoru a dold.
Pfitom nesmi byt patrny Zadny posun sedlovky.
=  Pfinastavovani a vymeéne sedla se ujistéte, Ze pfi Upiném stlaceni pruzin zadniho tlumice je vzdalenost
mezi plaStém a sedlem alesponi 10 mm.
= Musi byt dodrZena minimalni hloubka zasunuti sedlovky ,0br. 2/ Minimalni hloubka zasunuti“. Pfipadné
= Pfizasouvani sedlovky do trubky sedla nepouZivejte nasili.
= Pro veskere sefizovaci prace, oSetfovani a idrzbu kola jsou potfeba odborne znalosti a specialni naradi.
Nechte veSkere prace provest svym prodejcem KTM.

Vy$ka sedla je spravné nastavena, kdyZ pata nohy leZi na ose pedalu a noha je pritom UpIné natazena (,0br. 1/ Vy$ka sedla”).
Noha by ovSem méla byt lehce ohnutd, kdyz je briSko chodidla na ose pedalu.

= Pokud moZno si vezméte obuv, kterou pouZivate na své cyklistické vyjizdky.
= Posadte se na sedlo. Opirejte se piitom o sténu.

. Dejte patu na osu pedalu ve spodni poloze a dbejte na rovnou polohu bokd.

. Noha by nyni méla byt UplIné nataZena.

///
0Obr. 1/25 VySka sedla

Pro zménu vy$ky sedla povolte rychloupinaci paku, popf. upinaci Sroub na trubce sedla - viz,,Manipulace s rychloupindky
v kapitole ,Kola a pldsté” a nastavte spravnou vysku sedla. Nyni pro upevnéni sedlovky paku rychloupinéku zaviete. Pokud
je k upevnéni sedlovky pouZit upinaci $roub nebo je pouZita integrovana svorka (,0br. 3/ Integrovana svorka“), potfebujete
spravné naradi. VZdy pouZivejte momentovy kli¢ a dodrZujte Udaje k utahovacim moment(m pro sedlovku, svorku a Udaje
k utahovacim moment(m v kapitole , Doporucené utahovaci momenty . Otacenim Sroubu proti sméru hodinovych rucicek
se tento povoli a sedlovku je mozné posunout. Nyni sedlovku pripevnéte otacenim Sroubu ve sméru hodinovych ruticek.
Zkontrolujte, zda je sedlo v jedné pfimce s horni rémovou trubkou rému kola (,0br. 4/ Zdroj Sram”). Pfipadné znovu povolte
paku rychloupinaCe/upinaci Sroub na trubce sedla a sedlo srovnejte.

Vyrovnani sedla
1

s

X ‘\Ub

Orka S last upnuti
\¢ v
o D e Podsedlova objimka L=
dor. 2/25 Minimélni Obr. 3/25 Integrovana Obr. 4/25 7droj Sram 0br. 5/25 Mont3 sedla
hloubka zasunuti svorka
="
KaZdé sedlo musi byt namontované sedaci plochou rovnobézné se zemi (,0br. 5/ Montaz sedla®). |

K tomu pomdiZe pfi montaZi vodovaha. Povoleny rozsah upnuti lyZin je na kazdém sedle vyznacen.

Vétsina vyrobel sedlovek udava pro montaz sedla utahovaci moment, ktery je vyznagen piimo na

sedlovce (,0br. 6/ Sedlovka”) - viz kapitolu , Doporucené utahovacimomenty”. U sedlovek se dvéma  (idaj o togivem

$rouby se musi utahovaci momenty po utaZeni stfidavé dvakrat jednotlivé navzajem zkontrolovat. Momentu

Sedlovka nesmi byt namontovana chybné - podsedlova objimka musi smérovat dozadu. Obr. 6/25 Sedlovka
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Vyska riditek a nastaveni predstavce

= Riditka a predstavce patfi k nosnym komponentiim kola a jsou tedy dtileZité pro bezpetnost. Pro veskeré
@ sefizovaci prace, oSetfovani a Udrzbu kola jsou potfeba odborne znalosti a specialni naradi. Nechte

veskere prace provest svym prodejcem KTM.

= 7volena kombinace fiditka-predstavec musi byt schvalena pfisluSnym vyrobcem.

= Nikdy nejezdéte na kole, u néhoz neni dosazeno minimalni hloubky zasunuti predstavce. To predstavuje
velké bezpecnostni riziko.

= Zkontrolujte pevné usazeni upinacich Sroubi predstavce, popr. fiditek tak, Ze predni kolo uchopite mezi
nohy a pokusite se otacet jednotkou iditek, predstavce véemi sméry. Pokud je otoeni mozné, obratte
se na sveho prodejce KTM.

= Systémy predstavcd nastavitelne bez pouZiti naradi, jako je ,Speedlifter”, nejsou pro jizdni kola KTM
schvaleny

= Spojeni predstavce s krkem vidlice a predstavce s fiditky musi byt spravné seSroubovane.

= Pred kazdou jizdou zkontrolujte pevne utazeni nastavitelneho predstavce.

= Provedte zkousku brzd mimo provoz.

Spolecné s vySkou sedla urCuje vySka Fiditek sklon zad béhem jizdy. Jsou-li fiditka posazena nize, je poloha v sedé
podstatné sportovngjsi. Existuji rlizné predstavce, které umoziuji zménit vySku fiditek. Vas prodejce KTM Vam poradi se
spravnou polohou pfi sezeni.

Zejmeéna v pripadé uvnitf uloZenych brzdovych vedeni a lanovodt Fazeni dejte pozor na to, aby fiditka nebyla
natagena prili§ nahoru nebo dold, prip. posunovana doleva nebo doprava. Mohlo by tim dojit k poSkozeni
brzdovych vedeni a lanovod( Fazeni, které jsou vedeny vnitrkem predstavce/fiditek (,0br. 1/ Uvnitt uloZena
brzdova vedeni a lanovody Fazeni®).

0Obr. 1/26 Uvnitf uloZena brzdova vedeni a lanovody fazeni

Konvencni predstavce
U konvengnich predstavci (,0br. 2/ Predstavec”) se vyska fiditek zméni tak, Ze se méni
hloubka zasunuti pfedstavce do krku vidlice.

Minimalni hloub-
ka zasunuti

Nastavitelné predstavce Obr. 2/26 Predstavec
Uhlové nastavitelny predstavec (,0br. 3/ Unlové nastavitelny predstavec”) umozfiuje
upravit polohu fiditek i dodate¢né. K tomu se méni Uhel nastaveni nahoru, popf. dolti.
Lze je snadno doplnit - dostanete je u svého prodejce KTM.

0br. 3/26 Uhlové nastavitelny predstavec

Bezzavitovy predstavec (ahead)
Bezzavitovy predstavec (,0br. 4/ Predstavec”) je upnuty piimo na krku vidiice. Uprava
vysky je pfitom mozna jen pres mezikrouzky (spacery) nebo otacenim predstavce.
Zkracovanim vidlice se m{Ze vy$ka fiditek jen zmen§it. Otagenim predstavce je mozneé
vySku fiditek zmensSit nebo zvetsit.

Obr. 4/26 Predstavec



Brzdovy system

Obecna upozorneni

= Pred kazdou jizdou kontrolujte funkci a stav brzd
@ = Nikdy nejezdéte bez brzdovych desticek, pfipadné s destickami opotiebenymi. PFi kontrole a vyméné

davejte pozor na spravnou montaz. DodrZujte pritom navic bezpecnostni upozornéni a pokyny z navodu
k jednotlivym komponentdm od prislusného vyrobce brzd.

= Brzdy patfi ke komponentlm kola ddleZitym pro bezpecnost. Pro veskere sefizovaci prace, osetrovani
a udrzbu kola jsou potfeba odborne znalosti a specialni naradi. Nechte veSkeré prace provést svym
prodejcem KTM a zkontrolovat podle zadani v kapitole , Intervaly drZzby a oSetrovani”.

=V pfipadé vymény komponenty pouZivejte vyhradné originalni nahradni dily KTM.

= | hydraulickeho brzdoveho systému pravidelné kontrolujte tésnost, popf. hlidejte, zda pfi pritazene
brzdove pace neunikaji podel brzdoveho vedeni kapaliny. Unikani brzdove kapaliny méa za nasledek
vypadek brzdne sily. Proto v Zadném pripadé brzdove vedeni neotvirejte.

= Na vlhkém, hladkém a volném podkladu mohou brzdy zareagovat se zpozdénim, coz mize vést ke
sklouznuti kol nebo k vylomeni zadniho kola. Otestujte U¢innost brzd za vihka a na volném podkladu a
brzdéte vzdy opatrné.

= |JGte se brzdéni a zkontrolujte funkci brzd na bezpecném misté.

= Brzdy se mohou prehrat, pokud jsou po dlouhou dobu pribéZné stisknuté. Brzdna sila se miZe snizit
nebo Uplné vynechat, popf. u rafkovych brzd se mdZe pokodit duse a plast. Tomu se dé predejit
kontrolovanym a pulzujicim brzdénim.

= Pfj dlouhém brzdéni se miZe brzdovy kotoug a trmen kotougove brzdy, popr. rafek velice silng zahfat -
nebezpeti papaleni!

= Kotoucove brzdy nemaji v novem stavu z vyroby maximalni brzdnou silu a potfebuji na zabéhnuti dobu
cca 30 - 100 brzdéni.

= |nformujte se o pfifazeni brzdovych pak v kapitole , Bike Pass”.

= Veskeré brzdové plochy musi byt bez olejii a tuk(.

nejdal dozadu.

VSechny modely KTM jsou vybaveny dvéma nezavisle na sobé fungujicimi brzdami. Z vyroby obsluhuje levé brzdova paka
pfi pohledu ve sméru jizdy pfedni brzdu a prava brzdova paka zadni brzdu. Pri brzdéni by se mély vzdy obé brzdy stisknout
soucasné a ve spravné mire. Kvdli pfesunu zatéZe plisobi vétsi brzdna sila na predni kolo. Podle modelu miZe byt na kole
se zpatecni brzdou instalovana pouze brzdova paka pro predni brzdu, ktera se pak nachazi na praveé strané fiditek - viz
kapitolu ,Bike Pass”.

Dosahy brzdovych pak

= Brzdovou paku neni v Zadném pripadé mozné zatahnout aZ k Fiditk{im, neZ se brzdove desticky dotknou
brzdovych ploch. PIného brzdného vykonu jinak neni mozné dosahnout. V takovém pfipadé okamzité
vyhledejte sveho prodejce KTM.

Vzdalenost brzdové paky k fiditkdm je zpravidla nastavitelna. Brzdovou paku je moZné dat do nejvyhodnéjsi polohy pro
prislusny velikostni pomér. PFi brzdéni by mélo byt zapésti v jedné pfimce s predioktim. Vas prodejce KTM Vam poradi se
spravnym nastavenim dosahu.
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Mechanicke rafkove brzdy

= Sledujte stav rafkd. V pfipadé upiné opotiebenych rafki miZe tlak v plasti vést ke zlomeni rafku. DuSe se
@ mUZe roztrhnout, popr. zablokovat kolo.
= Brzdova lanka musi byt vzdy v bezvadnem stavu. Jednotlivé draty nesmeji v zadnem pripade odstavat a
v pripadé potreby se musi vymenit.

U tohoto modelu brzd se opotiebovavaiji brzdové desticky a rafky. Ukazatele opotiebeni
ve formé drazek (,0br. 1/ Drazky“) nebo bodd (,0br. 2/ Body") jsou umistény pfimo na
boku rafku. K dispozici m(iZe byt také ukazatel opotiebeni, ktery pfi ipiném zmizeni vyzve
k vyméné rafku. Opotfebeni brzdovych desticek se pozna podle toho, Ze indikatory v
dlisledku Gastého brzdéni zmizi. Pfi vyméné desticek navic zkontrolujte take opotiebeni
rafku. Neni-li zji§téno Zadné zjevné poSkozeni, vénujte pozornost trhlinam, nerovnostem Obr. 1/28 Drazky

nebo vyklenutim na brzdové ploSe rafku. Y
Rafky od vyrobce Ambrosio pouZivaji takzvany 3bodovy indikator. Tyto 3 riizné hluboke
otvory na boku rafku nejen ukazuji, kdy je tfeba vymenit kolo, ale také soucasny stav
opotfebeni - podle toho, kolik bod( je jesté vidét. Je-li vidét jiZ jen jeden bod, doporucuje :
0

se vymeéna kola.

V brzdy

UV brzd (,0br. 3/ Zdroj Shimano®) se na kazdé strané rafku nachazi vzdy jedno brzdové rameno.
Pri stisknuti brzdove paky V brzdy se brzdova ramena kv(li tahu lanku pohybuji smérem dovnitF.
Brzdové desticky umisténé na brzdovych ramenech se tfou o boky rafku a zpsobuiji tak brzdéni.

br. 2/28 Bady

Kontrola fungovéni Obr. 3/28 Zdroj Shimano

= Dbejte na to, aby brzdové desticky Upiné dosedaly na boky rafki a v Zadném pripadé se nepieklapély
do $pic a nedotykaly se plasti. Kolo by se mohlo zablokovat. Pokud neni nastaveni spravng, okamzité
vyhledejte svého prodejce KTM.

= Omezovac brzdne sily neni ABS. Zablokovani kola se pouze zpozdi.

Brzdové desticky (,0br. 4/ Zdroj Shimano ") museji mit spravnou tioustku. Pokudjsou draz-
ky na destickach jiz obrouSene, je nezbytna vymena. Prave, popr. levé brzdove desticky
by mély pri pomalém taZeni za brzdovou paku rovnomérné nasedat predni ¢asti desticky
na boky rafku. Pri dosednuti predni Casti desticky musi zadni Cast desticky vykazovat %ﬁm
pribliznou vzdalenost 1 mm k boku rafku. To brani zvuku skFipéni pfi brzdéni. Pokud nyni
pokracujete v tahu brzdovou pakou, museji desticky celoplo$né dosedat na bok rafku.

Ukazatele

Omezovac brzdné sily

U riznych V brzd m(Ze byt pouZit omezovac brzdné sily (,0br. 5/ Zdroj Shimano®). Ten pdsobi pfi
kazdém brzdéni a omezuje brzdnou silu tak, Ze se draha tahu v ramci urcitého rozsahu sily brzdove
paky prodluzuje.

Obr. 5/28 Zdroj Shimano



Rafkove brzdy

Rafkove brzdy tvofi uzavieny systém, protoZe brzdova ramena maji spolecné zavéseni (,0br. 1/ Zdroj %y
Shimano“). KdyZ je stisknuta brzdova paka, pohybuiji se brzdové desticky smérem dovnitt, tfou se o / :’
boku rafkd a zpisobuji brzdéni. %/7 O

W @

ani Obr. 1/29 Zdroj Shi
Kontrola fungovani r.1/29 Zdroj Shimano

= Dbejte na to, aby brzdové desticky UpIné dosedaly na boky rafki a v Zadném pripadé se nepreklapély
@ do $pic a nedotykaly se plastd. Kolo by se mohlo zablokovat. Pokud neni nastaveni spravné, okamzité
vyhledejte svého prodejce KTM.
= VSechny packy rychloupinaku na brzdé musi byt pri jizdé zaviene

Brzdové desticky museji mit spravnou tloustku. Pokud jsou drazky na destigkach jiz obrousené, je nezbytna vyména. Brz-
doveé desticky museji celoplo$né a soucasné vlevo a vpravo dosedat na boku rafkd. Aby bylo moZné demontovat kolo z
vidlice, je u rafkovych brzd umisténa packa rychloupinaku (,0br. 2/ Zdroj Shimano“). Pokud tuto packu oteviete, pohnou se
brzdové desticky smérem ven a pak miZete kolo jednoduse vyjmout. Packa rychloupinaku musi byt béhem jizdy zaviena,
aby bylo moZné dosahnout poZadovaného brzdného vykonu. Nékteré rafkové brzdy maji oznaGeni poloh, ktera potvrzuji
zavieni brzdy, kdyZ jsou znacky na pacce rychloupinaku a na krytu brzdy proti sobé (,0br. 3/ Zdroj Shimano®). U nékterych
rafkovych brzd je packu rychloupinaku téZko pfistupna. V tomto pfipadé je packa rychloupindku umisténa pfimo na fadicim
bowdenu (,0br. 4/ Zdroj Shimano).

Obr. 2/29 Zdroj Shimano Obr. 3/29 Zdroj Shimano Obr. 4/29 Zdroj Shimano
-y OTEVRENO

-

Packa rychloupinaku

Packa rychloupinaku 0znaceni polohy

Hydraulicke rafkove brzdy

V porovnani s mechanickymi rafkovymi brzdami jsou hydraulické rafkové brzdy ¢asto vykonnéjsi. Brzdové Gelisti jsou za
pomoci brzdové kapaliny rovnomérné tlaceny na boky rafkd.

Kontrola fungovani
= Dbejte na to, aby brzdové desticky Upiné dosedaly na boky rafk(i a v Zadném pripadé se nepreklapély
@ do $pic a nedotykaly se plastd. Kolo by se mohlo zablokovat. Pokud neni nastaveni spravné, okamzité
vyhledejte sveho prodejce KTM.

Ukazatel opotfebeni na brzdovych destigkach (,0br. 5/ Zdroj Magura“) udava stupefi opo- Obr. 5/29 Zdroj Magura
tFebeni. V pripads upiné opotfebenych drazek na brzdovych destickach je nezbytné provest  Tloustka brzdove
. . . , , - N ) . . desticky
vymeénu. Prave, popr. leve brzdove destiCky by mély pfi pomalém taZeni za brzdovou paku
rovnomérné nasedat predni ¢asti desticky na boky rafku. Pfi dosednuti predni asti des-
titky musi zadni €ast desticky vykazovat pibliznou vzdalenost 1 mm k boku rafku. To brani
zvuku skfipéni pfi brzdéni. Pokud nyni pokracujete v tahu brzdovou pakou, museji desticky
celoplo$né dosedat na bok rafku.

Ukazatel opotfebeni
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Kotoucove brzdy

Prednosti katouGovych brzd (,0br. 1/ Zdroj Sram ) jsou vynikajici chovani pfi brzdéni a znaéna odolnost
v(i¢i necistotam a povétrnostnim viiviim. Za vihka reaguje brzda dobre, i kdyZ mé sklon ke vzniku hluku. “ .

Kontrola fungovéni Obr. 1/3Zdrc;j Sram

= Jakmile tloustka brzdového kotouge klesne po hranici opotiebeni, je tfeba jej vyménit. Davejte pozor na
@ gravirovani nebo znaceni hranice opotfebeni na brzdovém kotou€i a dodrZujte pritom navic bezpecénostni

upozornéni a pokyny z navodu k jednotlivym komponenttim od vyrobce brzd.

= Pro veskere sefizovaci prace, oSetfovani a udrzbu brzd jsou potfeba odborné znalosti a specialni naradi.
Nechte veSkere prace provest svym prodejcem KTM a zkontrolovat podle zadani v kapitole , Intervaly
udrzby a oSetrovani”.

= Pokud Vs brzdovy systém pracuje s brzdovou kapalinou DOT, musi se tato pravidelng ménit podle udajt
vyrobce - jsou potfeba specialni znalosti.

= jistéte se, Ze brzdovy kotouc se pfi preprave neposkodi a pouZivejte prepravni pojistku, pokud je predni
kolo demontovane.

Nekteré modely kotouCovych brzd maji na trmenu okénko, které udava vzdalenost mezi brzdovou destickou a brzdovym
kotoucem. Brzdovy kotouc musi béZet uprostfed a volné mezi destickami. Pokud se brzdny vykon sniZuje, mize to byt
znamka opotrebeni brzdovych desticek. Proto pravidelné kontrolujte opotfebeni brzdovych destiCek tak, ze je demontujete.

Na nasledujicich obrazcich (,0br. 2/ Zdroj Shimano®, ,0br. 3/ Zdroj Shimano”) vidite nejb&zngjsi varianty usporadani a
konstrukce brzdovych desticek.

)

N

Rozpérny Brzdove
krouZek desticky

5 e 120000 deStiCKy ’\%0 Distangni vioZka desticek
Obr. 3/30 Zdroj Shimano

Obecneé by se mély desticky vymenit, kdyz

= dosahly prislusné hranice opotfebeni - viz ,0br. 1/ Zdroj Tektro“ na strance 31

= plochaje nerovnomerné obrousena

= jsou zneCiSténé olejem

= pfidrzna/vratna pruzina dre o brzdovy kotou¢



Pro urgeni tloustky destitek se zméfi tloustka brzdové destitky a montazniho drzaku (,0br. 1/ Zdroj Tektro®). Pokud je
naméfena hodnota pod hodnotou ve sloupci tabulky ,Brzdova obloZeni + montazni drzak” v niZe uvedené tabulce, je tfeba

desticky vymenit.
®0o° ¢
/4;§;;EZEQ

(o)
o ©

Brzdova obloZeni ’\ kazatel opatiebeni
+montazni drzak
o ~
~
~

Ukazatel opotrebeni .
Obr. 1/31Zdroj Tektro Obr. 2/31Zdroj Tektro

Brzdové kotouGe se rovnéZ musi vyménit, jakmile je jejich tloustka mengi neZ prisluéna hranice opotfebeni. Castetné je
mozZné kontrolovat opotebeni pres ukazatele pfimo na brzdovém kotouci (,0br. 2/ Zdroj Tektro®). MiZe se napriklad jednat
0 barevné prohloubeni v brzdovém kotouci. Je-li barva uplng obrouSena a zadné prohloubeni jiz neni k dispozici, je vyména
brzdoveho kotouCe naprosto nezbytna. Rovnéz snizeny Ucinek brzd a napadny zvuk Skrabani pri brzdéni mohou byt znam-
kami prili§ velkého opotrebeni.

Vyrobce Hranice opotrebeni brzdovych desticek | Brzdova obloZeni + montazni drzak | Hranice opotrebeni brzdového kotouce
Shimano 0,5mm 2,5mm 1,5 mm
Tektro 0,5mm 2,5mm 1,9 mm
Magura 0.5mm 2,5mm 1.8 mm

Lpatecni brzdy
Brzda se aktivuje tak, Ze se klika otoCi proti sméru Slapani. Ve vodorovne poloze klik je mozné pfi aktivaci zpatecni brzdy
dosdhnout nejvétsiho brzdného Ucinku.

Kontrola fungovani

= Zpétedni brzdy maji Sroub brzdy (,0br. 3/ Sroub brzdy Zdroj Shimano®), ktery se opiré o fetézovou vzpéru
ramu. To musi byt pro spravné fungovani pevné namontovano pomoci upeviiovacich svorek, nebo pfimo
naretézove vzpére.

= Pokud retéz odskakuje, nebo vykazuje pfili§ nizke napéti, pak neni mozneé ucinne pouZiti zpateéni brzdy.
= Pokud neni nastaveni spravne, okamzité vyhledejte sveho prodejce KTM.

Navic pravideln& kontrolujte napéti fetézu stisknutim fetézu nahoru, popf. dold (,0br. 4/ Napéti fetézu”). Retéz se pfitom
uprostfed mezi chéma ozubenymi koly nesmi nechat stlait, popr. vytahnout o vice nez 2 cm.

) Momentova opéra

Upeviiovaci klips \ Retézova vzpéra
Klipsova matice Sroub brzdy |

0br. 3/31Sroub brzdy Zdroj Shimano Obr. 4/31Napétifetézu
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Pohon
Obecna upozorneni

@ = Pro veSkere sefizovaci prace, oSetrovani a udrzbu na pohonu jsou potreba odborné znalosti a specialni
naradi. Nechte veskere prace provést svym prodejcem KTM a zkontrolovat podle zadani v kapitole
LIntervaly udrZby a oSetrovadni”.

= DodrZujte pritom vZdy bezpe€nostni upozornéni a pokyny z navodu k jednotlivym komponentdm od
prisluSneho vyrobce razeni.

= UCte se razeni a zkontrolujte jej na bezpecnem miste.

= Pyi $lapani zpét nikdy nefadte, Fazeni by se mohlo zablokovat. Nikdy nefadte v klidu, mohlo by dojit k
poSkozeni sougasti

= Prirazeni Slapejte rovnomerné a malou silou, abyste predeslo prokluzovani fetézu.

= Pohon musi byt sefizen velice presné. Pri Spatném sefizeni miZe fetéz odskoCit, ¢imZ dojde k nahlému
preruSeni pohonu.

= Noste odév vhodny pro cyklistiku, aby se pri Slapani nedostal do rotujicich dili pohonu.

Systém pohonu prenasi silu vznikajici otacenim kliky a sklada se z nasledujicich soucasti: pedaly, kliky, stfedove slozeni,
prevodniky, fetéz a kazeta.

Razeni slouzi k tomu, aby se namaha pii $lapani piizplisobila charakteristice terénu a rychlosti jizdy. Na nizky prevod a s
vysokou frekvenci §lapani je mozZné zvladnout strma stoupani s mirnym nasazenim sily. Ze svahu doli se pomoci vy$siho
prevodu da ujet s kazdou otackou kliky delSi draha vysokou rychlosti.

NejvétSiho prinosu pro zdravi, maximalni vydrze a nejlepSiho vykonu se dosahne, kdyZ je klika pohanéna relativng vysokou
frekvenci $lapani (cca 60-90 ot/min) s vynaloZenim maleé sily.

VyuZivejte cely rozsah prevodd, abyste za riznych jizdnich podminek nasli vZdy ten optimaini rytmus. Pohyblivé dily fazeni
by se mély po jizdé za deSté o€istit a oSetfit vhodnym mazivem.

Stredove slozeni a kliky

@ = V(ile meziklikou a osou loZiska pedalu m{iZe vest ke zlomeni Kliky.

Ve vétsiné pripadd je stfedove sloZeni kompaktni loZisko, které tvori kulickove loZisko, loZiskove misky, tésnici krouzky a
osa. Kompaktni provedeni brani proniknuti vinkosti a ne€istot.

Podle modelu se mohou pouZivat riizné typy stfedoveého sloZeni, ktera jsou jiz z vyroby kompletné nastavena. Stfedové
sloZeni a kliky se mohou v pribéhu doby uvolnit. PravideIng kontrolujte pevné utaZeni vnitiniho loZiska v krytu stfedoveho
sloZeni a pevné napojeni klik s osou tak, Ze levou kliku zatlagite smérem k fetézové vzpére. Nesmi zde byt ani vile, ani
praskave nebo skfipave zvuky.



Prehazovacka

Prehazovacky funguji podle nasledujiciho principu:

Maly prevodnik - lehky prevod - menSi prevod

Velky prevodnik - tézky prevod - vetSi prevod

Maly pastorek vzadu - tézky prevod - vetSi prevod

Velky pastorek vzadu - lehky prevod - mensi prevod

— = = X =
E 1 E ——

Obr. 1/33 Pozitivni priklad polohy Fetézu Obr. 2/33 Negativni piklad polohy fetézu

Zabraiite tomu, aby fetéz béZel Sikmo (velky prevodnik k velkému pastorku na kazeté vzadu - viz ,0br. 2/ Negativni pfiklad
polohy fetézu” na strance 33 - popr. maly prevodnik k malému pastorku na kazeté vzadu), jelikoZ dily jsou tak vystaveny
zvy3enému opotiebeni a iginnost pohonu klesa. Radici packy pro pohyb fetézu na prevodnicich, popF. kazeté jsou zasadné
umistény na fiditkach takto:

afazeny stupefivlevo - fazeni prehazuje fetéz na prevodnicich vepredu

Zarazeny stupef vpravo - prehazovacka prehazuje fetéz na zadni kazeté

Prehazovacky od vyrobc( Shimano (Di2) a Sram (AXS) jsou k dostani jak v mechanickych, tak v elektronickych verzich.
Mgjte na paméti, Ze pro fungovani elektronicke fadici packy / pfehazovacky je zapotfebi baterie nebo baterie s moZnosti
opakovaného nabijeni. U nékterych modelli je pfivod elektrickeho proudu do prehazovacky realizovan pfimo pres hlavni
baterii systému EPAC. V pfipad nejasnosti se obratte na svého prodejce KTM.

Obsluha horskych, trekkingovych, méstskych a détskych kol
Obecné se Fazeni spusti, podle pouZitého systému razeni, vzdy, kdyz je stisknuta packa na razeni, popr. brzdé. U otoénych
rukojeti Fazeni se Fadi kratkym otocenim zapéstim.

Shimano Rapidfire Plus

Z pohledu jezdce na fiditkach vlevo umisténé fazeni obsluhuje fazeni (,0br. 3/ Zafazeny stupefi fazeni”), které umistuje fetéz
na prevodnicich vepredu. Oviadanim predsazené 1-prstove packy se fetéz pohybuje od velkych prevodnikd k malym. Pomogci
packy na palec se spusti opacny pohyb - fetéz se pohybuje od malych prevodnik( smérem k velkym. Z pohledu jezdce
na fiditkach vpravo umisténé fazeni obsluhuje prehazovacku (,0br. 4/ Zafazeny stupen prehazovacka“) a umistuje fetéz
na zadni kazeté. Stisknutim predni 1-prstové packy se fetéz pohybuje smérem k malym pastork(im na kazetg. Stisknutim
packy na palec se spusti opacny pohyb - fetéz se pohybuje od malych pastork( smérem k velkym.

Nektere Fadici packy Shimano Rapidfire Plus maji navic 2-way-release. Tyto fadici packy pracuji podle vySe uvedené logiky Fazeni,
packu, ovladanou ukazovackem je ovSem mozng ovladat také palcem. U této technologie je navic mozné zaradit vice prevodi
jednim pohybem packy. Pokud se lehce klepne na pravou packu na palec, prefadi na se nasledujici prevod. Pokud déle tisknete

pravou packu, oviddanou palcem, m{iZete zafadit vice prevod(. Zcela opatna je logika Fazeni u fadicich pacek Shimano Rapid Rise.
Obr. 3/33 Zarazeny stuper Fazeni Obr. 4/33 Zafazentupeﬁ prehazovacka
= Q

Packa na palec
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Shimano Di2 / TRP E.AS.I

V zékladni konfiguraci, zvolené spole€nosti KTM, obsluhuje Fazeni, umisténé z horni packa na palec
pohledu jezdce na pravé strané fiditek, prehazovacku (,0br. 1/ Zdroj Shimano”

na strance 34) a umistuje fetéz na zadni kazetg. Stisknutim horni packy na

palec se fetéz pohybuje smérem k malym pastorkim na kazeté. Stisknutim

spodni packy na palec se spusti opacny pohyb - fetéz se pohybuje od malych

pastork( smérem k velkym. Kazda packa na fazeni Shimano ma navic moznost

zaradit najednou vice prevodd tak, Ze jsou tlacitka pro kazdy prevod dale tisk- SOUTEpEAA e

nuta dopredu. 0br. 1/34 Zdroj Shimano
U TRP E.AS.| je mozZné zafadit vice prevodd stisknutim a pridrZenim radici packy. Pomoci samostatného tlacitka na radici
pacce TRP miiZete prepinat mezi manualnim a automatickym reZimem Fazeni.

Elektronicky funguijici Fazeni Shimano Di2 je mozné pfes software volné nakonfigurovat. Software ,.e-tube project” je mozné
bezplatné stahnout primo na domovske strance Shimano. Navic je potieba spojovaci pristroj Shimano SM-PCE1jako rozhrani
mezi PC a komponenty kola (neni soucasti dodavky). KdyZ jsou komponenty kola pfipojeny k softwaru, je mozné provést
veSkera nastaveni elektronického Fazeni.

Sram Trigger

Z pohledu jezdce na fiditkach vpravo umisténé razeni obsluhuje prehazo-
vatku (,0br. 2/ Trigger Zdroj Sram” na strance 34) a umistuje fetéz na
zadni kazet€. Stisknutim predni 1-prstove packy se retéz pohybuje sme-
rem k malym pastorkim na kazetg. Stisknutim packy na palec se spusti

opaény pohyb - fetéz se pohybuje od malych pastork( smérem k velkym. pﬁka ovladana
kazovackem

0br. 2/34 Trigger Zdroj Sram

Sram Eagle AXS Ptk o
V zakladnikonfiguraciod spole¢nosti Radici packa vzadu
KTM obsluhuje z pohledu jezdce na V

fiditkach vpravo umisténd fadici

packa prehazovacku a umistuje I

retéz na zadni kazete.

Stisknutim radici packy smérem
dold (viz obr. 1,,0br. 3/ Zdroj Sram”
na strance 34) se fetéz pohybuje Radici patka dole
smérem k velkému pastorku na

kazeté.

Stisknutim fadici packy nahoru nebo stisknutim zadni ¢asti fadici packy (viz obr. 2 ,0br. 3/ Zdroj Sram” na strance 34) se
spusti opacny pohyb - fetéz se pohybuje od velkych pastork(i na kazeté smérem k malym.

Elektronicky fungujici Fadici packa komunikuje s prehazovackou bez kabelu. Potfebuje baterii a Ize ji volné nakonfigurovat
pres aplikaci. Aplikaci Sram AXS je mozné bezplatné stahnout pfimo v obchodech s aplikacemi.

Radici patka nahore -
Obr. 3/34 Zdroj Sram



Obsluha razeni u zavodnich kol

Shimano Dual Control
Z pohledu jezdce na fiditkach vievo umisténé fazeni obsluhuje fazeni (,0br. 1/ Zdroj Obr. 1/35 Zdroj Shimano
Shimano* na strance 35), které umistuje Fetéz na prevodnicich. Oviadanim leve
fadici packy se fetéz pohybuje z velkého prevodniku na maly. Presunutim levé
brzdove paky se spusti opacny proces - fetéz se presouva z malého prevodniku
na velky.

7 pohledu jezdce na fiditkach vpravo umisténé fazeni obsluhuje pfehazovacku
(,0br. 1/ Zdroj Shimano” na strance 35)

PootoGenim pravé brzdové paky se spusti opacny pohyb - fetéz se pohybuje od malych pastork( na kazeté smérem k
velkym. Prava brzdova paka ma navic moZnost zaradit najednou vice prevodt tak, Ze se otaci dal smérem dovnitf.

Shimano Di2

7 pohledu jezdce na fiditkach vlevo umisténé Fazeni obsluhuje fazeni
(,0br. 2/ Zdroj Shimano” na strance 35), které umistuje Fetéz na
prevodnicich.

Klepnuti na levou zadni Fadici packu se retéz pohybuje z velkého prevodniku
na maly. Klepnuti na levou predni brzdovou paku se spusti opacny pohyb -
fetéz se pohybuje od malych prevodniku smérem k velkym. Z pohledu jezdce
na fiditkach

vpravo umisténé fazeni obsluhuje prehazovatku (,0br. 2/ Zdroj Shimano” na strance 35) a umistuje fetéz na zadni kazetg.
Klepnutim na pravou zadni fadici packu se fetéz pohybuje smérem k malym pastork(im na kazeté. Klepnuti na pravou predni
brzdovou paku se spusti opacny pohyb - Fetéz se pohybuje od malych pastorki na kazeté smérem k velkym. Elektronicky
funguijici fazeni je moZné pres software volné nakonfigurovat. Software ,e-tube project” je moZné hezplatné stahnout pfimo
na domovske strance Shimano. Navic je potreba spojovaci pfistroj Shimano SM-PCE1 jako rozhrani mezi PC a komponenty
kola (neni soucasti dodavky). KdyZ jsou komponenty kola pripojeny k softwaru, je mozné tam provést veskera nastaveni
elektronického Fazeni.

Obr. 2/35 Zdroj Shimano

SRAM Double Tap

Z pohledu jezdce na fiditkach vlevo umisténa radici
packa obsluhuje fazeni, které umistuje Fetéz na
prednich prevodnicich. Pokud se fadici packa trochu
otoCi, fetéz se pohybuje z velkého prevodniku na
maly. KdyZ se fadici packa otaci dal smérem dovnitf,
spusti se opacny pohyb - fetéz se pohybuje smérem
k velkym prevodnikdm.

* Obr. 3/35 Zdroj Sram

W)

Z pohledu jezdce na fiditkach vpravo umisténa fadici packa obsluhuje pfehazovacku a umistuje Fetéz na zadni kazetg. Pokud
se fadici packa o kousek pootoCi, Fetéz se pohybuje smérem k malym pastorkim na kazeté. KdyZ se fadici packa otaci dal
smérem dovnitt, spusti se opacny pohyb - fetéz se pohybuje smérem k velkym pastorkidm na kazeté.
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SRAM eTap AXS
Klepnutim na levou 0br. 1/36 Zdroj Sram
fadici packu se

nyni prehazovacka

pohybuje smérem

dovnit. Retéz se

pohybuje k nejbliz-

Pl 1

pastorku. Pro zarazeni vice prevod( najednou drZte fadici packu stisknutou. Klepnutim na pravou fadici packu se nyni
prehazovatka pohybuje smérem ven. Retéz se pohybuje k nejblizSimu mensimu pastorku. Pokud se soutasné stiskne jak
leva, tak prava radici packa, pohybuje se Fetéz pres razeni na maly, popr. velky prevodnik vpredu.

Elektronicky funguijici jednotka Fadicich a brzdovych pacek komunikuje s pfehazovackou bez kabelu. Potfebuje baterii a

Ize ji voIné nakonfigurovat pres aplikaci. Aplikaci Sram AXS je moZné bezplatng stahnout pfimo v obchodech s aplikacemi.

Vicerychlostni naboj

U vicerychlostnich nabojd se fadi pres planetovy prevod za pomoci otocné rukojeti fazeni, popr. fadici packy na palec. Je
mozZné rozliSovat mezi volnobéznymi nebo zpatecnimi naboji. U zpatecnich nabojl je zabudovana bubnova brzda spusténa
pfi zpétném otaceni klik. Brzdny ucinek je pfitom nejvyssi, kdyZ jsou ramena klik ve vodorovné poloze. Pohon mize byt
kromé retézu jizdniho kola provadeén také pres remen.

Obsluha vicerychlostniho naboje

Beéhem Fazeni by se mélo Slapat menSi
silou nebo vibec ne. Otogna rukojet fazeni
(,0br. 2/ Zdroj Shimano” na strance 36)
nebo fadici packa na palec (,0br. 3/ Zdroj
Shimano” na strance 36) jsou umistény
vpravo nafiditkach.

Obr. 2/36 Zdroj Shimano Obr. 3/36 Zdroj Shimano

- Ukazatel
Ils//’-e

prevodu
\

Ukazatel pfevodu Spodni tlagitko na palec Otogna rukojet fazeni

Ukazatel prevodu informuje o pfislusném zafazeném prevodu. Otacenim otogné rukojeti fazeni ve sméru hodinovych

rucicek, popr. stisknutim spodni packy na palec se nastavi men3i prevod. Otacenim otocne rukojeti fazeni proti sméru

hodinovych rugicek, popf. stisknutim horni packy na palec se nastavi vétsi prevod.

OtoEna rukojet fazeni manualni skupiny enviolo funguje podie stejné logiky fazeni. PFevod mezi pedalem a zadnim kolem se

u tohoto systému upravuje plynule a méni se tak nepretrzité. Aktualni rozsah prevodu se béhem jizdy zobrazuje na displeji.

= (OtoCeni ve sméru hodinovych rugicek: Displej ukazuje ,horu” (,0br. 4/ Zdroj Enviolo” na strance 36). Tento
prevodovy pomér by se mél nastavovat pri rozjezdu nebo pri jizdé do kopce.

= (OtoCeni proti sméru hodinovych rucicek: Displej ukazuje ,rovinu“ (,0br. 5/ Zdroj Enviolo” na strance 36). Toto
nastaveni by se mélo pouZit pri vy$Sich rychlostech.

Razeni Enviolo je kompatibilni s femenovym pohonem - viz odstavec ,Remen .

Oto¢na rukojet fazeni

Displej Berg” __— : Displej ,rovina”
0br. 4/36 Zdroj Enviolo ~— Obr. 5/36 Zdroj Enviolo



Retez
Opotrebeni fetézu a péce o retez

@ = Razeni pfi silném zatiZeni miZe vést k poskozeni aZ po roztrZeni Fetézu.

= Na brzdové plochy rafkd, brzdovych desticek nebo brzdovych kotouci se nesmi dostat Zadné mazivo.
Brzdny Ucinek by se tak snizil, nebo v nejhorsSim pripadé uplné vypadl.

= K vymeéneé se smi pouzit pouze vhodny a srovnatelny typ fetézu se stejnou Sifkou a délkou retézu. Pocet
glank( Fetézu musi souhlasit s poctem ¢lankd plvodniho fetézu.

= Retéz pravidelné kontrolujte, zda neni poskozeny, zdeformovany a nevykazuje trhliny. NeimysIné fazeni
prevodl nebo preskoceni jednoho pastorku jsou znamky vady fetézu.

= Pro veSkeré sefizovaci prace, oSetrovani a udrzbu na pohonu jsou potfeba odborné znalosti a specialni
naradi. Nechte veSkere prace provést svym prodejcem KTM a zkontrolovat podle zadani v kapitole
LIntervaly udrzby a oSetrovani”.

Odolnost a nehlucny chod fetézu zaviseji na udrzbé. Vzdy dodrzujte upozornéni v kapitolach ,Pokyny pro udrzbu a
osetfovdni“a ,Intervaly udrZby a oSetfovani”.

Interval udrzby mimo jiné zavisi na jizdnich podminkach. Speciainé v zimnich mésicich je fetéz kvdli pocasi vystaven
zvySenému opotfebeni. Pfedevsim za vihkého poCasi oSetfete Fetéz vhodnym mazivem.

Ret8z by se mél pravideln& Gistit neutralnim Gisticim prostfedkem. V Zadném pfipadé k tomu nepouZivejte zasadita nebo
kyseld rozpoustédia, jako napriklad prostredky na odstranéni rzi. Poté naneste na vnitni kladky fetézu olej nebo tuk na
fetézy. Poté otacejte klikou, aby se Fetéz mohl nékolikrat protocit. Nyni nechte kolo nékolik minut stat, aby mazivo proniklo
do fetézu.

Pri Fazeni Slapejte mensi silou a vyhnéte se takové volbé prevodd, pfi které fetéz béZi prilis Sikmo. VZdy volte vysokou
frekvenci §lapani, abyste fetéz nezatéZovali zbytecné silng.

Hranice opotiebeni miiZe zjistit v kapitole ,Intervaly Gdrzby a oSetfovdni“. Retéz prodlouZeny opotfebenim podstatné
zhorSuje razeni. Pokud se fetéz vymeni pfiliS pozdé, rovnéZ se opotrebovavaji pastorky a prevodniky. Vyména téchto
souCasti znamend v porovnani s fetézem podstatne vySSi naklady.

VZdy dbejte na spravné napéti fetézu. U jizdnich kol, ktera jsou vybavena vicerychlostnim nabojem, je fetéz spravné
napnuty, kdyZ je mozné s nim uprostfed mezi Fetézovym kolem a kazetou pohybovat nahoru a dolti o 1aZ 2 cm.

Opotiebeni sveho fetézu miZete zkontrolovat pomoci mérky opotfebeni.
Mérka opotfebeni se prohloubenim zasune na kladku a méficim hrotem
se otoCi na retéz. U noveho retézu padne mefici hrot presné Spickou
mezi kladky (,Obr. 1/ Malé opotFebeni‘ na strance 37). Cim vétsi je Obr. 1/37 Malé opotfebeni
opotrebeni, tim hloubgji se meéfici hrot ponofi mezi kladky. Pokud se ‘

méfici strana uplné zanori, takZe meérka v celé mefici delce doléha na

kladky, mél by se Tetéz vymeénit, aby se predeslo opotiebeni dalSich '~ G TG0 G5
soucasti (,0br. 2/ Velké opotiebeni” na strance 37). Obr. 2/37 Velké opotiebeni
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Remen

Remen z uhlikového vidkna s roztedi zubi predstavuje snadno  CDX CON
udrzovatelnou nahradu bézného retézu na jizdni kolo. Zasadné je tfeba Remen Centertrack  |Remen Centertrack
rozliSovat robustngjsi systém CDX (EPAC) a systém CDN (kolo), které jsou

opatteny stfedovym vedenim (,0br. 1/ Zdroj Gates” na strance 38).

Opotrebeni Ffemenu a péce o femen Obr. 1/38 Zdroj Gates

= (astitélaaodév se musi drZet od pohonu dél, kdyZ je tento v pohybu.

@ = Remen neohybejte, nekrutte, neohybejte dozadu, neotacejte a nesvazujte. Remen nikdy nepouZivejte
jako pakovy Klig nebo Fetézovy bic. Remen nikdy nenavijejte kazetou nebo nenasazujte pakou (,0br. 2/
Zdroj Gates” na strance 38).

= Remen v pravidelnych intervalech kontrolujte, zda nevykazuje lomové trhliny, chybgjici zuby nebo volna
uhlikova vlakna (,0br. 3/ Opotiebeni femenu Zdroj Gates” na strance 38)

= Kvymeéné se smi pouzit pouze vhodny a srovnatelny typ femenu se stejnou délkou femenu.

= Remen se nesmi mazat.

= Pro veSkere sefizovaci prace, oSetfovani a idrzbu na pohonu jsou potreba odborné znalosti a specialni
naradi. Nechte veskere prace provést svym prodejcem KTM a zkontrolovat podle zadani v kapitole
LIntervaly udrZzby a oSetrovani®.

Urcita mira péce je nezbytna, aby se snizilo opotfebeni femenu. DodrZujte nasledujici body:
= NeCistoty se smgji odstranovat pouze vodou.
= Teplotni limity femen CDN (kolo): -20 °C aZ 60 °C

= Teplotni limity femen CDX (EPAC): -53 °C aZ 85 °C odhalend uhiikova viskna
Nenavijet pomoci kazety Nenasazovat pomoci paky  Nesymetricky opotrebeny material s

Chybgjici zub femenu  viditelnym polymerem

Obr. 2/38 Zdroj Gates
Spravné napéti uhlikového femenu je pro optimaini funkce systému Carbon Drive nezbytné. PFili§ nizké napéti femenu mize
byt napfiklad tehdy, kdyz zuby Femenu klouZou pres zuby zadni kazety. Prili§ vysoke napéti femenu je mozné poznat podle
napadng tézkého chodu systému.

Lomove trhliny Obr. 3/38 Opotiebeni femenu Zdroj Gates

Kontrola fungovani

Otestujte spravnou funkci svého pohonu. Pfiberte si pfipadné na pomoc druhou osobu, ktera Vam podrZi zadni ¢ast kola

nahofe, zatimco vy otagite klikou. Obratte se na svého prodejce KTM, pokud zjistite jeden z nasledujicich jev(:

= Napéti Fetézu musi statit. Retéz nesmi odpadat od predniho prevodniku nebo zadniho pastorku.

L] Prevod se pri fazeni nezaradi, nebo se nezaradi spravng.

= SouCasti pohonu se nesméji v Zadném pripadé blokovat.

= Pri Slapani se nesméji vyskytovat zadné napadné zvuky jako napfiklad hlasité prokluzovani, praskani, hazeni nebo
skfipani, popr. nesmi byt citelny zadny nezvykly odpor pri Slapani.



Kola a plaste
Obecna upozorneni

= Pro veskeré sefizovaci prace, osetfovani a Udrzbu kol a pla$tdi jsou potieba odborné znalosti a specialni
naradi. Nechte veSkere prace provést svym prodejcem KTM a zkontrolovat podle zadani v kapitole
,Intervaly udrZby a oSetfovadni”.

= DodrZujte pfitom vZdy bezpecnostni upozornéni a pokyny z navodu k jednotlivym komponentiim od
prisluSného vyrobce kola a plaste.

= Hmotnosti jezdce a kola a terénnimi nerovnostmi je kolo silné zatéZovano. Spice a jejich matice si u
noveho kola sedaji, takze prodejce KTM musi provest jejich tdrzbu.

= Chybné namontovana kola a pevné osy predstavuji velké bezpecnostni riziko. DodrZujte uvedene
utahovaci momenty v kapitole , Doporucené utahovaci momenty” a pouZivejte vhodny momentovy kIic.

U kola je naboj pries 3pice a jejich matice spojen s rafkem. Na rafek se vétSinou montuje plast s dusi. Aby se predeslo
poskozeni, vklada se mezi plast, dusi a rafek navic rafkova paska.

Manipulace s pevnymi osami

Pevné osy pripeviiuji kola k vidlici, popr. k ramu jizdniho kola. V sougasnosti je na trhu mnoho riznych systémd pevné osy.
Pro nékteré systémy je potfeba specialni naradi.

Pro montaZ kola toto umistéte do uréeného upnuti ve vidlici. Zavedte brzdovy kotout do tfmenu kotougové brzdy. Nyni
pokracujte podle prislusného systému na nasledujicich stranach.

System pevne osy Maxle

Tento systém se pouZiva ve spojeni s odpruzenymi vidlicemi Rock Shox. Pevna osa se
zasouva ve smeru jizdy zprava skrz vidlici a naboj kola. Jakmile pevna osa narazi na zavit
na leveé vidlici, je mozné pevnou osu seSroubovat s vidlici. Dejte packu rychloupinaku
do vybrani osy a otoGte ji ve sméru hodinovych rucicek, abyste pfipevnili kolo (,0br. 1/
Maxle zdroj Sram”).

otevieno
Obr. 1/39 Maxle zdroj Sram

Poté zavrete packu rychloupinaku tak, ze ji zatlacite dlanémi smérem dovnitf. AZ do poloviny drahy packy by to mélo byt
mozné témer bez odporu, cca od poloviny by se méla sila paky znatné zvySovat a ke konci by méla byt mozné ji zaviit jen
tézko. Pokud je mozne packu rychloupinaku zatlacit dovnitr prilis lehce, otevrete ji, dejte ji znovu do vybrani osy a otocte
rychloupinak o trochu dal ve sméru hodinovych rucicek. Pokud je tomu naopak a packa rychloupinaku se da zavfit jen tézko,
pak se musi po otevieni otocenim proti sméru hodinovych rugicek o néco povolit. Ujistéte se, Ze packu rychloupinaku je
mozZné zavrit vySe popsanym postupem.

Systemy pevne osy E-Thru
Systém pevné osy E-Thru se pouZiva ve spojeni s odpruZenymi vidlicemi Fox. . Obr-2/39E-Thru deg_shm‘”f”f’
Pevna 0sa se zasouva ve sméru jizdy zleva skrz vidlici a naboj kola (,0br. 2/ E-Thru /<7\\>§ane”ﬂ

zdroj Shimano®). Jakmile pevna osa narazi na zavit na prave vidlici, je mozné ji ~7 Y
seSroubovat s vidlici. Poté zaviete packu rychloupinaku tak, Ze ji zatlacite dlanémi
smerem dovnitf.

Upevnéni
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AZ do poloviny drahy packy by to mélo byt moZne temer bez odporu, cca od poloviny by se méla sila paky znaéné zvySovat
a ke konci by meéla byt mozné ji zavit jen tézko. Pokud je mozné packu rychloupinaku zatlacit dovnitr prilis lehce, oteviete
ji a otocte rychloupinak o trochu dal ve sméru hodinovych rucicek. Nyni se pokuste packu rychloupinaku znovu zavrit tak,
Ze ji zatlacite dlanémi smérem dovnitr'. Pokud je moZné packu rychloupinaku zatlagit dovnitr prilis téZce, otevrete ji a otocte
rychloupindk o néco vice proti sméru hodinovych rucicek. Nyni se pokuste packu rychloupinaku znovu zavrit tak, ze ji
zatlacite dlanémi smérem dovnitf.

Systémy pevne osy 0-Loc

Tento systém pevneé osy se pouziva spolecné s odpruzenymi vidlicemi Suntour. Upevnéni kola je

provedeno pres patku rychloupinaku a pfirubu na protilehlé strang, ktera zajistuje pfisluné upnuti

(,0br. 1/ Zdroj Suntour”). Pevna 0sa se zasouva ve sméru jizdy zprava skrz vidlici a naboj. Délejte to

s UpIné otevrenou packou rychloupinaku, aby pfiruba pevne osy padla do vybrani vidlice. Otacenim NV v

priruby nastavte napéti packy rychloupinaku. €/ §E
0br. 1/40 Zdroj Suntour

Otacejte prirubu ve sméru hodinovych rugicek, az pfi polooteviené pacce rychloupinaku naléha na vybrani vidlice. Poté se
musi packa rychloupinaku pevné zavfit dlanémi. Po kontrole spravného usazeni rychloupinaku a kola mdZe byt pripadné
potreba dotazeni.

Systemy pevne osy KTM

Tento systém pevné osy se z velké Gasti pouZiva pfi montazi zadniho

. C&
kola. Podle modelu se miZe tento systém pevné osy pouZit také na S Paka pouns osy
vidlici. Pevna osa se pfitom nasune vzdy ve smeéru jizdy vlevo pres
vybrani v ramu, popf. vidlici. 0taCenim ve sméru hodinovych rucicek T
se pevna osa upevni. Packu utahnéte co mozna nejpevngji rukou
(max. 10 Nm).

Obr. 2/40 Pevna osa KTM
Pokud by nebyla v rovnobézné poloze k fetézové vzpére popt. k vidlici (,0br. 2/ Pevna osa KTM"), je mozné polohu packy
pevné osy dodatecné zmeénit. K tomu se povoli imbusovy Sroub 4 mm a packa se poté umisti do pozadovane polohy.
Imbusovy Sroub 4 mm upevnéte toCivym momentem 5 Nm.

Manipulace s rychloupinaky

Rychloupinaky se pouZzivaji pro umoznéni rychlé montaze a demontéze, nebo pro nastaveni vysky sedla. Rychloupinak se v
z&sadé sklada z rugni paky, kterd zajistuje upinaci silu, a ze sefizovaci matice na protilehlé strang, ktera nastavuje predpéti
rychloupinaku. Ruéni paka musi byt pfi vioZeni naboje do upevnéni oteviend. Naboj by navic mél pevné doléhat na vnitini
stranu upevnéni (,0br. 3/ Zdroj Shimana*).

Rucni paka se musi zavrit relativné velkou silou, aby se v kazdem pripadé predeSlo neimysinému uvolnéni béhem jizdy.
Pokud se zavira prili§ snadno, musi se sefizovaci matice trochu dotdhnout. Ru¢ni paka by se méla zavirat s trochu vétSim
odporem (,0br. 4/ Zdroj Shimano ). Pokud je pfi utahovani stale citit prili§ maly odpor, postup zopakujte.

Y N~
Poloha ,0K"

7!

X

Poloha ,neni OK"
Obr. 3/40 Zdroj Shimano

Serizovacimatice  0br. 4/40 Zdroj Shimano



Plast, rafek, duse

= (Jdaje o tlaku vzduchu na plasti a rafku nesméji byt prekrogeny. Pfislu$na nizsi maximaini hodnota
@ odpovida maximalnimu moZnému tlaku vzduchu. Prili§ velky tlak vzduchu miZze vést k tomu, Ze plasté

béhem jizdy odskogi od rafku nebo se plast a rafek poskodi.

= Musibyt zajisténa kompatibilita plastd a rafkd. Maximalni mozna Sitka plasté je omezena danou montéazni
situaci a Sifkou rafku. PFi vyméné plasté, popf. rafku se fidte podle prvniho vybaveni, dodrZujte veskeré
pokyny na plastich a rafku a zeptejte se svého prodejce KTM. PIast se nesmi dotykat ramu a vidlice (ani
pfi pruzeni), blatnik nebo jinych soucasti kola.

= Plaste a rafky podléhaji podle provedeni uréitym omezenim ohledné pouZiti a hmotnosti - viz kapitolu
,PouZiti ke stanovenému ucelu”.

= Maximalni pipustné tlaky vzduchu se mohou u typl tube (s dusi) a tubeless (bez duse) lisit. Prectéte
si navody od vyrobce pla$té &i rafku, pokud chcete své plasté pouZivat bez duse. Poradte se svym
prodejcem KTM.

= | hookless rafku musi plast sedét vystfedéné na rafku, neZ je nahustén dotuha, protoZe jinak by mohl
od rafku odskogit.

= Tlak vzduchu u hookless rafku je normou ETRTO omezen na 5 bar. Tento druh rafku neni obecné vhodny
pro vysoky tlak, musi byt dodrZeny Udaje o maximalnim tlaku vzduchu na bocich rafku. V Zadném
pfipadé by nemél byt prekrocen maximaini tlak vzduchu 4 bar.

= NepouZivejte duSe, které se nehodi do uréeného otvoru pro ventilek v rafku. To ¢asto vede k odtrZeni
ventilku, protoZe kovova hrana otvoru oddéli drik ventilku od duSe.

= \yhybejte se prejizdéni ostrych predmét.

Obecné existuji nejrizngjsi plastd kola, od plastd allround aZ po plasté specialni, které byly vyvinuty pro speciaini
povétrnostni nebo terénni podminky. Velkou roli pfitom hraje provedeni kostry plasté, pryZova smés a profil plaste.

Upozorneni na plasti
Rozmér plasté je mozné zjistit z Udajli na boku plaste .
Udaj ETRTO je normované oznaGeni v milimetrech pro rozméry plast, pri kterych je zohlednéna Sitka plasté v nahusténém
stavu a (vnitni) primeér (,0br. 1/ na strance 41).
Priklad: 23-622 - 23 mm Sirka plaste

- 622 mm (vnitFni) prdmér
Dalsi Udaj se vztahuje k (vn&j§imu) priméru a k Sifce plasté v nahusténém stavu. Tyto Udaje jsou odvozeny z francouzského
zapisu.
Priklad: 700 x 23C - 700 mm (vngjsi) primér

- 23 mm Sirka plaste
U vtSiny modeld plastd je na boku plast umisténo oznateni, které udava spravny smér chodu pii montazi plaste. Aby byl
plast jizdniho kola odolny viici defektu, musi byt napnén predepsanym tlakem vzduchu. Udaje o tlaku vzduchu uvadsji vsichni
vyrobci plastd na bocich plastii (,0br. 2/ na strance 41). Piitom se vétsinou zohlediuji Udaje v jednotkach bar a PS|.

Udaj ETRTO Udaj o tlaku vzduchu

0br. 1/41 /( Obr. 2/41

Zdroj: Continental Zdroj: Continental
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Upozornéni na rafku

Upozornéni k maximalnimu pripustnému tlaku vzduchu a minimaini, popf. maximalni mozné
Sifce plasté jsou uvedeny na bocich rafkl (,0br. 1/ Symbolické vyobrazeni Nalepka na

VnitFni §ifka rafku

rafku®). Vnitfni $itka rafku udava maximaini mozny rozmér rafku (,0br. 2/ Zdroj Schwalbe”).
Kromé toho musi primér plasté souhlasit s primérem osazeni rafku. Napfiklad velikost
plasté 37-622 je vhodna na rafek s rozméry 622 x 19C, protoZe vnitfni prdmér rafku souhlasi 2
s primérem osazeni rafku 622 mm. LA =
[
mozné §ifky plaStEvmm  Maximalni pripustné tiaky vzduchu typ tube (s dus) T T 3
Obr. 1742 Symbolické ‘g
vyobrazeni Nalepka na b=}
rafku =
] 0br. 2/42 Zdroj Schwalbe
Rozmér rafku Maximalni pripustné tlaky vzduchu tubeless (bezduSove)

v v -]
Provedeni rafku
Jetreba dbat nato, jaky druh rafku se pouZije. V zasadé je tfebarozliSovat ,hackovy
rafek”, ukterého jsou patky rafku zakoncené hackem sméfujicim dovnitf, a rafkem

Hackovy

bezhackovy

bez hacku -,hookless”, které se asto pouZivaji ve sportovni oblasti (,0br. 3/ e i :
Symbolické vyobrazeni Druhy rafki”). JelikoZ hookless rafek nedrzi plast ﬂ’M\J“q S
automaticky a nevystieduje ho a navic ma velice hladky povrch, vyZaduje Obr. 3/42 Symbolické vyobrazeni Druhy rafki

jeho montaz zvlastni opatrnost.

Tubeless

Nekteré systémy plastd jsou ve spojeni s urgitymi systémy koly provedeny k tomu, aby s nimi bylo mozné jezdit bez duse
(tubeless). Zeptejte se svého prodejce KTM a dodrZujte Udaje pro tubeless na bocich rafk( (,0br. 1/ Symbolické vyobrazeni
Nalepka narafku”).

Provedeni ventilki

Aby bylo moZné plasté pinit vzduchem, je potfeba ventilek. PouZivaji se nasledujici tfi typy ventilkd:
1. Ventilek Blitz nebo Dunlop (,0br. 4/ Zdroj Schwalbe)

2. Ventilek Sclaverand (,0br. 5/ Zdroj Schwalbe )

3. Automobilovy ventilek (,0br. 6/ Zdroj Schwalbe )

4. Klikaci ventilek (,0br. 7/ Zdroj Schwalbe )

VSechny typy ventilkd jsou chranény pred negistotami plastovym krytem.

0br. 4/42 Zdroj Schwalbe Obr. 5/42 Zdroj Schwalbe 0br. 6/42 Zdroj Schwalbe 0br. 7/42 Zdroj Schwalbe

Bezny ventilek je ventilek Sclaverand. Pfed huSténim duSe se musi uvolnit nahofe umisténa uzaviraci matice. Pro kontrolu je
mozne na ngj kratce klepnout prstem - pokud pfitom z duSe uchazi vzduch, je ventilek pfipraven k husténi. Tenky kolik, ktery
drZi uzaviraci matici, se pfi nasazovani a snimani pumpicky nesmi ohnout. Poté se musi uzaviraci matice opét zaSroubovat,
aby byla zajisténa pina tésnost.



Napéti Spic a o obvodova hazivost rafku

= Nepravidelné béZici kola ztéZuji spravné davkovani rafkove brzdy, protoZe brzdova obloZeni kvili botnimu
@ razu narazeji na brzdné plochy rafku nezvykle silng.
= Pokud zjistite volné Spice na svem kole, musi se okamzité napnout. Nedodrzenim tohoto pokynu silné
stoupa zatiZeni jinych sougasti. Zlomeni nebo selhani sougasti mize vést k nehodam nebo padim se
zrangnim.

Aby se kolo bez problémd a vystfedéné otacelo, museji byt Spice napnuté stejné silné. V disledku plisobeni vngjsich vliv{
se mlZe jedna nebo nékolik $pic uvolnit.

U rafkovych brzd plisobi brzdova obloZeni na brzdove plochy boéné na rafku. Pokud se kolo neotaéi vystredéné, mize tim
byt brzdny u€inek negativné ovlivnén.

Je dileZité pravidelné kontrolovat obvodovou hazivost rafku. Dbejte pfitom na mezeru mezi rafkem a brzdovym obloZenim,
popr. ramem vidlice, kdyZ se kolo otaci. Ta by méla byt rovnomeérna. Pokud se méni o vice nez jeden milimetr, mél by prodejce
KTM kolo ihned zkontrolovat a provest udrzbu.

Defekt plaste

Jednou z nejcastgjSich poruch pri jizdé na kole je defekt. Pokud s sebou vezete potfebné naradi, ndhradni dusi nebo nafadi
naopravu, je mozne defekt odstranit.

Postup v pripadé defektu plasteé

= Brzdovy kotouc nebo bok rafku se mohou pri brzdéni silné zahrat. Nez zacnete s demontazi kola, nechte
tyto soucasti vychladnout.

= Spatné namontované plasté mohou vést k chybnému fungovani, popr. poskozeni plasté. DodrZujte
popsany postup a v pripadé nejasnosti se obratte na svého prodejce KTM.

K odstranéni defektu se musi kolo sejmout tak, Ze se otevfe pevna osa, popr. packa rychloupinaku nebo napravove matice
- viz ¢ast ,Manipulace s pevnymi osami” a ,Manipulace s rychloupindky . Postup demontéZe kola je pro kazdy typ brzd,
popf. variantu fazeni r(izny. NeZ zacnete s odstrafiovanim defektu, dodrZujte navic nasledujici pokyny k demontaZi kola.

Demontaz kola u rafkovych brzd

Aby bylo mozné kolo vyjmout z vidlice nebo ramu, je tfeba otevfit packu rychloupinaku na brzdg, popf. na radicim bowdenu
- viz Gast ,Rafkove brzdy“ v kapitole , Brzdovy systéem".

Demontaz kola u kotouCovych brzd

V Zadnem pripadé netisknéte brzdovou paku kotoucové brzdy, pokud jste demontovali kolo. Po demontéZi kola umistéte
dodanou prepravni pojistku na brzdu, aby se pfede$lo tomu, Ze pisty na tfrmenu kotoucové brzdy se posunou pfilis smérem
dovnitF a dojde k problém0m pfi opétovné instalaci kola - viz ast , Kotoucove brzdy” v kapitole , Brzdovy systém”.

Demontaz kola u V brzd

Stisknéte obé brzdova ramena, abyste tahla trochu sniZili napéti brzdovych lanek. Odsufite gumovy kryt na stranu a brzdové
lanko na tomto misté vyhaknéte - viz éast ,V brzdy“ v kapitole , Brzdovy systém”.
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Demontaz kola u hydraulickych rafkovych brzd

oteviit packu rychloupinaku tak, Ze se da smérem doll (,0br. 1/ Zdroj Magura”). Poté
je tfeba sejmout cely brzdovy vélec z pfidrZné patice - viz, Hydraulické rafkove brzdy”
v kapitole , Brzdovy systém"”.

Demontaz kola u vicerychlostnich naboj Obr. /44 Zdroj Magura

Zaradte nejmensi prevod, aby bylo moZné sejmout zadni kola s vicerychlostnim
nabojem Shimano - viz odstavec , Vicerychlostni ndboj“ v kapitole ,Pohon”.
To vede k tomu, napéti prevezme fadici bowden. Pokud by se jednalo o y
vicerychlostni naboj se zpatecni brzdou, pak se musi povolit Sroub brzdy, f
ktery je spojen s levou retézovou vzpérou. Potom vytdhnéte bowdenove
pouzdro z drzaku bowdenu a vyjméte fadici bowden drazkou na vnitfni strané
drZaku bowdenoveho pouzdra. Poté se musi uvolnit upeviiovaci Sroub radiciho
bowdenu od fadici jednotky (,0br. 2/ Zdroj Shimano*).
U nabojti fazeni Enviolo by se mélo zaradit do polohy,
Vv NiZ jsou pojistna packa a zarazky konce kabelu
snadno pfistupné (,0br. 3/ Zdroj Enviolo®). Po o 7
otevreni pojistné packy (A) je mozné sejmout b /& . _;Jlm: =
e\

Upeviovaci Sroub
Radici jednotka
Drzak bowdenu

zarazky konce kabelu (B) a (C).

L. . . Mi - .
Demontaz kola u prehazovacek Obr. 3/44 Zdroj Enviolo
Pro demontaz zadniho kola prepnéte Fetéz ne nejmensi pastorek na kazeté. Prehazovacka je nyni v nejvice vngjSi poloze
a nebrani demontazi. Dejte malou packu na prehazovacce do polohy OFF, abyste si usnadnili demontaz. Az poté oteviete
pevnou osu, popr. rychloupinak. Pro uvolnéni kola z upnuti ramu kolo trochu nazdvihnéte a rukou lehce zatahnéte
prehazovacku dozadu - viz ¢ast , Prehazovacka” v kapitole ,Pohon”.

Demontaz plast

Plaste, rafky a viozky do rafku se musi po demontdzi plasté zkontrolovat. V plasti se nesméji nachazet Zadneé
Spicaté predméty. Rafek nesmi vykazovat zadneé trhliny nebo povrchova poskozeni a viozka rafku musi piné
zakryvat vesSkeré matice Spic a otvory pro Spice. V pfipadé poSkozeni je nezbytna vyména.

0dSroubujte Cepicku ventilku a matici ventilku od Obr. 4/44 7droj Schwalbe 0br. 5/44 Zdroj Schwalbe
ventilku a z duse vypustte veskery vzduch tak, Ze
stladite plast. PouZijte montazni paku na plasté
a nasadte ji na spodni hranu plasté. vV Zadném |
pripadé k tomu nepouzivejte Spicaté predméty. Nyni
zdvihnéte bok plasté pres patku plasté (,0br. 4/ Zdroj
Schwalbe”). l ‘
Pouzijte druhou montazni paku na plaste, ktera se nasadi ~ Montazni paka na plasté Vyjmuti duse

predsazena o cca 10 cm. Nyni jednu z obou pak posouvejte po celém obvodu rafku. Poté miZete vyjmout dusi (,0br. 5/ Zdroj
Schwalbe”).




Montaz plasta

= Prili§ velky tlak vzduchu v plasti miZe vést k tomu, Ze tento béhem jizdy odskogi od rafku nebo se rafek
poskodi.

= (daje o tlaku vzduchu na plasti a rafku nesmgji byt prekroGeny. PFislusna nizsi maximélni hodnota
odpovida maximalnimu moznému tlaku vzduchu. PFilis velky tlak vzduchu muZe vést k tomu, Ze plasté
beéhem jizdy odskodi od rafku nebo se plast a rafek poskodi.

@ = Duse nesmi byt v Zadném pripadé skfipnuta mezi plastém a rafkem (,0br. 1/ Zdroj Schwalbe ).

PF montaZi nové nebo opravené duse by se dovniti plasts neméla dostat 0br. 1/45 Zdroj Schwalbe

7adna nedistota, popf. cizi télesa. :

Natahnéte bok plasté na rafek.

Nafoukejte dusi natolik, aby méla kruhovy tvar. Zasufite ventilek pres

urceny otvor v rafku a poté vioZte do plasté dusi. Dbejte na pravouhlou

polohu ventilku (,0br. 2/ Zdroj Schwalbe ) a matici ventilku lehce utahnéte.
Chybna ; [

Pro zdvihnuti druhé strany plasté na rafek pouZijte montazni paku montdZduSe  Obr. 2/45 Zdroj Schwalbe

na plasté. ZaCnéte pfitom na protilehlé strané k ventilku a pracujte Matice ventilku

rovnomérné podeél celého obvodu rafku.

Po montézi plasté je tfeba dusi napinit podle Udaji na rafku - viz Gast

,PIGst, rdfek, due”.

Montaz kola Spravné poloha ventilku
= Po montéZi kola upevnéte pevnou osu, popr. rychloupinak a osove matice - viz kapitola , Doporucené
utahovaci momenty”.

Veskereé brzdove plochy musi byt bez olejt a tukd.
= Pred dalSijizdou dodrZujte pokyny v kapitole ,0becnd upozornéni“ v Gasti , Pred kaZdou jizdou”.

Podle brzdoveho Ci pohonného systéemu probihd montaz kola v opatném pofadi, nez je popsano v prisluSném odstavci
,DemontdZ kola“. Kolo se musi nachazet pfesné v uréenych upnutich na vidlici, popf. rdému. Dbejte pfitom na spravne
usazeni pevné osy, popr. rychloupinaku - viz ,Manipulace s pevnymi osami“ a ,Manipulace s rychloupindky .

U mechanickych rafkovych brzd je po montaZi kola nezbytné opét pripevnit brzdoveé lanko na brzdové rameno - viz kapitolu
,Brzdovy system” Gast ,Mechanické rdafkove brzdy".

U hydraulickych rafkovych brzd se musi po montaZi kola opét namontovat na pridrzny sokl brzdovy valec. Pro pripevnéni
brzdy zavrete rychloupinak - viz kapitolu ,Brzdovy systém” ¢ast , Hydraulické rafkoveé brzdy”.

U katouGovych brzd se musi pred montazi kola zkontrolovat brzdova obloZeni. Zkontrolujte pritom spravné usazeni brzdovych
obloZeni ve tfrmenu kotoucové brzdy a opotiebeni obloZeni - viz kapitolu , Brzdovy systém” éast , Kotoucove brzdy”.

U vicerychlostnich nabojd je tfeba, aby po montaZi kola bylo bowdenové pouzdro zasunuté do drZzaku bowdenu naboje.
Navic musi byt upeviiovaci Sroub fadiciho bowdenu zasunuty do fadici jednotky naboje. U naboji zadniho kola se zpatecni
brzdou je nezbytné upevnit Sroub na fetézovou vzpéru - viz ¢ast ,DemontdZ kola u vicerychlostniho ndboje” a kapitolu
,Brzdovy system"” Gast ,Zpdtecni brzdy .

Po montazi kola zkontrolujte spravné napnuti fetdzu - viz kapitolu ,Pohon“ Gast , Retéz".
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Prvky odpruzeni

Pro veskeré sefizovaci prace, oSetfovani a Udrzbu prvki odpruZeni jako jsou odpruZena vidlice, zadni
tlumi¢ a odpruzene, popr. vySkové nastavitelné sedlovky, jsou potieba odborné znalosti a specialni
nafadi. Nechte veSkere prace provest svym prodejcem KTM a zkontrolovat podle zadani v kapitole
LIntervaly udrzby a oSetrovani”.

DodrZujte pritom vZdy bezpetnostni upozornéni a pokyny z navodu k jednotlivym komponentim od
pfislu§ného vyrobce prvku odpruzeni.

Prvky odpruZeni musi byt pro optimalni fungovani sladény s hmotnosti jezdce, jeho chovanim za jizdy a
UCelem pouZiti. Nechte si nastaveni proveést pred predanim jizdniho kola svym prodejcem KTM.

Prvky odpruZeni nesméji v Zadnem pripadé proraZet. Nahlé projeti celého zdvihu vidlice ukazuje na
nizky tlak vzduchu, popf. pfili§ slabé nastavenou tuhost pruZiny odpruzené vidlici, zadniho tlumice
nebo odpruzené sedlovky. Vznikajici rany jsou prenaseny na dal$i komponenty, ¢imZz mohou vznikat
nebezpecne situace.

Mnohé odpruzené vidlice a zadni tlumiGe nabizeji prostfednictvim zajistovaciho mechanismu (lockout)
mozZnost zablokovat zdvih vidlice. Tuto funkci pouZivejte jen na rovném podkladu, v Zadném pripadé v
terenu. Existuje mozZnost, Ze ztratite kontrolu nad svym kolem.

Mgjte na paméti, Ze v pripadé zavreného zafizeni lockout miZe dojit k poSkozeni odpruzené vidlice a
zadniho tlumice. | pfes zavieny mechanismus lockout neni podle modelu odpruzena vidlice, popr. zadni
tlumi€ upIné tuhy, ale pfi plisobeni sily trochu povoli.

Neotécejte Srouby, o nichZ nevite, co se s nimi nastavuje. Mohli byste uvolnit upeviiovaci mechanismus.
Je-li u odpruzené vidlice nebo na zadnim tlumici nastaveno pfili§ silné tlumeni, neni mozné rychle za
sebou jdouci prekazky odpovidajicim zpGsobem odpruZit. Pokud je naopak tlumeni pfili§ malé, zacne kolo
skakat, coZ miZe byt rovnéZ nebezpecneé.

KdyZ odpruZena vidlice, popr. zadni tlumit kompletné propruzi, nesmi se plast v Zadném pripadé dotknout
odpruzené vidlice, popf. ramu. Plast se mdze zablokovat.

Vymezeni pojmu

Pojem

lysvétleni pojmu

Tuhost pruZiny je sila, kterou je tfeba vyvinout, aby se pruZina o ur€ity kus stlacila. Vy$Si pomér

Tuhost pruziny znamena vy$$i tuhost pruZiny, a tedy i vétsi silu na zdvih. U prvki vzduchového odpruZeni se
to rovna vysSimu tlaku.
Charakteristika pruziny Ta popisuje moment utrZeni z klidu, vyuZiti zdvihu vidlice a ochranu odpruzené vidlice, popr.

zadniho tlumice pfed prorazenim. Charakteristika pruZiny se vétsSinou zobrazuje jako diagram.

Predpéti pruziny

Diky predpéti ocelovych pruzin nastane uginek pruzeni aZ pfi vy$Sim zatiZeni. To ovSem nema
vliv na tuhost pruziny.

Komprese

Komprese sniZuje rychlost stlaceni pruziny.

Tlumeni pfi roztahovani

Tlumeni pfi roztahovani rychlost roztahovani pruziny.

Zaporny zdvih pruzeni

Zaporny zdvih pruZeni je zdvih, ktery propruzi odpruzenou vidlici nebo zadni tlumi¢, kdyZ jezdec
v klidu zaujme svou polohu na sedle.

Remote

Pomoci této malé radici packy nafiditkach je mozne zablokovat vidlici, popr. tlumi¢ a upravit tak
jizdni chovani podle terenu.

Lock-out

Takto se oznacuje zablokovani vidlice/tlumice. Pfi zavieném mechanismu lockout je stale jesté
k dispozici minimalni zdvih vidlice, aby se vidlice a tlumi¢ chranily pred poSkozenim.




Odpruzeneé vidlice

Serizeni tuhosti pruziny

Téemer kazde jizdni kolo KTM je vybaveno odpruzenou vidlici. Jizdni vlastnosti a kontrola jsou tak v terénu nebo na nerovnych
vozovkach podstatné lepsi. ZatiZeni jinych soucasti kola i jezdce se tak snizuje. Jako pruzici prvek slouZi u pouzitych vidlic
bud ocelové pruziny nebo vzduch, tlumi se zpravidia olejem nebo tFenim.

JiZ pfi usedani musi vidlice lehce zapruZit o zaporny zdvih pruzeni, aby vyrovnala plidni nerovnost (napfr. vytluk) propruzenim
vidlice. Je-li v takovém pripadé predpéti pruziny, popr. tlak vzduchu prili§ vysoky, k tomuto ucinku nedojde, protoze vidlice
jejiz upIng propruzena.

Podle pouZiti se zaporny zdvih pruZeni nastavuje bud kratsi nebo del3i. Po usednuti musi odpruZena vidlice kola z kategorie
cross country, trekking, city a marathon zapruZit o cca 10-25 % maximalniho zdvihu vidlice. U kategorii gravity, freeride a
downhill by méla tato hodnota Cinit cca 20-40 % (,0br. 1/ Zdroj Fox”). Obecné je tfeba vzit na védomi, Ze podle nastaveni
vidlice vznikaji velké rozdily v jizdnim chovani. Informujte se také v pfislusnem pfipojeném navodu.

Obr.1/47 Zdroj Fox  UrEeni zaporného zdvihu pruZeni u vzduchovych vidlic

,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 1. Pro uréeni celkového zdvihu pruzeni vypustte vzduch z vidiice.

0-krouzek g __ 2. Napumpuite vidlici doporu¢enym tlakem vzduchu.
/ =z § 3. Posuiite 0-krouzek piné dold. Pokud vidlice neméa 0-krouzek, pouZijte vazaci pasek,
/ = 7 ktery pevné upnete kolem pevné trubky.
R =

4. Sednéte si do své obvyklé polohy na kolo a opirejte se pfitom o sténu.

5. Sestupte z kola, anizZ byste jej nechali propruzit.

B. Zmerte vzdalenost mezi 0-krouzkem, popf. vazacim paskem a nejvySSi hranou posuvne
trubky. Porovnejte tuto hodnotu s celkovym zdvihem pruzeni vidlice.

Zaporny zdvih pruzeni

Posuvna trubka

U vidlice s ocelovymi pruzinami je Gasto na horni strané vidlice otocny knoflik. Pomoci tohato knofliku je
mozné ménit predpéti pruzin a tim i zaporny zdvih pruzeni. Pokud to neni mozneé, musi se ocelove pruziny
odpovidajicim zplsobem vyménit.

Vyrobci vzduchovych vidlic udavaji tlak vzduchu podle modelu a oblasti pouZiti. DalSi informace jsou obsaZeny v dodaném
navodu od vyrobce odpruzené vidlice. V pravidelnych intervalech kontrolujte tlak vzduchu ve vidlici. Navic si prostudujte
kapitolu ,Intervaly UdrZby a oSetfovani”. Tlak vzduchu se zpravidla kontroluje specialni pumpickou, kterou je mozZné pofidit
u prodejce. NepouZivejte k tomu béZnou pumpitku napf. na plasts, nebof ta je konstruovana na vétsi objem a mohla by
odpruzenu vidlici poskodit. Pokud by Vam tyto moZnosti nastaveni nestacily, existuje pro odpruzené vidlice mnoho model
k dovybaveni. Obratte se na svého prodejce KTM. Pfi vyméné pouZivejte jen vhodné a oznacené originalni nahradni dily.

Serizeni tlumeni

Tlumeni se nastavuje uvnitf vidlice pres ventily. Pritom se reguluje priitok oleje. Méni se
rychlost, s jakou odpruZena vidlice propruzi smérem dol(i nebo nahoru. Chovani vidlice je
tak mozné optimalizovat podle prekazek. Take je mozné snizit kyvani pri Slapani tim, Ze se
tlumeni zablokuje. Pfi sjezdu a v terénu ovSem musi byt tlumeni do urcité miry oteviene.

U mnoha odpruzenych vidlic je tlumeni nastavitelné. Rychlost propruzeni se nastavuje [ RN

pfes stupné tahu. MoZnost nastaveni mdZe byt uvedena bud na spodni strané posuvné Nastaveni ;
. , . ) B - ) R prevodového stupné

trubky (,0br. 2/ Pfevodovy stupefi Zdroj: Fox"), nebo na korung vidlice. Stavitelné tlacitko .

je vétSinou zbarvene Cervené. Obr. 2/47 Pievodovy stupef Zdroj: Fox
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Upravte nastaveni prevodoveho stupné podle svych potreb a oblibené oblasti pouZiti. KdyZ se sefizovaci Sroub utahne
(otaceni ve sméru hodinovych rugicek), tece olej uvnitr vidlice pomaleji. Vidlice tak tlumi silngji. Rychle za sebou jdouci
terénni nerovnosti pak nejsou dost rychle vyrovnavany.

Sefizovaci $roub povolte (otaceni proti sméru hodinovych rucicek), tiumeni bude Stavitelne N\

slabsi a vidlice bude v pfipadé terénnich nerovnosti pracovat rychleji. kolegko

Nastaveni komprese ovliviije rychlost pruzeni. Kompresi je mozné menit na koruné  ryiq15n,-

vidlice. Stavitelné tlacitko ma vétSinou modrou barvu. ) va 7;féka ——
OdpruZené vidlice mohou byt pro zménu komprese vybaveny bud stavitelnym koleckem, .

nebo tfipolohovou packou (,0br. 1/ Komprese Zdroj: Fox”).
Je-li komprese silné utaZena (otaceni ve sméru hodinovych rucicek), tak ma vidlice ‘/tvrdé
tvrdou odezvu. Pri otaCeni proti sméru hodinovych rucicek se komprese prestavi na Obr. 1/48 Komprese Zdroj: Fox
mekkou odezvu.

Zadni tlumic

Jako druhy prvek pruzeni jsou u mnoha modeld kol vedle odpruZené vidlice navic instalovany zadni tlumice, aby byla zadni

stavba pohybliva. Kolo je tak v terénu nebo na nerovnych usecich silnice lepe kontrolovatelné. Zadni tlumice pruzi obvykle

pres vzduchovou pruzinu. Tlumeni zajistuje, stejné jako u odpruzenych vidlic, olej.

Obr. 2/48 Ureni zaporného zdvihu pruZeni u zadnich tlumici

Zdroj: Fox 1. Pro ur&eni celkového zdvihu pruZeni vypustte vzduch z tlumige.

2. Napumpuijte tlumi¢ doporu¢enym tlakem vzduchu.

3. Posunte 0-krouZek, nebo pfipadé vazaci pasek, ktery pevné napnete kolem pistu,
(pIng dold.

4. Sednéte si do sve obvykle polohy na kolo a opirejte se pritom o sténu.

5. Sestupte z kola, aniz byste jej nechali propruzit.

6. Zmérte vzdalenost mezi 0-krouzkem, popf. vazacim paskem a tésnicim krouzkem

tlumice. Porovnejte tuto hodnotu s celkovym zdvihem pruzeni tlumice.

Tésnici krouZek

Zaporny zdvih
pruZeni

Celkovy zdvih

Po usednuti musi zadni tlumi€ kola z kategorie cross country a marathon zapruZit o cca 10-25 % maximalnino zdvihu
tim tvrdsi je tlumeni, takZe je vyhodngjsi pro rovny terén jako jsou silnice. Vyrobci zadnich tlumicd udavaji tlak vzduchu
podle modelu a oblasti pouZiti. DodrZujte rovnéZ dalsi doporuceni a seznamte se s dodanymi navody ke komponentiim
od prislusnych vyrobcd. Pravidelné kontrolujte tlaku vzduchu v zadnim tlumici tak, Ze zkontrolujete, zda je 0-krouZek ve
spravné poloze na pistu tlumice. Zadni tlumi€ nesmi prorazet. To je vétSinou rozeznatelné podle zietelneho zvuku. Prorazeni
zadniho tlumiée mdZe trvale poSkodit ram, popf. tlumi¢. Pokud by Vam tyto moZnosti nastaveni nestacily, je tfeba tlumic
vymenit. Pro nékteré modely zadniho tlumiCe jsou k dostani sady dodatecné vybavy. Pfi vyméné pouZivejte jen vhodné a
oznacené originalni nahradni dily.



Serizeni tlumeni

Tlumeni se nastavuje uvnitf zadniho tlumice pres ventily. PFitom se reguluje priitok oleje. Méni se rychlost, s jakou tlumi¢

propruZi smérem dol(i nebo nahoru. Chovani tlumice je tak moZné optimalizovat podle pfekazek. Také je moZné snizit kyvani

pri Slapani tim, Ze se tlumeni zablokuje. PFi sjezdu a v terénu ovSem musi byt tlumeni trochu otevrene.

U zadnich tlumicd je mozZné nastavit stupefi tahu a tim odezvu pruZeni. K tomu slouZi stavitelné tlagitko na tiumici (,0br. 1/

Zdroj Fox").

Upravte nastaveni pfevodového stupné podle svych potfeb a uprednostfiované oblasti pouZziti. KdyZ se sefizovaci Sroub

utahne (otaceni ve sméru hodinovych rugicek), tece olej uvnitf tlumice pomaleji. Zadni stavba tlumi silngji. Rychle za sebou

jdouci terénni nerovnosti pak nejsou dost rychle vyrovnavany.

Povolte sefizovaci Sroub (otacejte proti sméru otageni hodinovych rugicek), tlumeni bude slabsi a tlumié bude v pfipadé

terénnich nerovnosti pracovat rychleji.

Nastaveni komprese ovliviiuje rychlost pruzeni. Kompresi je mozné menit sefizovaci pakou. Zadni tiumice mohou byt pro

zménu komprese vybaveny bud stavitelnym kolegkem, nebo tfipolohovou packou (,0br. 2/ Zdroj Fox”).

= 7™

N\ Je-likomprese zaviena, ma tlumic tvrdou odezvu. PFi

oteviené kompresi je odezva tlumeni mekéi.

Nastaveni prevodoveho stupné Zavieno Otevieno

Obr. 1/49 Zdroj Fox Obr. 2/49 Zdroj Fox

" v o v v

Udrzba prvku odpruzeni

Odpruzené vidlice a zadni tlumiCe jsou komplexné zkonstruované komponenty. Aby bylo zajiSténo jejich bezvadne

fungovani, je tfeba ur€ité miry idrzby a péce. Servisni intervaly se ve velké mife fidi podle prislusného vyrobce vidlice/

tlumice. Informujte se v navodu od vyrobce.

Existuji ovSem nekteré udrzbové prace, ktere plati pro vSechny vyrobce:

= Ujistéte se, Ze kluzné plochy pevne trubky vidlice a pist tlumiCe jsou vzdy bez necistot. Po kazdé jizde vyCistéte vidlici
a tlumi€ vodou a mékkou houbou. Poté postrikejte pevne trubky a pist vhodnym mazivem.

= Nechte veSkera Sroubeni na vidlici a tlumi€i pravidelné kontrolovat svym prodejcem KTM - viz kapitolu ,Intervaly
udrZby a oSetrovani”.

. V pravidelnych intervalech kontrolujte tlak vzduchu ve vidlici a zadnim tlumici. Vzduch miZe v pribéhu ¢asu trochu
unikat - viz kapitolu , Intervaly udrZby a oSetfovdni”.

. V pravidelnych intervalech kontrolujte vodorovnou viili loZisek zadni stavby. K tomu zdvihnéte kolo za sedio a
pohybujte zadnim kolem do stran doleva a doprava. Pokud zjistite viili loZiska, obratte se svého prodejce KTM a nechte
jej vadu odstranit.

. V pravidelnych intervalech kontrolujte svislou v(ili loZisek zadniho tlumice. K tomu lehce nadzdvihnéte zadni kolo a
poté je opét jemné polozte na zem. Pritom sledujte predevsim zvuky praskani. Pokud zjistite vili loZiska, obratte se
sveho prodejce KTM.
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Odpruzena sedlovka

@ = DodrZujte minimalni, popf. maximalni hloubku zasunuti sedlovky. PFili§ malo zasunuta sedlovka mize vést
ke zlomeni ramu.
=V Zadném pripadé sefizovaci Sroub prili§ nepovolujte.

Na nerovném podkladu zvySuji odpruZené sedlovky jizdni komfort. Neposkytuji ovSem vyhody celoodpruzeného ramu. Pro
dosazeni poZadovanych vlastnosti je moZné zménit napéti pruziny sedlovky (,0br. 1/ Zdroj Suntour”):

. Pro zménu napéti pruziny vyjmeéte sedlovku z ramu.

= Sefizovaci Sroub pro napéti pruziny se nachazi na spodni strané sedlovky.

= ProzvySeni napéti otacejte sefizovacim Sroubem ve smeéru hodinovych rucicek.

= Prouvolnéni pruziny otacejte sefizovacim Sroubem proti sméru hodinovych rucicek.

Pravidelné kontrolujte, zda ma sedlovka vili. Uchopte sedlo za pFedni a zadni stranu a pohybujte jim tam a zpét. Pokud
Zistite znatnou vili, obratte se svého prodejce KTM.
Dale existui jeSté jiné druhy

odpruzenych sedlovek, jak je vidét

v ,0br. 2/ Zdroj Suntour”. Obecné se

musi veSkera pohybliva kloubova

spojeni pravidelné mazat, aby byla —

zajisténa spravna funkce a dlouha ;

Zivotnost. \
Lwee

o

Obr. 1750 Zdroj Suntour Obr. 2/50 Zdroj Suntour
Vyskove nastavitelna sedlovka

@ U vySkove nastavitelnych sedlovek nastavujte spravnou vySku sedla az v plné vysunuté
poloze.

VySkové nastavitelne sedlovky slouzi k tomu, aby se poloha pfi sezeni upravila podle Uelu pouZiti a terénu. Pfestaveni se
provédi pomoci ovladaci packy nafiditkach. Spoustéci mechanismus je moZné aktivovat bud hydraulicky, nebo mechanicky.
Pro spusténi sedla na ngj zatlacte rukou nebo si na ngj sednéte, zatimco stisknéte a drzite ovladaci packu stisknutou.
Packu uvolnéte, kdyZ je dosazeno pozadované vySky.

Pro zdvihnuti sedla stisknéte ovladaci packu na fiditkach. Odlehcete sedlo a packu uvolnéte, kdyz je dosazeno pozadované
vysky. Sedlo miZete zdvihnout nebo spustit na poZadovanou vysku, kterou umozZiiuje vyska sedlovky.



Osvetleni

Pro vesSkere sefizovaci prace, oSetfovani a udrzbu na osveétleni jsou potreba odborné znalosti a specialni
@ naradi. Nechte veSkeré prace provest svym prodejcem KTM a zkontrolovat podle zadani v kapitole ,In-

tervaly udrzby a oSetrovani”.

= Dodrzujte bezpecnostni pokyny v navodu k vyrobku od vyrobce osvétleni.

= | osvetleni napajeneho z baterie sledujte stav nabiti baterii.

= Nefungujici nebo nekompletni osvétleni je v rozporu se zakonem (platné smérnice se mohou podle jed-
notlivych zemi liit). Neosvétleni cyklisté v silnicnim provozu mohou byt snaze prehlédnuti, a jsou tedy
ohroZeni na Zivoté - viz ,0becnd upozornéni”.

U reflektor( s dennim svétlem mlZe cyklista prepinat vedle mezi ,zapnuto” a ,vypnuto” také na optimaini osvétleni podie
aktualnich svételnych pomérd. Podle intenzity svétla se prepina mezi dennim a nocnim rezimem. V dennim reZimu sviti
signalni LED na maximalni vykon a hlavni reflektor se ztlumenym jasem. V noénim reZimu sviti hlavni reflektor na maximaini
vykon.

U svétlomet( s dalkovym svétlem je na fiditkach umistén pfidany prepinac se symbolem svétla. Timto prepinacem Ize pre-
pinat mezi tlumenym a dalkovym svétlem. Davejte pozor, aby VaSe tlumene svétlo nemohlo oslnit Zadného jiného Ucastnika
provozu. V pfislu§nych situacich funkci dalkového svétla véas vypnéte.

Obecné je tfeba nastavit tlumené svétlo svétlometu tak, aby dopadalo na vozovku pod mirné Sikmym Ghlem (,0br. 1/ Na-
staveni svétla“ na strance 51). Svétlomet vSak nesmi byt naklonény dopredu do té miry, Ze by svétlo omezovalo jiné
Ugastniky provozu. Méjte na paméti, Ze v nékterych zemich (napr'. Némecko) se smi pouZivat pouze reflektory se zkusebni
znackou K.

X0 X
A v

10m

% x QObr. 1/51 Nastaveni svétla

U zadnich svétel s funkci brzdoveho svétla se intenzita brzdéni vyhodnocuje pomoci snimaée zrychleni. Lze tak rozliSovat
mezi normalnim provozem, brzdénim a u specialnich provedeni zadnich svétel také nouzovym brzdénim. Pri brzdéni se pak
napfiklad zapne pridavné brzdové svétlo na zadnim svétle. Nouzove brzdéni mize byt pfipadné signalizovano blikanim pfi-
davneho nouzoveho brzdoveho svétla.

Osvetleni na EPAC

Proud dodava baterie pohonu EPAG (stejnosmérné napéti DC). Podle modelu a provedeni pohonneé jednotky je na vystupu
svétla6 Vnebo12 V. V pipadé vymény osvétleni se obratte na svého prodejce KTM, aby tento mohl prostfednictvim softwa-
ru upravit vystupni napéti podle aktualniho reflektoru.

Osvetleni na jizdnim kole

gl Proud dodava nabojovy alternator v naboji predniho kola. Ten pracuje jako
J¢
G=—— elektricky generator a funguje s minimalnim opotfebenim a s vysokym
/bels\vétla B} y,?_ o 9{ L pv S VVSOKY
A " stupném ucinnosti. Kolik osvétleni musi byt pevné namontovan pres ko-
\Vidli G —_— .
3 e nektor (,0br. 2/ Konektor nabojového alternatoru” na strance 51). Ko-
‘ /kt ‘ nektor se nachazi pri pohledu ve sméru jizdy na pravé strané naboje. Pi
onektor \ vy . I . . I v .
0br. 2/51 Konektor nabojového aternétoru de[nontan prednlh}) kola je tfeba odtahnout kolik. Ujistéte se, Ze je kabel
Zdroj: Shimano Svétla v nezavadném stavu.
Casto se mdze o nabojového alternatoru mezi kolikem a konektorem nahromadit negistota nebo se miiZe vytvaret koroze.
Odtahnéte kolik a spoj vyCisteéte. Kolik a konektor znovu spojte.

_ Kolik
4

ot ;dstranit
B
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Hlavove slozeni

= Pro veSkere sefizovaci prace, oSetrovani a Udrzbu hlavoveho sloZeni jsou potreba odborne znalosti
@ a specialni naradi. Nechte veskeré prace provest svym prodejcem KTM a zkontrolovat podle zadani v
kapitole , Intervaly UdrZzby a oSetrovani”.
= Volng hlavove sloZeni zvySuje zatiZeni vidlice a dalSich komponent.
= Hlavové sloZeni se miZe znigit, pokud je loZisko pfili§ pevné utazene.

Hlavové sloZeni je uloZeni vidlice a spojuje tuto s hlavovou trubkou. Hlavové sloZeni musi fungovat lehce, ale nesmi mit
Zadnou vili loZiska. Na zvingnych vozovkach nebo terénnich nerovnostech je hlavové sloZeni vystaveno namahani, v jehoz
dlisledku se m(iZe uvolnit. Proto je nezbytné pravidelng kontrolovat viili loZiska v hlavovém sloZeni - viz kapitolu , Intervaly
udrzby a oSetrovani”.

Kontrola vule loZiska

Dejte ruku kolem mezery mezi vidlici a hlavovou trubkou. Sou¢asné druhou rukou stisknéte predni brzdu. Kolo nékolikrat
lehce posurite vpred a vzad. Pokud hlavove sloZeni vykazuje villi, je to jasné citelné. Poté nadzdvihnéte predni kolo. Nechte
jej zmalé vySky spadnout na zem. Pokud ma hlavove sloZeni vili, je pfi narazu predniho kola slySet nezvykly zvuk.

Se zdvizenym prednim kolem navic zkontrolujte lehky chod hlavového slozeni. K tomu pohybuijte fiditky stfidavé obéma
sméry. Riditky musi byt mozné pohybovat lehce a plynule. Zkontrolujte také bezpetné drZeni predstavce. Uchopte predni
kolo mezi nohy. Pak zkuste otéacet fiditky. V pfipadé potfeby dotahnéte Srouby predstavce podle kapitoly ,.Doporucené
utahovaci momenty”.

Sroubovane hlavove slozeni
U tohoto druhu hlavového sloZeni je predstavec zasunut dovnitf krku vidlice. Pomoci vietena predstavce je predstavec
utaZen v krku vidlice. Vile loZiska se nastavuje pomoci panve loZiska a prislusné pojistné matice.

Hlavove sloZeni predstavce

U tohoto druhu hlavového sloZeni neni predstavec zapu$tén do krku vidlice, ale obepina jej zvenci. Pfes upnuti predstavce
se nastavuje vile loZiska. LoZisko hlavového sloZeni miZe byt zabudované v ramu. Hlavové sloZeni pak jiz neni viditelné.
Distan¢ni krouzZek, také nazyvany spacer, a vidlice primo prechazeji do hlavové trubky ramu. Sefizeni je presto mozné
zkontrolovat jako u obvyklych hlavovych sloZeni predstavce. Pro zjisténi vile loZiska je ale potfeba presnéji sledovat
prechod od ramu k vidlici.

Drzak na lahve

DrZzaky na lahve slouZi k upevnéni lahvi na piti a montuji se do Uchytd ramu kola. U vétsiny model(i EPAC se na viku baterie
nachazeji Uchyty pro drzak na lahve. Pokud viko baterie nema z vyroby integrované Uchyty pro drzak na lahve, miZete
otvory vyvrtat sami podle vyznagené mrizky na spodni strang ,0br. 1/ Vnitfni strana vika baterie” na strance 52. V tomto
pfipadé je pouZiti drzéku na lahve povoleno pouze ve spojeni s
pridavnym adaptérem se zavitovymi viozkami. Dbejte na spravnou M
délku Sroub(i, abyste nepoSkodili baterii. Kromé drZak( na lahve Ize

na uchyty urCené pro drzéky na ldhve pfipevnit i dalSi dily
prisluenstvi, jako je napriklad pfidavna baterie pro delSi dojezd nebo  Adapteér se zavito-
skladaci zamek. vymi viozkarmi L
Pii vybéru a montazi vhodnych dili Vam ochotné pomize Va3 Obr. 1/52 Vnitni strana vika baterie
prodejce KTM.

Mrizka pro Uchyty
drzaku na lahve




2 montazni pozice
Viko baterie

Je nutné dodrZovat nasledujici maximalni zatizeni Uchyt( drzak( na lahve:

Jizdni kolo EPAC
, , Viko baterie
Ram Ram PeRr— R
1montazni pozice 2 montazni pozice
Hlinik 1,0 kg 1,0 kg 1,5 kg 1,5ke + 0,5 kg
Garbon 1,0 kg 1,0 kg 1,5 kg 1,5 kg + 0,5 kg

Dvé montazni pozice pro sou¢asnou montdz pridavné baterie prodiuzujici dojezd a drzaku na A
lahve maji jen urcita vika baterii. Pfi vybéru a montazi kompatibilnich dilGi Vam ochotné pomize .
Vas prodejce KTM.

Obr. 1/53 Priklady
MontéZni pozice EPAC

Zvlastnost materialu Carbon

Carbon je plast zesileny uhelnym viaknem a vykazuje mimoradné vlastnosti.

= Pravidelné kontrolujte ram a vidlici, zda nevykazuji praskliny, zabarveninebo jina viditelna poSkozeni. Narazy nebo udery
mohou mit za nasledek zvendi vétsinou neviditelné Skody jako delaminace (uvolnéni viaken od okolni pryskyficove
matrice), které znacné zhor$uji pevnost ramu a bezpecnost.

= Po nehodé, padu nebo podobném nadmérném mechanickém namahani se ram a vidlice nesméji z bezpe€nostnich
dlivod( dale pouZivat.

= e tfeba dodrZovat navody prislusného vyrobce dané soucasti. Komponenty z carbonu, napf. fiditka, predstavce
nebo sedlovky, mohou plisobenim prili§ silnych svérnych sil delaminovat. DodrZujte uvedené utahovaci momenty na
komponentech, podle kapitoly ,Doporucengé utahovaci momenty”, nebo se zeptejte svého prodejce KTM.

= PoSkozené komponenty z carbonu se nesméji opravovat. To predstavuje velké bezpe€nostni riziko. PoSkozené
komponenty z carbonu okamzité vymerite.

= Carbonovy material nikdy nevystavujte prilis vysokym teplotam. Ram, vidlici a jiné montované dily nikdy nenechavejte
nasledné lakovat nebo opatfit praSkovou barvou.

= Pouzivejte pouze spravné dimenzované prisluSenstvi a komponenty schvalené pro ramy z carbonu. Montazni prace se
smeji provadeét jen se specialnim naradim. Prisné dodrZujte udaje o krouticich momentech.

= Carbonoveé ramy KTM nejsou vhodné k tréninku na takzvanych pevnych valcich (napf. Elite). PouZiti na volnych valcich
bez napéti je mozné.

= Montazni plochy, jako je sedlova trubka nebo krk vidlice, nemazejte. Pouzivejte vyhradné specialni montazni pastu pro
dily z carbonu. Sedlova trubka a uloZeni loZisek se nesméji vystruZovat, frézovat nebo jinak mechanicky opracovavat.

= Pfipadné ménte nosné komponenty jako fiditka, pfedstavce nebo sedlovky preventivng v pravidelnych intervalech
(kazdé 2 roky). Vas prodejce KTM Vam rad poradi.

= Nikdy nepouZivejte prepravni systémy a montazni stojany s upinacimi drzaky. V disledku netypického zatiZeni od
upinaciho mechanismu se ram m(ze poskodit, popr. znicit.

= Chrante obzvlasteé ohrozené ¢asti carbonoveho ramu, zejména spodni stranu spodni trubky, Fetézovou vzpéru a mista,
kde dochézi k odéru od fadicich a brzdovych lanek, pomoci vhodnych ochrannych folii nebo ochrannych samolepek,
abyste predesli poSkozeni ramu a laku.

= Sougasti z carbonu nikdy neskladujte v blizkosti zdrojli tepla. Pi silném slune&nim zareni je také nikdy nenechavejte
dlouho v auté. Vysoke teploty mohou material poSkodit.

= Pokud jsou sougasti, popr. kola z carbonu pfevazena v auté, museji byt odpovidajicim zplisobem chranéna. Material
podloZte pénou, dekami nebo podobng.

= PouZiti vozik{, nosicl a détskych sedacek je u carbonového ramu zakazano.

= Sedlovka se musi pravidelné demontovat a znovu namontovat s montazni pastou.

= Ramy z carbonu nesmi byt v Zzadném pripadé opatreny rytim, protoZe by to negativné ovlivnilo stabilitu ramu a mohlo
vest k jeho zlomeni - viz kapitola ,Ruceni a zdruka”“.
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Preprava jizdniho kola
Preprava kola autem

= (dstrante veSkere dodatecné umisténé nastavbove dily jako jsou zavazadlove tasky nebo détske se-
dacky, pokud kolo prevazite na streSnim nebo zadnim nosici.

= Kola s rémem z carbonu nejsou pro prepravu na stfesnich a zadnich nosicich vhodna. Upnutim na ramu
se miZe tento material poskodit.

= Kola, ktera nemaji v upeviovaci poloze Zadne kulate trubky, nejsou pro prepravu na streSnim nebo zad-
nim nosici vhodna. Neni mozne vyvinout potrebnou upinaci silu.

= Dbejte na to, aby se beéhem prepravy nemohlo poskodit Zadné brzdove vedeni nebo lanovod Fazeni (viz
,Preprava jizdniho kola“ na strance 54 ,Pfeprava kola letadlem” na strance 54).

= | EPAC mohou na zakladé vnitrostatnich predpist o nebezpecném nakladu platit odliSné poZadavky.

@ = StreSni a zadni nosiCe musi splfiovat platne bezpecnostni normy ve Vasi zemi.

Preprava v zavazadlovem prostoru auta chrani kolo pred vnéjSimi vlivy. Pokud by zavazadlovy prostor nebyl pro prepravu
kola vhodny, je mozné vyuZit riiznych nosica.

Stresni nosic
VZdy dodrZujte v disledku kola umisténého na stresnim nosici zvySenou celkovou vy$ku Vaseho vozidla.
Iméite si celkovou vysku vozidla a poznamenejte si ji, abyste v podjezdech a podobné nezplsobili Zadnou
nehodu nebo prekazku v provozu.

U stie$nich nosic je kolo s plasti postaveno na kolejnici a na spodni trubku ramu se pripevni pfidrzné zafizeni. PFi upnuti se
nesmi trubka ramu zmacknout.

Zadni nosic

@ = DodrZujte pfipustné uZitné zatiZeni zadniho nosice a pripadné dodrZujte pfedepsané omezeni rychlosti.
= Registraéni znacka a osvétleni VaSeho auta nesmi byt zakryty. V zavislosti na platnych vnitrostatnich
zakonech m{Ze byt zapotebi montaz pridavného venkovniho zrcatka / drZzaku registracni znacky.

Zadni nosice se montuji na tazné zafizeni auta. Na zadnim nosiCi se kolo s plasti postavi na kolejnici a na spodni/horni
trubku rému se pfipevni pfidrZné zarizeni.

Preprava kola zeleznici

Pred zatatkem cesty se informujte o pFislusnych formalitach. Navic pri rezervaci uvedte, Ze mate v imyslu cestovat s
kolem. Na dobu jizdy sejméte z kola veSkera zavazadla a prisluSenstvi, aby byly chranény pred poSkozenim, popf. kradezi.

Preprava kola letadlem

Pro cesty letadlem musi byt kolo zabaleno do vhodného kufru nebo kartonu na kola. OvSem kv(li nedostatecné ochrané
viibec nepouzivejte tasky na kola. Vypustte vzduch z plasti, odmontujte kola a zabalte je do specialnich taSek na kola.
Zahalte si veskeré potiebné naradi véetné momentoveho klice a vhodnych nastavcd, abyste mohli kolo v cilové destinaci
opét zprovoznit. Vezméte si s sebou tento navod, abyste si v pfipadé dotaz( mohli precist pfisluSnou kapitolu. Pokud jsou
na VaSem kole namontovane kotoucoveé brzdy, musi se po demontazi kola zajistit brzdova oblozeni pojistkou oblozeni. Ta
byla dodana pfi koupi kola. Zajistéte, aby se do brzdoveho systému nedostal zadny vzduch tak, Ze napnete brzdovou paku
gumovou paskou k fiditkim. RovnéZ je vhodné pred letem kontaktovat pfislusnou leteckou spolecnost a predem si vyjasnit
veSkere pripadné otazky.



Vybaveni kola
Cyklisticka prilba

Pri pouzivani kola vzdy noste testovanou cyklistickou prilbu.
@ = Tvar a délku feminku prizplisobte podle sebe.
= Pokud to Ucel pouZiti podle kapitoly , PouZiti ke stanovenému ucelu” predpoklada, pouZivejte prilbu pro
freeride, chranice a ochrany.
= Pokud prepravujete dité v détske sedacce nebo v privésnem voziku, melo by i dité mit vhodnou atesto-
vanou prilbu.

Cyklisticke pfilby (,0br. 1/ Cyklisticka prilba“ na strance 55) jsou na zakladé dnesni dopravni si-
tuace, popr. rozsahlych oblasti pouZiti, nezbytnym bezpecnostnim vybavenim. A to i tehdy, kdyz jeji
pouZiti neni v dané zemi povinné. Cyklisticka prilba by méla mit optimalni tvar. Pred koupi si pfilbu na
néjakou dobu nasadte. Tak miiZete vyzkouset, zda se pfijemné nosi a pevné drZi. Pfilba musi byt ozna-
¢ena prislusnou zkuSebni normou podle pfisluSnych platnych vnitrostatnich smeérnic.

Obuv a pedaly

= Pro veSkere sefizovaci prace, oSetfovani a udrzbu na obuvi a pedalech jsou potreba odborné znalosti
@ a specialni naradi. Nechte veSkere prace provest svym prodejcem KTM a zkontrolovat podle zadani v

kapitole , Intervaly udrzby a oSetrovani”.

= DodrZujte pritom vZdy bezpecnostni upozornéni a pokyny z navodu k jednotlivym komponent(im od pfi-
slu$ného vyrobce obuvi a pedald.

= S fungovanim pedall se seznamte na bezpedném misté bez provozu. Nautte se predevsim, jak funguje
mechanismus zaklapnuti boty.

= Dbejte na to, aby pedal a zarazky na obuvi byly vZdy pevné utazené a bez necistot. To usnadiuje rychlé
zaklapnuti boty do pedalu. Podlozky se mohou opotfebovat a v takovem pripadé se musi vymenit.

Obr. 1/55 Cyklisticka prilba

Obuv pro cyklistiku by méla mit robustni provedeni. Predevsim oblast podrazky by méla byt Zacvakavaci mechanismus
stabilni, aby pedal citelné netlacil do podeSve boty. V ur€itych pfipadech mohou byt jizdni
kola vybavena specialnimi naslapnymi pedaly. Pro tento druh pedald je potfeba special-
ni cyklisticka obuv. Pres zarazky na podeSvi je bota pevné spojena s pedalem. Tak je pri
rychlém Slapani nebo pri jizdé v nerovném terénu vzdy zajiSténa stabilita nohy na pedalu.
Kromé toho funguje prenos sily velice pfimo. Presto naSlapné pedaly nabizeji jednoduchou
moznost uvolnit nohu z pedalu.

Zarazky jsou namontovane na boté v oblasti bfiSek chodidel. Souasnym pohybem nohy
vpred, popf. vzad zaklapnéte botu do pedalu (,0br. 2/ Zdroj Shimano“ na strance 55).
Otacenim paty smérem ven nohu z pedalu uvolnite (,0br. 3/ Zdroj Shimano“ na strance
55). Zménou predpéti pruZiny je mozZné silu uvolnéni upravit primo na pedalu. Vas prodej-
ce KTM Vam pri hledani vhodné obuvi pro Vase pedaly rad pom{Ze.

Je-li z pedalu slySet skfipani nebo praskani, je mozne to vétSinou odstranit nanesenim
vhodného maziva na kontaktni body boty a pedalu.

Vyakévaci mechanismus
Obr. 3/55 Zdroj Shimano

Cesky - strana 55



96 euel)s - Aysag

Pokyny pro udrzbu a osetrovani

= Po prvnich 200 kilometrech nechte sve kolo zkontrolovat prodejcem KTM. Zejména béhem prvnich kilo-
@ metr(i jizdy si Sroubova spojeni a bowdeny a Spice kol sedaji.
= Nechte provest servisni prohlidku, popf. opravu podle jizdniho vykonu minimainé jednou rocne u sveho
prodejce KTM. Jinak m{Ze dojit k selhani riznych komponent.
= Pokud je potfeba vyména néjaké komponenty, sméji se pouZit vyhradng originalni nahradni dily.

drZovani predepsanych serwsnlch prohlldek zajistuje funkci a podstatné zvy3uje Zivotnost jizdniho kola a zabudovanych
komponent.

steni a oSetrovani

K Gisténi v Zadnem pripadé nepouZivejte parni nebo vysokatlaky Gistic. LoZiska a tésnéni na kole by se
@ mohla zniCit.
= Pri giSténi davejte pozor na deformace, trhliny nebo zbarveni na kole. Poskozeneé dily nechte okamzité
vyménit u prodejce KTM.
= Matné laky se nikdy nesmi oSetfovat lestidlem.
= Nabrzdoveé plochy se nesmi dostat Zadna maziva ¢i oSetrujici pfipravky. Silng by to ovlivnilo brzdny Ugi-
nek.
=\ Zadném pfipadé nenanasejte oleje nebo tuky na upinaci plochy z carbonu.
= K gisténilakovanych povrehl vZdy pouZivejte chemicky neutralni Gistici prostredky. Kyselé nebo zasadi-
te Gistici prostredky by mohla povrch napadnout.
= 7abrante kontaktu Gisticich prostiedk(i s rukojetmi nebo jinymi silikonovymi/gumovymi komponenty kola

V priibghu &isténi kola zkontrolujte opotiebeni fetézu, jak je to popsano v kapitole ,Pohon“ v Géasti, Retéz". Po Gisténi na-
maZzte fetéz vhodnym mazivem.

VnéjSi vlivy jako pot ¢i Spina mohou VaSe kolo poskodit. VSechny Casti pravidelné Cistéte.

Skladovani a uchovavani

= Kolo nikdy nezavésujte za rafky, pokud se jedna o rafky z carbonu. Rafek by se mohl zlomit.
= Bghem zimnich mésicl nabizeji mnozi prodejci akéni ceny na rocni servisni prohlidky. Kromé toho se v
tomto obdobi temér neceka. VyuZijte toho k rocni servisni prohlidce sveho kola.

Je-li kolo pravidelné oSetfovano, nevyZaduje zadna specialni opatreni, pokud je kratkodobeé odstaveno. K dispozici by ale

méla byt vhodna ochrana pred kradezi. Své kolo uchovavejte na suchém a dobre vétraném misté. Pokud bude kolo odsta-

veno na delSi dobu, je tfeba dodrZet nasledujici:

. Due v pneumatikach pomalu ztraceji vzduch. Tim se m(iZe poskodit struktura plaste.

. Kola nebo kompletni jizdni kolo povéste. Pokud to neni mozné, je treba pravidelné kontrolovat tlak v plastich.

= preddlouhodobym odstavenim kolo o€istéte. Chranite jej tak pred korozi. Informujte se u svého prodejce KTM o vhod-
nych prostfedcich k oSetfovani a Cisténi.

. Odmontujte sedlovku. MiZe tak vyschnout vihkost, ktera tam pronikla.

. Vpiedu zaradte nejmensi Fetézové kolo a vzadu nemensi pastorek na kazetg. Tak jsou viechna tahla a pruziny u
komponent( uvolnéné.



Intervaly udrzby a osetrovani

Po ujeti prvnich 200 kilometrd si sjednejte termin kontroly u svého prodejce KTM. Nasledujici tabulka stanovi nasleduijici
intervaly udrzby pro kazdou komponentu. Intervaly servisnich prohlidek jsou uvedeny v kapitole ,Dikaz servisni prohlid-
ky"“. PFi siiném namahani kola, napf. pfi pravidelném pouZivani za $patného pocasi, se musi intervaly servisnich prohlidek
astetné podstatné zkratit. Méjte na paméti, Ze agresivni vlivy prostredi kodi povrchim Vaseho kola. Tomu nelze zabranit
pouze petlivym zpracovanim od vyrobce. V takovych pripadech je nezbytné tydenni iSténi. Je-li ve sloupci Koncovy za-
kaznik uveden Ukon k provedeni, m(iZete danou Ginnost provest sami. Pokud si u UdrZby &i oSetieni nejste jisti, kontaktujte

sveho prodejce KTM. Je-li provadény ukon uveden ve sloupci Prodejce, smi danou ¢innost provést pouze prodejce KTM.

) o Provadi
Komponenta Ukon Interval idrzby ;(chuvy Prodejce
Osvétleni Funkéni kontrola Pred kazdou jizdou X
Zkontrolovat tlak vzduchu Pred kazdou jizdou X
Plaste Zkontrolovat vy$ku profilu Mésicné X
Zkontrolovat bo&ni stény (trhliny) Mgsitné X
Zkontrolovat drahu paky / zkontrolovat tlout- . S
Brzdy ku obloZeni / zkuugka\tllrzd se stojicim kolem Pred kazdou jizdou X
Cisténi MEsicné X
- Zkontrolovat Sroubové spoje Rogné X
OdpruZena vidlice — - —
Vyména oleje Rogné X
Réfky s rafkovymi brzdami Zkontrolovat tloustku stény Nejpozdéji po druhe vymene brzdo- X
vych desticek
T, Zkontrolovat viili loZiska MEsicné X
Vnitfni loZisko —
Namazat pouzdro RoCné X
. Namazat Pred kazdou jizdou X
Retéz —
Vyménit 0d 1000 km X
Prevodniky Zkontrolovat a vyménit mezi 1500 km a 3 000 km X
Klika Dotahnout Srouby Mésicné X
Lak a carbon 0Setfit povrch Pololetné X
Kola Zkontrolovat obvodové hazeni Mésitné X
Riditka Zkontrolovat a vymeénit Nejpozdgji po 2 letech X
Kovové povrchy 03etfit povrch (ia'glnoi ﬁ)éetfeni brzdovych Pololetns X
Vnitfni loZisko Zkontrolovat vili loZiska MEsicné X
Naboi Zkontrolovat viili loZiska MEsicné X
aooje Namazat Rocné X
pedsly Zkontrolovgt vﬂ'li Ioiiska. Memgne X
Namazat zacvakdavaci mechanismus Mésitné X
Sediovka Zkontrolovat Srouby Mesvlcrje X
Namazat Rogné X
Prehazovacka VyGistit a namazat Mésicné X
Rychloupinak Zkontrolovat pevné usazeni Pred kazdou jizdou X
Srouby a matice Zkontrolovat a dotahnout Mgsicné X
Spice Vystredit a vypnout VZdy v pfipadé potieby X
Pevna vidlice Zkontrolovat a vyménit Nejpozdgji po 2 letech X
Pevna osa Zkontrolovat pevné usazeni Pred kaZdou jizdou X
- Zkontrolovat vili loZiska Mésicné X
Hlavove slozeni —
Namazat Rocne X
Razeni Vygistit a namazat M@sitné X
Ventilky Zkontrolovat pevné usazeni Pred kaZdou jizdou X
Predstavec Zkontrolovat a vyménit Nejpozdgji po 2 letech X
Kazeta Zkontrolovat a vymeénit Mezi 1500 km a 3 000 km X
Lanka (fazeni/brzda) Demontovat a namazat Rogné X

Gesky - strana 57
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Soutast Vidlice bogné Riditka boné Soutast Sroubeni Togivy moment
ERGOTEC SWELL, HIGH CHARISMA 6-8Nm 6-8Nm KTM Line JD-SC74 / JD-SC99 / Upnuti sedlovky max. vyvinutelna
JD-SCB5A / CL-KEOBE-CV sila ruky
ERGOTEC PIRANHA 2 9-11Nm 6-8Nm - -
ERGOTEC SEPIA XL 012N 6-8Nm KM Line Ewmn::; %:@ sedlovky 6 Nm
KTM PRIVE (HRS-02R) 5 Nm 5 Nm KTM a.ms Light CL-FJ21 %:é sedlovky 4Nm
KTV TEAM (Kalloy AS—KT-6, AS-820) 57 Nm 5 Nm KTM Prime CLT20/CLT14 Carbon .555_ mma_mz_é : 5Nm
KTV TEAM (ID-ST97, JD-STAIOA. Viper) 5-6 Nm 5-6 Nm REVELATOR/GRAVELATOR CLAMP integrovane upnuti 10 Nm
KTM TEAM TRAIL (ATB-957) 6Nm 6 Nm mm=—°<x<
KTM COMP (ID-ST82A, JD-ST2910, 5-6 M S-6Hm
Sidewinder, Kalloy Asic02) Soucast Sroubeni ToGivy moment
KTM COMP (D-ST58A) 6Nm 6Nm bySchulz Upnuti sedla ~m<:hw..__““,_._ﬁ._ o
KTM Integration (Robot) 9-10Nm 5-6 Nm AACUS
KTM LINE (Satori UP-+. Satori-UP3, Ranz) 9-10 Nm 5-6Nm ERGOTEC Viper up&down Upnuti sedia 10Nm
FOX TRANSFER FACTORY / .
KTM LINE (AS-007N, ART-HSOT, 7 Ni N -
(AS-00: S01) 5-7Nm 5Nm PERFORMANGE Upnuti sedla -8 Nm
%R_gm (Fastback. Hatchback. Python. 5-6Nm 5-6Nm FOX TRANSFER NEO FACTORY Upnuti sedla 5Nm
KTV FOLD BANZE! 012N 3-oNm KTM PRIME ROAD AERO cu:& sedla 8Nm
TS RORD NS ACR. NS SR o o KTM PRIME (Saso P0C28) %2& sedla 6Nm
FSAMTBNS IR S Nm 5Nm KTM TEAM (SP-719KT / Kalloy SP-619) Upnuti sedla 12Nm
- KTM COMP (Satori SP-DC1K) Upnuti sedla 10Nm
—.~m—= KTM COMP (1D-YSP18P, JD-YSP32Z, JD-Y- } }
— — — S5, JD-VSI34, Jp-5p201) Upnuti sedla 8-10m
Soucast Sroubeni Togivy moment
- KTM COMP rovnobéznik Upnuti sedla 8Nm
Sroub drzéku na lahve R&m Hiinik: 5 Nm/ < s
Carbon: 4 Nm KTM LINE (Kalloy SP-612) Upnuti sedla gn:_macc”mzs
- - - - spodni Sroub: 12 Nm
Zadni tlumi¢ Tlumi€ na ramu 8Nm
e " SR — KTM LINE (Satori ELEGANCE LT, Comet) Upnuti sedla 9-10 Nm
Presmérovani zadni stavby Presmérovani na hlavnim ramu 10 Nm
— T E— — KTM LINE (1D-YSP28), Satori SP-395) Upnuti sedla 8-10Nm
Zadni ram Retézova vzpéra na hlavnim ramu 20 Nm -
Patka prehazovatky Ram 20Nm KTM FOLD BANZEI Upnuti sedla 9Nm
RITCHEY PRO / COMP Upnuti sedla 14-16 Nm
Pedal y ROCK SHOX REVERB AXS Upnuti sedla 2 Nm
Soucast Sroubeni Totivj moment | | ROCK SHOX REVERB, XFUSION MANIC Upnuti sedla 8 Nm
Pedal Shimano Monta do kliky 35-55Nm SUNTOUR NCX Upnuti sedla 15-18 Nm
Pedal Shimano SPD zaf azky na boté 5-6 Nm BPIN-HO! Upnuti sedia BNm
Pedal VP / Wellgo MontéZ do kliky 35Nm
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Ruceni a zaruka

Jizdni kolo KTM je vyrobené podle nejnovéjich technologii. Je osazeno témi nejlepsimi sou¢astmi od renomovanych vyrobcd.
Spolecnost KTM touto zarukou poskytuje dobravolnou zéruku vyrobce. V EU zasadné plati pro spotrebitele zaruéni doba
nejmené dva roky od predani zakoupeného zbozi.

Zaruka spolecnosti KTM plati pouze na vady materialu nebo zpracovani po dobu dvou let od data koupé.

Spolecnost KTM Fahrrad zarucuje béhem zaruéni doby (stanovené niZe) pfinejmensim 60 % jmenovité kapacity pro 400Wh,

500Wh, 600Wh, 625Wh, 750Wh a 800Wh baterie, resp. 70 % jmenovité kapacity pro u 300Wh baterii:

Pro baterie, které jsou pouZivany k nekomer&nim Ggelim (tj. soukromé pouZiti), je zaruéni doba stanovena jako jeden z

nasledujicich dvou pfipadd, podle toho, co nastane jako prvni:

. 24 mésicd od data zakoupeni prvnim koncovym spotiebitelem, NEBO

= 500 pinych nabijecich cykll

Pro baterie, které jsou pouzivany ke komergnim Uceldm, je zarucni doba - pokud neni spoleénosti KTM Fahrrad pisemné

schvaleno néco jiného - stanovena jako jeden z nasledujicich dvou pripad(, podle toho, co nastane jako prvni:

. 12 mésicd od data zakoupeni komer¢nim uZivatelem, NEBO

= 500 pinych nabijecich cykll

Skody na zakladé neodborné manipulace, popf. montéaze jsou ze zaruky a ze zaruéniho naroku vylougeny. DodrZujte zejména

Udaje v kapitole ,PouZiti ke stanovenému ucelu”, v niz jsou uvedeny informace o maximalni pfipustné celkové hmotnosti,

druzich pouZiti a hranicich zatizeni Vaseho jizdniho kola KTM. Je pouze na odpovédnosti zakaznika, aby pravidelné provadel

UdrZbu a oSetfovani svého kola (véetné provadéni veskerych servisnich prohlidek podle tohoto navodu k obsluze); pravi-

delnd péce, udrzba a servisni prohlidky zvy3uji trvanlivost VaSeho jizdniho kola.

K zaniku zéruky vedou dale nasledujici body:

L] Cislo modelu, sériové &islo nebo Gislo vyrobku na vyrobku bylo zménéno, vymazano, znehodnocena nebo odstrang-
no. Komponenty byly zménény ve své specifikaci nebo s nimi bylo manipulovano. Ochranné peceti komponentd byly
poruseny.

. Upravy, pro které nebyl vyrobek spole€nosti KTM plivodng schvélen.

. Upravy vyrobku provedené za utelem jeho prizpisobeni mistnim nebo narodnim technickym norméam v zemich, pro
které nebyl vyrobek spole¢nosti KTM pivodné schvalen.

L] PoufZiti baterii nebo elektrickych komponentd, které nejsou s timto vyrobkem kompatibilni a nejsou schvalené. Na-
bijeni baterii nabijeckami, které nebyly dodany spolu s vyrobkem, popf. které nejsou pro pislusny baterii schvalene.

. Nehody, vy$8i moc nebo priciny mimo kontrolu spoleénosti KTM, zp(isobené vodou, poZarem, vefejnymi nepokoji nebo
nespravnym pouZzivanim ¢i skladovanim.

Zarucni a reklamacni pozadavky je tfeba vyfizovat pres prisluSneho prodejce KTM, u kterého bylo jizdni kolo zakoupeno. Je
nutné predloZit doklad o koupi, ktery se sklada z originalniho dokladu o koupi nebo pokladniho dokladu, na kterém je uvedeno
datum koupg, jméno prodejce a oznaCeni modelu véetng Cisla ramu jizdniho kola. Spole¢nost KTM si vyhrazuje pravo zarucni
plnéni odmitnout, pokud nejsou podklady pfi zaslani kompletni.
Zakonneé naroky kv(li vécnym vadam v{ci Vaeho prodejci z{istavaji touto zarukou nedoteny. Pokud by jizdni kolo mélo
vadu, ktera se vyskytovala jiZ pfed pfechodem nebezpeti (k prechodu nebezpegi dochazi predanim jizdniho kola prodava-
jicim kupujicimu po uzavieni koupé), pak miZe kupuijici tuto vadu uplatnit vici prodavajicimu béhem 2 let od tohoto data;
pokud se vada objevi v prvnich 6 mésicich po prechodu nebezpeci, pak se vyvratitelné predpoklada, Ze se jedna o vécnou
vadu. Obvyklé opotiebeni a jeho projevy (napf. u plastd, dusi, Fetézd, pastorka, brzdovych desticek, laku) a starnuti v ob-
vyklém rozsahu nejsou vécnou vadou, ale pouze pocatecninedostatky, které existovaly pri pfechodu nebezpeci, bez ohledu
nato, zda byly viditeIné nebo jeSté skryte.



Spolecnost KTM neposkytuje Zadnou zaruku na lak co se tyce barevnych zmeén. Laky a povrchy podléhaji viivem UV zareni
urgitym procestim zmény barvy, zejména u neonovych laki k tomu mdZe kv(li jejich sloZeni dochazet jesté silngji, popr.
rychleji. U ramd Carbon a dilG Carbon je vidét struktura materialu Carbon. Nejedna se pfitom o zavadu, nybrZ o Zadouci
designovy prvek. MiZe se pfitom ménit intenzita vzorovani.

Spolecnost KTM nerugi za $kody na majetku, prostoje, pronajem nebo zapdjceni vybaveni, jizdni naklady, usly zisk a podobng.
RuCeni spolecnosti KTM je omezeno na porizovaci hodnotu vyrobku s prihlédnutim k hodnoté slevy podle stari vyrobku.
Dodatecne pinéni ma zasadné prednost pred odstoupenim nebo snizenim. Pokud vznikne zarucni pfipad, ma spole¢nost KTM
moznost podle vlastniho uvaZzeni vadny dil bud opravit, nebo jej nahradit funkéné rovnocennym. Sougasti, které nebudou
vadné, budou pouze na naklady pfijemce zaruky vymenény. Narok na identické barevné a designové provedeni zde neexistuje.
Dodatecne pinéni se v zasade povazuje za neuspesne nejdrive tehdy, kdyZ selzou dva pokusy o dodatecné pinéni.

Zérucni opravy provadi spole¢nost KTM nebo prislusny servisni partner. Naklady na opravy provedené predem subjekty,
ktere nejsou autorizovany spolecnosti KTM, nebudou proplaceny. V takovem pripadé zaruka zanikd. Opravy nebo vyména v
ramci zaruky neznamenaji prodlouzeni nebo novy zacatek zarucni doby. Opravy a pfimou vymenu v ramci zaruky je mozne
provést za funkEné rovnocenné nahradni jednotky.

Ani spolecnost KTM, ani jeji dcefine spolecnosti neru€i za doprovodne nebo nasledné Skody nebo za poruSeni zakonné nebo
smluvni zaruéni povinnosti pro tento vyrobek. Touto zarukou nejsou dotéena prava kupujiciho vici prodavajicimu podie
prislusnych platnych vnitrostatnich pravnich predpis, tj. prava kupujiciho véi prodavajicimu vyplyvajici z kupni smlouvy,
anijina prava.

Pro Zivnostenske uZivatele plati aktualni VSeobecné obchodni podminky spolecnosti KTM Fahrrad GmbH.

Ram, ramove sady a pevne vidlice

Spolecnost KTM poskytuje prvnimu kupujicimu pfi koupi kompletné smontovaného jizdniho kola zaruku na hlinikovy ram
vCetné zadni ¢asti na vady materialu a chyby zpracovani v délce péti let. Tato zaruka plati jen tehdy, pokud byly spinény
vSechny poZadavky na UdrZzbu podle kapitoly ,Pokyny pro udrZbu a oSetfovani”. Déle spole¢nost KTM poskytuje tfiletou
zaruku na pevne vidlice, pokud se jedna o vyrobky spolecnosti KTM. Jinak plati ustanoveni pfisluSného vyrobce vidlice.

Na jizdni kola KTM a vidlice KTM z carbonu se poskytuje zaruka v délce tfi let. U jizdnich kol z kategorie 5 / E5 podle kapitoly
,PouZiti ke stanovenému Gcelu” je zaruka rovnéZ omezena na tfiroky. Zaruka zacina dnem koupé. Je poskytovana vyhradné
prvnimu kupujicimu kola u autorizovaného prodejce KTM. Ze zaruky jsou vylouceny nakupy pres internetové aukce.
Uvedend zaruka v délce péti let na hlinikovy ram, popf. tfi roky na ram z carbonu z kategorie 5 /E5 podle kapitoly , PouZiti
ke stanovenému ucelu” je poskytnuta pouze tehdy, pokud prvni kontrolu nejpozdéji po 200 km a dale jednou rocné provadi
autorizovany prodejce KTM - viz kapitolu , Intervaly udrZby a oSetfovdni”. Servisni prohlidku musi prodejce KTM potvrdit
razitkem a podpisem. Pokud nebude tato udrzba provedena, zkracuje se doba zaruky u hlinikového ramu z péti na tfi roky.
Naklady na prohlidku a udrzbu hradi majitel jizdniho kola KTM. Pfi koupi rémoveé sady od naSeho oddéleni obchodu s nahrad-
nimi dily by m&l montaZ provadét vyhradné odborny personal. Skody na zakladé neodborné manipulace, popF. montaze jsou
ze zarucniho naroku vylougeny. Pokud vznikne zéarucni pripad, méa spole¢nost KTM moznost podle vlastniho uvazeni vadny
dil bud opravit, nebo nahradit stejnym nebo kvalitngjsim. Narok na identické barevné a designoveé provedeni zde neexistuje.
Soucasti, které nebudou vadné, budou pouze na naklady prijemce zaruky vymeneny.

DodrZujte Udaje v kapitole ,PouZiti ke stanovenému ucelu”, v niZ jsou uvedeny informace o maximalni pfipustne celkove
hmotnosti, druzich pouziti a hranicich zatizeni Vaseho jizdniho kola KTM.
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Opotrebitelne dily
VaSe jizdni kolo KTM je technicky vyrobek. Mnohé sougasti kola podiéhaji kvdli sveé funkci opotiebeni. Opotiebitelné dily jsou,
pokud byly poSkozeny normainim opotiebenim, ze zaruky vyjmuty. Déle jsou vysvétleny opotrebitelné dily a jejich definice.

Pojem Vysvétleni pojmu

Cetnost pouZivani a pislugna oblast pouZiti jizdniho kola ovliviiuji opotiebeni pla$ts. Jezdec miiZe opotiebeni
plasteé velice siln€ ovlivnit napr. ostrym brzdénim. Faktory jako nadmérné slunecni zareni, benzin nebo oleje

Plaste mohou oplasténi rovnéz poskodit - viz kapitola , Kola a plasté”.

Pri plisobeni rafkove brzdy jsou opotiebeni vystaveny nejen brzdové desticky, ale take brzdove plochy rafku.
Proto by se mél rafek bezpodmine&né v pravidelnych intervalech kontrolovat z hlediska opotfebeni pomoci
ukazatel(i opotFebeni - viz kapitolu ,Brzdovy systém”.

Rafky ve spojeni s
rafkovymi brzdami

O3etfovani, udrzba a prislu$na oblast pouZiti Vaseho jizdniho kola zde hraji ddileZitou roli. PouZiti v horském te-
renu a sportovni pouZiti znamenaji kratSiintervaly vymeény. Pravidelné kontrolujte brzdoveé desticky a brzdové
kotoute - viz kapitola , Brzdovy systém”.

Brzdoveé desticky a
brzdoveé kotouce

VySka opotrebeni silné zavisi na druhu pouZivani kola. 0Setfovani a udrzba, jako tfeba ciSténi a mazani, Zivot-

Retez nost prodiuzuji. Vymeéna fetézu je presto potreba pfi dosaZeni hranice opotiebeni- viz kapitolu ,Pohon”.

Retdzova kola, pastor-

ky, vnitini loziska, 03etrovani a UdrZba, jako tfeba CiSténi a mazani, Zivotnost prodluZuji. Vymeéna je pfesto potieba pri dosaZeni

hranice opotiebeni- viz kapitola ,Pohon”.

vodici kladky
T Osvétleni a svétla podléhaji na zakladé své funkce opotFebeni a starnuti. Vymeéna je potieba pravidelng - viz
Osvétleni ) S
kapitola , Osvétleni”.
Hydraulicke oleje a Hydraulické oleje a maziva ztraceji v priibéhu ¢asu svou U€innost. Mazaci mista by se méla pravidelné Gistit a
maziva znovu namazat.

Omotavky fiditek a rukojeti | Je potfeba pravidelna vyména.

VeSkeré bowdeny se museji pravidelng udrZovat a v pripadé potreby vymeénit. Opotfebeni se zvySi, pokud je

Tahla fazeni a brzd < S 9 PR
Vase kolo Castgji vystaveno poveétrnostnim viivim.

Pravideln& kontrolujte v§echny lakované plochy, zda nejsou poskozené. PFipadné se obratte na svého prodejce

Lak KTM. Lakavané plochy polepte prihlednou folii, to zabrani tfeni tahel o lak.

Predstavec, fiditka a Predstavce, fiditka a sedlovky jsou nosné soucasti, tedy mimoradné dileZité pro bezpecnost. Nechte je vymé-
sedlovka nit nejpozdgji po 2 letech - viz kapitolu , Intervaly UdrZby a oSetiovani”.

Ryti na ramu

@ Ramy z carbonu nejsou vhodné pro gravirovani. Kv(ili chybgjici stabilité ramu kola m{Ze pfi zatiZeni dojit ke
zlomeni ramu. Tim zanikaji veskeré naroky na zaruku (vztahujici se k ramu).

Velice rozSifenou metodou ochrany pred kradezi je gravirovani. Jelikoz se ale pfitom ram v urCité mife poSkodi, je treba
mimoradné opatrnosti co se tyce bezpecnosti a zaruky/ruceni. Hloubka proniknuti ryti nesmi presahnout 0,2 mm, protoze
to jinak vede k problémdm v pripadé zaruénich narokd. Ryti by mélo byt umisténo v oblasti stfedového sloZeni, aby byla co
moZna nejmeéné ovlivnéna stabilita ramu. Ohlednd ryti na ramu se obratte na svého prodejce KTM. Aby se predeslo korozi na
gravirovani, je mozné pes misto s gravirovanim umistit priihlednou nalepku, ktera odola povétrnostnim viviim jako je dést,
necistoty a UV zareni. Alternativou k ryti na rému je oznaCeni specialni nalepkou, jejiz kod, stejné jako u gravirovani, bude
vloZen do databaze a v pfipadé kradezZe jej Ize nagist. Pfi této metodé se ram neposkodi. Zadna z téchto metod neposkytuje
stoprocentni ochranu pred kradezi. V idealnim pfipadé zlodéje odradi umisténé kodovani a kradeze se tak minimalizuji. Své
kolo vZdy zajistéte testovanym zamkem na kolo k pevnemu pfedmétu.



Predavaci protokol

PFi prevzeti jizdniho kola kupujicim musi prodejce KTM zaijistit, Ze vSechny dale uvedené body byly zkontrolovany a kolo je

predavano v bezvadném a bezpecném stavu. Prislusne kontroly se musi po zpracovani polozek odSkrtnout.

Kontrola brzd:
PoloZeni brzdovych lanek
Kontrola brzdovych vedeni
Kontrola upeviiovacich Sroubl brzdového systému
Kontrola tésnosti u hydraulickych brzdovych systémd
Funkce a u€innost brzdy

Kontrola odpruzeni:
Zakladni funkce a tésnost odpruzené vidlice
Zakladni funkce a tésnost zadniho tlumice
Sefizeni a lehky chod hlavoveho slozeni
Kontrola upeviiovacich Sroubl systému odpruZeni
Kontrola Sroubovych spojeni zadni stavby

Ostatni kontroly:
Sefizeni a pevne usazeni fiditek a predstavce
Pevné usazeni klik a pedald
Sefizeni a pevne usazeni sedla, sedlovky a rukojeti
Spravné snytovani fetézu
Funkce osvétleni
Sefizeni a pevne usazeni nosice, blatniku a stojanu
MontaZ a pevné usazeni ostatnich nastavbovych dilii

Kompletni funkce pohonného systému elektrokola vé.

nabijeni baterie

Kontrola fazeni:
PoloZeni fadicich lanek a lanovod(i
Sefizeni fadici packy
Sefizeni koncovych dorazi
Sefizeni napéti lanka
Funkce razeni
Kontrola upeviiovacich Sroub(i Fadiciho systému

Kontrola kol:
Kontrola obvodoveého hazeni (vystfedéni)
Spravneé usazeni plasté na rafku
Kontrola napéti Spici
Tlak vzduchu v plastich
Spravna instalace kola
Pevne usazeni rychloupinaku
Pevneé usazeni pevné osy
Pri predani kola:
Kolo bylo predano kompletni, v bezvadném a bezpecnem
stavu, vEetné originalniho ndvodu k obsluze.
Probéhlo ustni zaSkoleni do spravného pouZivani, zejme-
na ohledné predpist pro zajiZdéni brzd.
Byly predany navody od vyrobcd komponent.
Bylo upozornéno na dodrZovani pfislu$nych pokynd v ori-
ginalnim navodu k obsluze.
Bylo upozornéno na zarucni smérnice v originalnim na-
vodu k obsluze.

Model

Cislo ramu

Cislo klice

Misto a datum

Podpis prodavajiciho

Podpis kupuijiciho, popr. zakonného zastupce kupuijiciho
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Bike Pass

V pfipadé uplatnéni zaruky nam musi byt predana kopie této stranky nebo Zadost o zaruku od Vaseho prodejce KTM, u kte-
reho jste kolo koupili. Proto tento Bike Pass peclivé uschovejte.
Prodejce KTM svym podpisem potvrzuje, Ze nasleduijici kolo bylo zakaznikovi predano pripravene k jizde a v bezpeéném stavu:

008l ettt
VWSKATAMU: et

DIl TAMU: e e et

Kategorie (podle pouZiti ke stanovené-
MU GBI e

Maximalni pripustnd celkova NMOTNOST: ..o s
BTV A e
Nosi¢ povolen: ANO NE

PRPUSTNG ZaliZENI NOSIEE: oottt
Vozik povolen: ANO NE

PRPUSTNG ZatiZBNi VOZIKU: ettt
Détska sedacka povolena: ANO NE

Brzdovy systém: Rafkova brzda KotouGova brzda

Prifazeni prave brzdove paky: Predni brzda Zadni brzda

Prirazeni leve brzdove paky: Predni brzda Zadni brzda

Prehazovacka Vicerychlostni naboj Shimano Naboj Fazeni
Pohon: Enviolo

Kola a plaste: Pevna osa Rychloupinak

Prvky odpruzeni: CeloodpruZene Hardtail Neodpruzene
Hlavové sloZeni: Sroubované Pfedstavec

KO0 s
SYSTBM PONONUEPAC: ettt
CYKIO COMPULB . ettt
Baterie:

CISIOKIBE DALEMIE EPAC: oo e e e

NaDlBEKA: ettt
Brzdovy systém ABS: ANO NE

Razitko a podpis prodejce KTM



Doklad o servisni prohlidce

Timto potvrzujeme, Ze niZe uvedeny model jizdniho kola byl zkontrolovan autorizovanym prodejcem KTM, zda nevykazuje

vady. Reklamované opotrebitelng dily byly vyménény a vady odstranény. Jizdni kolo je po servisu v udrzovaném a bezvad-
nem stavu.

IJMEN0 KUPUJICINO: ..t
MOGBL oo

DAtUM KOUPE: ..o

CISIO TAMU: ..o KATBQOTIB: ..o

Razitko a podpis prodejce

1. Servisni prohlidka, po 200 km 2. Servisni prohlidka, servis po 1. roce
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DALUM: Lo DALUM: L
Vyménéne nebo opraveng dily: Vyménéne nebo opravené dily:

Razitko a podpis prodejce Razitko a podpis prodejce



3. Servisni prohlidka, servis po 2 letech 4. Servisni prohlidka, servis po 3 letech
DATUM: s DATUM: s
Vymeénéne nebo opravené dily: Vymeénéne nebo opravené dily:

5. Servisni prohlidka, servis po 4 letech 6. Servisni prohlidka, servis po 5 letech
DATUM: s DATUM: s
Vymeénéne nebo opravené dily: Vymeénéne nebo opravené dily:

Razitko a podpis prodejce Razitko a podpis prodejce

Razitko a podpis prodejce Razitko a podpis prodejce
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VSeobecne informacie

Kupou tohto bicykla ste sa rozhodli pre kvalitny vyrok od firmy KTM. Sme presvedceni, Ze vas novy bicykel spini vaSe ocaka-
vania, o sa tyka funkcie, dizajnu a kvality nielen teraz, ale aj v buducnosti. VSetky nase bicykle vyrabame najmodernejsimi
vyrobnymi postupmi z vysokokvalitnych materialov a komponentov. Vas Specializovany predajca bicyklov KMT vam bicykel
poskladal a podrobil dokladnej kontrole funkénosti.

Vysvetlivky symbolov:

A NEBEZPECENSTVO: Oznaguje bezprostredne hroziace nebezpecenstvo. Ak sa mu nezabrani, moZe mat za na-
sledky smrt alebo velmi vaZne zranenia.

VVSTRAHA: 0znatuje pravdepodobne hroziace nebezpegenstvo. Ak sa mu nezabrani, moZe mat za nasledky
smrt alebo velmi vaZne zranenia.

o) UPOZORNENIE/VAROVANIE: 0znacuje pravdepodobne Skodlivd situaciu. Ak sa jej nezabrani, bicykel alebo nieco
| v jeho okoli sa mdZe poSkodit.

Pozorne si preitajte tento originalny navod na obsluhu. Ak by ste nieo mu nerozumeli, obrétte sa priamo na vasho 3pecia-
lizovaneho predajcu KMT. VSetky bicykle, ktoré st vybaveng elektrickym pohonom, st v tomto navode oznacene ako bicykle
EPAC (Electrically Power Assisted Cycle - bicykle s pridavnym elektrickym pohonom). Ak by ste sa rozhodli pre kupu bicykla
EPAC, pred prvym pouZitim si treba precitat dodatok EPAC k originalnemu névodu na obsluhu. Ak umoZnite pouZivanie bicykla
EPAC tretej osobe, aj tato si musi pred prvym pouzitim pregitat cely dodatok k navodu.

Bicykel pouzivajte len v sulade s prislugnymi oblastami pouZitia. Pregitajte si k tomu kapitolu , PouZivanie v stlade s urce-
nim“. Nespravne pouZitie moZe sposobit materiaine $kody a vazne nehody alebo pady.

Prajeme vam $tastni cestu,

Vas tim spolocnosti KTM Fahrrad 6GmbH

Informacie o bezpecnom pouzivani

@ = Precitajte sivSetky bezpetnostné upozornenia a pokyny uvedené v tomto originalnom navode na obsluhu
a vSetkych dodanych navodov komponentov a uchovaite ich.
= Poziadajte vasho Specializovaného predajcu KTM, aby vam bicykel pripravil na prevadzku. VSetky nasta-
venia, prace tykajlce sa oSetrovania a idrzby bicykla vyzaduju odborné vedomosti a Specialne nastroje.
VSetky prace zverte vaSmu Specializovanému predajcovi KTM.
=V pripade otazok tykajlcich sa bezpe€ného pouZivania a zaobchadzania sa obratte tiez na vasho Spe-
cializovaneho predajcu KTM.

= DodrZujte platné narodné zakony.
Aby sa bicykel mohol pouZivat vo verejnej cestnej preméavke, musi byt v sulade s narodnymi zakonmi a predpismi.
Dokladne sa informujte o platnych dopravnych predpisoch v prislusnej krajine.

= Zabezpecte bezpecny prevadzkovy stav vasho bicykla.
Pretitajte si kapitoly ,Pred prvou jazdou*, ,Pred kaZdou jazdou“ a ,Po pdde”. Mnohé komponenty na bicykli st vy-
stavené rychlemu opotrebovaniu. Bicykel nechajte pravidelne skontrolovat va$mu Specializovanému predajcovi KTM
- pozri kapitolu ,Intervaly UdrZby a oSetrovania“

= Davajte pozor na nebezpecenstvo, ktoré predstavuji rotujice komponenty
Brzdove kotuge, prevodniky a kolesa sa pogas prevadzky (pri pravidelnom pouZivani a Udrzbe) otagaju amozu viest k
vaznym zraneniam alebo dokonca k odtrhnutiu koncatin.



Maziva a pripravky na starostlivost o bicykle

Upozorfiujeme, Ze niektoré komponenty vasho bicykla boli vopred oSetrené mazivami. Maziva a pripravky na
starostlivost o bicykle mdzu mat vlastnosti, ktoré sunebezpetné pre zdravie. Podrobne sainformujte o viastnostiach
a bezpecnom pouZivani daneho vyrobku. Po€as pouzivania a udrzby sa vyhnite priamemu kontaktu s pokozkou
a oCami a poZitiu alebo vdychnutiu a vZdy pouZivajte osobné ochranné prostriedky (ochrana oci a ruk). Vas predajca
KTM vam rad poradi s vyberom vhodnych, bezpe&nych maziv a pripravkov na starostlivost o bicykle.

Prve skisenosti s vasim bicyklom ziskajte v bezpecnom teréne, mimo dopravného priestoru.

Pred pouZitim bicykla sa oboznamte so vietkymi funkciami, najmd s brzdami a radenim. Plati to aj pre vase diefa.
Detske bicykle

Postarajte sa 0 to, aby vase dieta pochopilo vSetky pokyny tykajuce sa bezpetného pouzivania bicykla a bezpetného
zaobchadzania s nim. Myslite na nosenie prilby.

V noci a pri zlej viditelnosti jazdite pomaly a vidy s osvetlenim.

Predné svetld, zadné svetla a reflektory, ako aj jazda prispdsobena podmienkam st vZdy velmi dolezité.

Pri pouZivani vasho bicykla noste vZdy vhodny odev, certifikovanu cyklisticku prilbu, ochranny odev a vhodnu, pev-
na obuv.

Cyklisticka prilba by mala mat skusku podla normy DIN EN 1078 - pozri kapitolu , Vybava bicykla“.

Najma pri vy$Sich rychlostiach jazdite mimoriadne opatrne.

Dvojnasobna rychlost = Stvornasobna brzdna draha. Hlavne v desivych situaciach alebo v pripade prudkého brzdenia
sa mdzu kolesa zablokovat a bicykel sa mdze prevratit. Obozretny spdsob jazdy a spravne brzdenie su neodmysli-
telne.

Svoj spdsob jazdy prispdsobte danym podmienkam.

Zamokra sa vyrazne prediZi brzdna draha, predSasné blokovanie kolies moZe viest k padu.

Myslite na to, aby boli velkost ramu a ovladacie prvky prispdsobene;j vase] telesnej vyske.

Nespravne zvolena velkost ramu mdZe stazit ovladatelnost a kontrolovatelnost bicykla - brzdy sa napriklad nemusia
dat spravne ovladat - pozri kapitolu , Upravy na bicykle“.

Berte ohiad na inych ucastnikov premavky, chodcov a deti.

Vzdy musite pogitat nespravnym spravanim inych. Jazdite ohiaduplne a neohrozujte ani neprovokujte inych Ugast-
nikov premavky.

PouZivanie mobilného telefonu a pocivanie hudby cez slichadla je pocas jazdy zakazane.

MoZe to odputat vasu pozornost a okolie budete vnimat len obmedzene.

Cyklisticke chodniky, ktoré vedu paralelne pri cestach, si mimoriadnym zdrojom nebezpecenstva.

0dbodujuce auta vas mdzu prehliadnut.

Cez Zeleznicné kolajnice a kryty kanalov prechadzajte opatrne, aby ste zabranili padu.

Cez Zeleznitné kolajnice prechadzajte podla moznosti v pravom uhle.

Majte na pamiti, Ze na krizovatkach sa mdZete nachadzat v mitvom uhle inych vozidiel.

Vznikaju tym nebezpeCné situacie, najma pri odbacani vozidiel.

Na opravy a vymeny pouZivajte len originalne komponenty KTM.

Pri vymene komponentov vasho bicykla odporicame pouZit len originalne komponenty KTM, pretoZe tieto komponen-
ty musia spifiat urgité parametre. Pri vybere nahradnych dielov sa obrafte na vasho $pecializovaného predajcu KTM.
Chrante Zivotny priestor zvierat a rastlin.

Jazdite len po vyznacenych chodnikoch a cestach. Vyhybajte sa lukam a poliam a v Ziadnom pripade neprechadzajte
cez vodné toky. Rychlost v teréne bezpodmiene&ne prispdsobte vasim vodicskym schopnostiam.

Brzdy a radenie nenastavujte pocas jazdy.

Vyrazne sa tym zvysiriziko padu.
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Nikdy nejazdite na bicykli vo dvojici.

Vynimku predstavuje preprava deti v Specialnej detskej sedacke. Dodatotne prepravovana hmotnost sa musi
zapotitat do najvacsej technicky pripustnej celkovej hmotnosti. Nie vSetky ramy bicyklov st vhodné na montéz
detskych sedatiek. Prefazenie moZe viest k deformacii alebo prasknutiu ramu bicykla alebo komponentov.

Nikdy nejazdite na bicykli bez drzania riadidiel.

Je to velmi nebezpetné, pretoZe by ste mohli stratif kontrolu nad vasim bicyklom.

Nikdy nejazdite pod vplyvom omamnych latok, alkoholu alebo liekov, ani ked ste nadmerne unaveni.

Je to velmi nebezpetné, pretoZe by ste mohli stratif kontrolu nad vasim bicyklom.

Pred prvou jazdou

Medza zataZenia bicykla a prislugnych komponentov sa nesmie prekrogit. Vas hicykel bol koncipovany len na pouZitie
uvedeng v kapitole , PouZitie v sulade s uréenim”.

Najvasiu pripustni celkovi hmotnost (bicykel + vodic + batoZina), na ktoru je vas bicykel dimenzovany, treba
dodrziavat - pozri kapitolu , PouZitie v stlade s uréenim”.

Pred prvou jazdou sa oboznamte s u€inkom brzd bicykla. PresvedCte sa, ktora brzdova paka pdsobi na predne alebo
zadné koleso - pozri kapitolu ,Brzdovy systém”.

Musite pochapif spdsob zaradovania prevodovych stupfiov - pozri kapitolu ,Pohon”.

Vysku riadidiel a sedadla treba prispdsobit telesnej vyske - pozri kapitolu , Upravy na bicykli“.

Pri bicykloch s cvakacimi pedalmi je vhodné zacvaknut alebo uvoinit obuv uz vopred v stoji - pozri kapitolu , Vybava
bicykla“.

Hned po kupe bicykla poZiadajte vasho Specializovaného predajcu KTM, aby nastavil vetky prvky odpruZenia.
Nespravne nastavené prvky odpruZenia mdzu mat negativny vplyv na jazdné vlastnosti a predstavuju zvysené
bezpetnostné riziko. Okrem toho to mdZe mat za nasledok poskodenie prvkov odpruzenia alebo ramu - pozri kapitolu
,Prvky odpruZenia”.

Pred kazdou jazdou

Vas bicykel bol poGas vyrobneho procesu a vystupnej kontroly Specializovaneho predajcu KTM viackrat testovany. Napriek
tomu mohlo ddjst potas prepravy alebo manipulacii k zmenam na bicykli.

1.

Vizudlne skontrolujte vSetky upeviiovacie skrutky. Bicykel nesmie vykazovat Ziadne mechanické poskodenia
vo forme hibokych $krabancov, zarezov alebo vylomov. Nemali by ste podut Ziadne nezvygajné zvuky, ktoré by
poukazovali na uvolnené skrutkové spaje.

V3etky rychloupinaky alebo vysuvné apy na prednom a zadnom kolese, ako aj sedlovka musia byt pevne uchytené.
Skontrolujte to aj v tom pripade, ak nechate bicykel hoci len na kratky ¢as bez dozoru.

Skontrolujte stav, radialne hadzanie a tlak vzduchu oboch pneumatik. Spravny tlak vzduchu v plasti sa da skontrolovat
pomocou palca. Ak mate k dispozicii manometer, pouzite ho na meranie tlaku. Postup néjdete v kapitole ,Kolesa
aplaste”.

V stoji najprv skontrolujte, €i je brzda pine funk&na. Zatiahnite brzdovi paku smerom ku riadidiam. Brzdova paka sa
pritom v Ziadnom pripade nesmie dotknut riadidiel. Hribka brzdového obloZenia musi stagit na bezpené brzdenie.
Rafikova brzda: Brzdové obloZenia musia byt pevne spojené s brzdou. Pri maximalnom stlageni brzdovej paky musia
pritlacit brzdové obloZenia v spravnej polohe boku rafika tak, aby sa nedotykali pneumatik. Nesmu sa zosmyknut
z boku rafika smerom k Spiciam.

Hydraulické brzdové systémy: Na komponentoch brzdového systému nesmie unikat brzdova kvapalina - pozri
kapitolu ,Brzdovy systém”.

Pri aktivnej Ugasti v cestnej preméavke sa musia dodrZiavat narodné ustanovenia jednotlivych krajin. Nikdy nejazdite
bez osvetlenia a reflektorov - pozri kapitolu , Informdcie o bezpe¢nom pouZivani.”.



Hlavove zloZenie skontrolujte tak, Ze otogite riadidla striedavo dofava a doprava. Riadidla sa musia otagat lahko a bez
vole. So stlagenou brzdou predného kolesa postvajte bicykel prudkymi pohybmi dopredu a dozadu. Aj toto musi ist
bez vole a praskania. Riadidla nesmie dovolit pooto&enie vogi prednému kolesu - pozri kapitolu , Hlavové zloZenie .
Ak chcete skontrolovat podvozok bicykla, oprite sa ofi a pokuste sa tak zistif, &i sa prvky odpruZenia ako zvygajne
zatlacia a vytlacia - pozri kapitolu , Prvky odpruZenia”.

Stojan bicykla sa musi pred jazdou zaklopit, aby sa zabranilo padu.

V pripade bicyklov EPAC skontrolujte, Ci je batéria pevne uloZena v dodanom drZiaku a Ci je kryt batérie bezpecne
zatvoreny. Pred odchodom vytiahnite kIUg.

Po pade

@ = Ak by sa niektoré komponenty po pade zdeformovali, uZ sa nesmu vyrovnavat. Hrozi zvySené riziko

prasknutia. Plati to naim'ei pre vidlice, riadidla, predstavec, kiuky a pedale.
= Kapitola ,Vynimocnost materidlu karbon“ obsahuje informacie o zaohchadzani s komponentmi z karbonu
- pozorne siju precitajte.

Cudzie vplyvy nesuvisiace s prevadzkou, pady alebo nehody moZu poskodit déleZité bezpetnostné prvky na bicykli. Ak
chcete pokragovat v jazde, dodrzujte nasledujlice body, aby ste zabranili nebezpetnym situaciam.

1.

Kolesa sa musia byt este stale spravne uchytené v upinagoch ramu a vidlic a musia sa spravne otacat bez obvodo-
veého hadzania - pozri kapitolu , Kolesd a pldste”.

Riadidla a predstavec musia byt eSte vo zvySajnom, spravnom nastaveni a skrutkové spoje musia byt este stale
pevné. Predné koleso zovrite medzi kolenami a riadidla striedavo otaajte smerom dolava a doprava. Predstavec sa
v Ziadnom pripade nesmie dat pootogit. Ak sa pri pokuse zatlagit brzdovu paku smerom dole riadidla otagaju, pevnost
skrutkoveho spoja uZ nie je zarucena - pozri kapitolu , Upravy na bicykli”.

Retaz nesmie byt spadnuta ani z prednych prevodnikov, ani zo zadnej kazety. Prehadzovag, meni¢ prevodov a upev-
nenie menica prevodov nesmu byt v Ziadnom pripade zdeformované. Ak by sa dostal meni prevodov do $pici, hrozi
velké nebezpedenstvo padu. Funkénost prehadzovania prevodovych stupfiov treba skontrolovat pomocou dal3ej
osoby, ktora mierne nadvihne bicykel za sedadlo, kym vy otagate kiukami. Prepinanim skontrolujte vSetky rychlosti
- pozri kapitolu ,Pohon”.

Sedadlo tlacte striedavo smerom hore/dole alebo skuste nim pootoéit, aby ste skontrolovali skrutkovy spoj medzi
sedadlom a sedlovkou. Sedadlo sa nesmie pootogit ani posunut. Tymto spdsobom mdzZete skontrolovat aj upevnenie
sedlovky v rame - pozri kapitolu , Upravy na bicykli“.

Bicykel kratko zdvihnite a nechajte ho dopadnuf na zem. PresvedGte sa, &i nepodujete Ziadne nezvyGajné klepanie -
moZe to pomdct identifikovat uvolnené skrutkové spoje.

Ak to stav vasho bicykla este umoZni, pomaly a opatrne pokragujte v jazde. Vyhnite sa prudkému brzdeniu a velkému
zrychleniu. V Ziadnom pripade sa nevystavujte riziku a ak si to situacia vyZaduje, nepokracujte v jazde. Po pade si pre
istotu dajte skontrolovat bicykel va$mu Specializovanému predajcovi KTM.
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Detailné zobrazenie bicykla
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Mountainbike - Full Suspension (ilustradny obrazok)

e

Mountainbike - Hardtail (ilustracny obrézak)

1 horna ramova rara 7 vidlica 13 naboj 19 retazova vzpera 25 sedlova rara ramu
2 hlavove zloZenie 8 Egzlg:apredneho 14 spodna ramova rira 20 prehadzovac 26 sedlovka
3 predstavec 9 Spice 15 Kiuka 21 kazeta 27 upinacia objimka sedlovky
4 riadidla 10 rafik 16 stredoveé zloZenie 22 zaves prehadzovata 28 sedadlo
A o8 85 preSmykac (alternativ- brzda zadného
5 brzdova paka 11 plast 17 na vybaval 23 Pl 29 Rocker
6 hlavova rura 12 ventil 18 refaz 24 sedlova rara 30 tImi¢ zadnej Casti konstrukcie



1 horna ramova rura

2 hlavove zloZenie
3 predstavec

4 riadidla

5 brzdova paka

6 hlavova rira

7
8

n

12

Trekking - Onroad (ilustracny obrazok)

vidlica

brzda predného
kolesa

Spice
rafik
plast

ventil

naboj
spodna ramova rura
Kiuka

stredove zloZenie

preSmykac
(alternativna vybava)

retaz

19
20

21

22

23

24

refazova vzpera 25

prehadzovacé

kazeta

26

27

zé\!es prehadzo- 28

vaca

brzda zadného
kolesa

sedlova rura

29

30

sedlova rura ramu 31
sedlovka 32

upinacia objimka
sedlovky 33

sedadlo

Rocker

timi¢ zadnej Casti
konStrukcie

svetlo

koncove
svetlo
nosic¢
batoziny



Detailne zobrazenie - EPAC
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EPAC - Full Suspension Mountainbike (ilustratny obrazok)

EPAC - Trekking Onroad (ilustracény obrazok)

1
2
3
4

horna ramova rira 8

hlavove zloZenie
predstavec
Palubny

pocitac
riadidla

brzdova paka

hlavova rara

9
10

n

12

13

14

vidlica 15 pohon 22
Spice 16 kryt motora 28
rafik 17 pedal 24
plast 18 Kkiuka 25
ventil 19 Siredove 26
brzda predného 20 refaz 27

kolesa

spodna ramova 21
rura

retazova vzpera 28

prehadzovac

kazeta
zaves prehadzovaca

brzda zadného
kolesa

sedlova rura
snimac rychlosti

sedlova rura ramu

34

35

upinacia objimka
sedlovky
sedlovka

sedadlo
batéria
zamok batérie

timi¢ zadnej Casti
konstrukcie

Rocker

36

ochranny plech
na retaz

svetlo
koncove svetlo

nosic batoziny

stojan



Pouzitie v sulade s urcenim

Ramy bicyklov a prisluSné komponenty su vo vSeobecnosti koncipovane na rozne ucely a spdsoby pouZitia. Kazdy typ
bicykla je pritom urCeny na urcity ucel pouZzitia. Firma KTM vyraba mnoho kategérii horskych, cestnych, pretekarsky
acyklokrosovych bicyklov, trekingovych, turistickych, nakladnych a cestovnych bicyklov, ako aj detskych a mladeznickych
bicyklov. Ak sa pri pouZivani bicykla prekrogi medza zatazenia, bicykel a jeho komponenty sa mdzu poskodit. Komponenty
moZu zlyhat vplyvom predchadzajucich poskodeni uZ aj pri ovela menSom zatazeni. Preto je doleZité, aby sa bicykel pouzival
v stlade s urgenim. Za $kody spdsobené nedodrZanim prislu$nych medzi zatazenia alebo nespravnym pouzivanim bicykla
nenesie zodpovednost ani vyrobca, ani pecializovany predajca. Ak mé byt zabezpetena dihodoba a nepretrzita bezpetnost
vasho zakipeného vyrobku, musia sa bezpodmienecne dodrziavat pokyny vyrobcu tykajlce sa prevadzky, Udrzby a oprav
uvedené v navode na pouZitie. NaStudujte si najm kapitoly . Intervaly GdrZby a oSetrovania“ a ,Zdruka“. V dal$ej Gasti su
zadefinované rozne kategorie, ktoré zohladiiuju v3etky spdsoby pouZitia a medze zataZenia.

Kategorlzacla

Spolonost KTM Fahrrad GmbH udava kategérie 0-5 a kategérie EPAC EO-E5, ktoré sa navzajom vyrazne odliduji najma
v ucele pouZitia. Jednotlivé kategarie su opisané na nasledujucich stranach.

PrisluSna kategoria je vyznaGena priamo na bicykli, v oblasti spodnej ramovej rury alebo sedlovky, vo forme nélepky ,0br.
1/ nélepka na bicykel” na strane 9 / ,0br. 2/ nalepka EPAC” na strane 9. Tato nalepka poskytuje navySe informacie
o vSetkych ddlezitych udajoch vasho bicykla.

Porovnajte prisludnu kategdriu s tymto navodom a dékladne sa informujte o Ugeloch pouZitia tykajlcich sa vasho bicykla
0 medziach zatazenia. Na tejto nalepke sa v pripade EPACU nachadza aj oznaGenie CE.

0znatenim CE vyrobca vyhlasuje podla nariadenia EU, ,Ze vyrobok spifia platné poZiadavky, ktoré su zadefinované
v harmonizovanych pravnych predpisoch SpoloGenstva tykajlcich sa jeho umiestnenia.”

Ak sa pri modeloch Offroad dodatogne montuju nosice batoZiny, blatniky alebo ochrana retaze, kategoria sa automaticky
zmeni na 2 alebo E2. Vynimku tvoria tzv. ,Short Fenders” (,0br. 3/ Vyobrazenie symbolu Short Fender” na strane 9), ktoré
sa mdzu montovat na vidlicu alebo na ram, resp. na sedadlo bez vystuze.

KTM bH
Harlochnerstral

~

v P

READ MANUAL BEFORE USE! @ Category E2
DINEN 150 42102 READ MANUAL

Conforme aux exi ( ( E ZOWSZ\LE&

Conforme aux exigences de sécurité

0br. 2/9 nalepka EPAC

0Obr. 1/9 nalepka na bicykel Obr. 3/9 Vlyobrazenie symbolu Short Fender
€. | opis

Nazov a adresa vyrobcu

0znatenie modelu a Specifické &islo konStruk&nej skupiny

Rok vyroby EPACu

Druh stroja, menovity trvaly vykon motora, maximalna podporovana rychlost motora
Hmotnost EPACU

Najvicsia pripustna celkova hmotnost. Najvécsia pripustna celkova hmotnost prislu$ného modelu bicykla je sticet hmotnosti bicykla
+ cyklistu + nakladu + vozika a v Ziadnom pripade sa nesmie prekrogit

IS0 4210-2: Bicykle - bezpegnostno-technické poZiadavky na bicykle

ol N BN N Rl Ko

|~

2006/42/EC = smernica o strojovych zariadeniach
2014/30/EC = smernica o harmonizacii pravnych predpisov Elenskych §tatov vztahujucich sa na elektromagneticku kompatibilitu
EN 15194 = Bicykle. Bicykle na elektricky pohon. Bicykle EPAC

Slovencina - strana 9
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Kategadria 0/EQ

Typy bicykla

Detske bicykle

Charakteristika kategérie 0/E0

Tieto bicykle su urené len pre deti. Bicykle kategorie 0/EQ nesm v Ziadnom pripade pouzivat mladistvi alebo
dospelé osoby. Deti nesmu nikdy jazdit na bicykli bez dozoru. Okrem toho by mali jazdit deti vZdy mimo cestnej
premavky a inych nebezpedenstiev alebo rizik a podia ich zrugnosti.

Dovolené pouZitie

BicyKle kategarie 0/E0 sa smu pouZivat len pod dozorom rodiGov.

Nedovolené
pouZitie

Deti sa nesmu bicyklovat v blizkosti spadov, obrubnikov, schodov, narusenych terénov, kanalovych priklopov
a ani na cestach pouZivanych motorovymi vozidlami.

UZitoéne informacie

Maximalna nastaviteina vy3ka sedadla (pozri kapitolu , Upravy na
bicykli“) nesmie byt mengia ako 435 mm a vacsia ako 635 mm.
Vyska sedadla predstavuje zvisli vzdialenost medzi spodkom
ahornym okrajom sedadla.

0Obr.1/10 vyska sedadla

Kategoria 1

/E1

Typy bicyklov

Road Race, Time Trial, Triathlon

.

Charakteristika kategarie 1/E1
Ide o kategoriu bicyklov, ktoré su dimenzovane na pouZitie na spevnenych cestach alebo hladkych vozovkach.
Kontakt plasta s vozovkou sa pritom mdZe netimyselne prerusit.

Dovolené pouZzitie

Vyhradne na pouZitie na asfaltovanych cestéach.

Nedovolené
pouZitie

Nie st vhodné na offroad a pouZitie s nosi¢mi batoZiny alebo s taskami na bicykel.

UZitoéne informacie

V zévislosti od krajiny moZe byt na pouZitie na verejnych komunikaciach potrebné dodatoné vybavenie
svetlami, reflektormi, blatnikmi a pod., aby sa dodrZali narodné zakony. Bezpecnostna vybava bicykla
kategorie 1/E1 potrebna na tréningy alebo sufaze je suGastou balenia a pouZivatel alebo odbornik ju musi
pravidelne kontrolovat a v pripade potreby opravit. V pripade $kod spdsobenych pouZivanim pretekarskeho
bicykla v teréne, pretazenim a nespravnym odstranenim nedostatkov nenesie zodpovednost ani vyrobca, ani
Specializovany predajca.

Kategodria 2/E2

Typy bicyklov

City, Trekking Onroad, Trekking Offroad, Cyclocross, Mountainbike Casual

&

Charakteristika kategorie 2/E2

Ide o kategoriu bicyklov, ktoré zahrfiuju Ucel pouZitia kategorie 1/E1 okrem toho aj nespevnené poingé cesty
a Strkové cesty, ako aj trate s miernym stupanim/klesanim. Kontakt s nerovnym podkladom je mozny. PlaSte
moZu v tomto pripade stratit kontakt so zemou. Skoky nesmu prekrogit vy$ku 15 cm.

Dovolené pouZzitie

Na asfaltovych cestach, dobre spevnenych Strkovych cestach a na cyklistickych chodnikoch.

Nedovoleng
pouZitie

Nie st vhodné na pouZitie ako offroad alebo horsky bicykel, ani na rdzne freestylové triky. Niektoré z tychto
bicyklov maju sice systémy odpruZenia, tie vSak sliZia na zvySenie pohodlia a nie na pouZitie v teréne.

UZitoéné informacie

Bicykle tejto kategorie spifiaju na zaklade svojej koncepcie a vybavy zakonné poziadavky na cestnti premavku.
Okrem toho je dovolené aj pouZitie na polnych a lesnych cestach spristupnenych cyklistickej doprave.
Bezpetnostna vybava potrebna na tento Utel poufitia je suastou balenia a pouzivatel alebo odbornik ju musi
pravidelne kontrolovat a v pripade potreby opravit.

Niektoré bicykle tejto kategorie vSak nespifiaju zakonné poZiadavky na cestnii premavku a z toho ddvodu
sa povazuju za Sportové naradie. Ak vas bicykel nema aktivne (zadné svetlo, predné svetlo) a pasivne
(refektory) osvetlenie, musi sa pred pouZitim na verejnjch komunikaciach dodatoéne vybavit komponentmi
v stlade s prislusnymi narodnymi zakonmi a predpismi.




Kategoria 3/E3

Typy bicyklov Horske bicykle: Cross Country, Marathon, Tour
Charakteristika kategorie 3/E3
Ide o taku kategariu bicyklov, ktoré zahrfiuju len uel pouZitia kategorii 1/E1 a 2/E2, ale aj nepreskumané trate
a technickeé oblasti. Zahrnuté st skoky do 60 cm.
0d lahkého aZ po nérogny terén (malé prekazky, ako su korene, kamene ajarky na volnom a pevnom podklade)
L pocas pretekov cross-country alebo sutazi.

Lo LA Komponenty cross-country, marathon a tour (plaste, odpruzenie, ram, pohon) maju nizku hmotnost a st

dimenzované na obratnost a rychlost.
Nedovolené Nie st vhodné na Ziadne extrémne formy jazdy alebo skokov, ako napr. freeriding, enduro, downhill, freestyloveé
pouZitie triky a pod.

UZitoEné informacie

Tieto bicykle nie st vzhiadom na ich koncepciu a vybavu uréené na pouZitie na verejnych komunikéaciach. Pred
pouZitim na verejnych komunikéaciach treba bicykel dodatogne vybavit osvetlenim, blatnikmi a pod. podia
narodnych zakonov a predpisov. Bezpetnostna vybava potrebna na pouZitie v teréne je sicastou balenia
a pouZivatel alebo odbornik ju musi pravidelne kontrolovat a v pripade potreby opravit.

Kategoria 4

/EA

Typy bicyklov Horske bicykle: Trail, All Mountain, Enduro
Charakteristika kategorie 4/E4
Ide o kategdriu bicyklov, ktoré zahriiuju UCel pouZitia kategorii 1/E1, 2/E2, a 3/E3. Okrem toho zahffia tato
kategoria obmedzené pouZitie downhill. Downhill bicykle mdZu jazdit qz do rychlosti 40 km/h, pokial skoky
w neprekrocia vySku 120 cm. PouZitie bicykla za takychto podmienok velmi zavisi od skusenosti a schopnosti
cyklistu.
Bicykle tejto kategorie maju robustnejSiu solidnejSiu konStrukciu ako horské bicykle cross-country, na
Dovolené pouZitie cyklomaratony alebo cyklotiry. Vzhladom na vagsie odpruZenie sa da zvladnut narognejsi terén s vacsimi
prekazkami a skokmi.
Nedovolene R , - - L
pousitie Oblasti pouZitia, ktoré nespadaju pod uvedeny ucel pouZitia.

UZitoEné informacie

Tieto bicykle nie st vzhladom na ich koncepciu a vybavu uréené na pouitie na verejnych komunikéciach. Pred
pouZitim na verejnych komunikaciach treba bicykel dodatogne vybavit osvetlenim, blatnikmi a pod. podia
narodnych zakonov a predpisov. Bezpegnostna vybava potrebna na pouZitie v teréne je stgastou balenia
a pouZivatel alebo odbornik ju musi pravidelne kontrolovat a v pripade potreby opravit.

Kategoria 5/ES

Typy bicyklov

Horske bicykle: Gravity, Freeride, Downhill

¢

Charakteristika kategorie 5/ES

Ide o kategdriu bicyklov, ktoré zahrfiuju ucel pouZitia kategorii 1/E1, 2/E2, 3/E3 a 4/E4. Bicykle su navySe
dimenzované na akékolvek skoky s naslednym pristatim v strmej Gasti terénu a na rychlost nad 40 km/h.
Dovolené je aj pouZitie v drsnom, nezjazdnom teréne. PouZitie bicykla za takychto podmienok velmi zavisi od
skusenosti a schopnosti cyklistu.

Bicykle vyrobené na hore uvedeny Ugel pouZitia umoziuju jazdu v selektivnom teréne. Maju mimoriadne

Dovolené pouZitie robustnd konstrukciu a poskytuju dobre pruzenie na co najlepsie zviadnutie prekazok. Vzhiadom na vysoké
zataZenie musi byt zaobchadzanie s komponentmi mimoriadne Setrné a starostlive.
Nepdoouviti)tl;aene PouZitie nad ramec osobnych schopnosti. DoleZita je seriozna sebakritika.

UZitoEné informacie

Tieto bicykle nie su uréené na pouzitie na verejnych komunikaciach. Pred pouZitim na verejnych komunikéciach
treba bicykel dodatogne vybavit osvetlenim, blatnikmi a pod. podia narodnych zakonov a predpisov.
Bezpecnostna vybava potrebna na pouZitie v teréne je stcastou balenia a pouZivatel alebo odbornik ju musi
pravidelne kontrolovat a v pripade potreby opravit. Myslite na to, Ze precenenie vlastnych schopnosti moze
viest v tejto kategorii rychlo k Urazu s vaznymi zraneniami alebo dokonca so smrtelnymi nasledkami.
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Upravy na bicykli

= Na vSetky prace spojené s nastavovanim, upravami a dodatocnou montazou na bicykli si potrebne
@ odborne znalosti a Specialne naradie. VSetky prace zverte vaSmu Specializovanemu predajcovi KTM.

= Dbajte na to, aby bicykel spifial poZiadavky CE: Neopravnené Upravy na bicykli mdZu viest k zrugeniu
registracie a zaruky

= Pouzivajte vyhradne originaine diely KTM alebo komponenty schvalené spolognostou KTM

= Pregitajte si vSetky navody k prislusenstvu a zohladnite poZiadavky na funkénost a zataZenie

= Po vykonani prac spojenych s tpravami alebo dodatognou montaZou skontrolujte spravnost montéze
a funkénost. Okrem toho dodrZiavajte pokyny uvedené v kapitolach ,Pred prvou jazdou® a ,Pred kaZzdou
jazdou®.

Osobitne obmedzenia
EPAC na prepravu

KTM EPAC na prepravu ,Macina Multi* je vhodny na prepravu fazkych nakladov a moZno ho dovybavit a rozsirit o rozne
komponenty na prepravu Sirokej Skaly nakladov a detskych sedadiek. Vas predajca KTM vas bude informovat o vhodnych
doplnkovych komponentoch vybavy. Dbajte na dodrZiavanie vietkych bezpegnostnych pokynov a pokynov pre dalsie
komponenty zariadenia.

Maximalna pripustna celkova hmotnost zodpoveda sugtu jazdec + bicykel + batoZina a nesmie byt za Ziadnych okolnosti
prekrogena. Maximalna pripustna hmotnost uZitotného zataZenia zodpoveda maximainej pripustnej celkovej hmotnosti
minus vlastna hmotnost bicykla. Informéacie o maximélnej pripustnej celkovej hmotnosti a vlastnej hmatnosti bicykla su
uvedené na nalepke EPACU - pozri kapitolu ,Kategorizacia“ na strane 9. Je potrebné dodrZiavat informécie o rozloZeni
hmotnosti, ktoré su podrobne uvedené v priebeznej Casti ramu. Na nalepkach pouZitych na tento Ucel su uvedené hranicné
hodnoty zataZenia nosicov batoZiny a batoZinovych priestorov ramu. BatoZina musi byt rozloZena tak, aby sa neprekrogili
prisludné predpisané limity zatazenia nosicov batoZiny a batozinovych priestorov ramu.

Ak je dosiahnuta maximéalna hmotnost batoZiny, treba dbat na zniZenie maximélnej pripustnej hmotnosti jazdca (,0br. 1/
ilustratny obrazok Hmotnost uZitogného zatazenia“ na strane 12):

0br. 1/12 ilustraény obrazok Hmotnost uZito&ného zatazenia

Ak je dosiahnuta maximalna hmotnost jazdca, hmotnost batoZiny sa musi primerane znizit, aby sa neprekrogila maximalna
povolena hmotnost uZitogného zatazenia. (,0br. 2/ ilustragny obrazok Hmotnost uZitotného zatazenia):

WEIGHT | 120 46 WEIGHT

0br. 2/12 ilustragny obrazok Hmotnost uZitogného zatazenia

Viac informacii n&jdete v kapitole , Preprava batoZiny“.



Preprava batoziny

Montaz nositov batoziny, prisluSenstva na prepravu batozin, detskych sedaciek a vozikov zverte vasmu
Specializovanemu predajcovi KTM.

(mozné vyzdvihnutie). Plati to aj pre detskeé sedacky a voziky. Jazdu trénujte na bezpecnom mieste
(Specialne s prazdnou detskou sedackou) a prispdsobte svoj spasob jazdy.

Davajte pozor na najvacsiu pripustnu celkovii hmotnost vasho bicykla, nesmie sa v Ziadnom pripade
prekrogit. Dodatogna hmotnost detskej sedatky a zatazenie nebrzdeného vozika sa zapotitavaji
do najvacsej pripustnej celkovej hmotnosti. Pozri bod ,Kategorizdcia“ v kapitole ,PouZitie v stlade
surcenim”.

Nesmu sa prekrogif povolené nosnosti tasiek, montaznych systémov tasiek a nosicov batoZiny.

Pretazenie mdze viest k poruche komponentov a tym sposobit nehody alebo vazne pady.

= Prvky odpruzenia a tlak pneumatik prispdsobte dodatocnej hmotnosti.

= Pri pripinani cyklistickych taSiek treba davat pozor na to, aby sa do spic nemohli dostat Ziadne
upeviovacie pasy.

Nosic batoziny

V3etky nosice batoziny namontované firmou KTM spifiaji normy EN 14872 alebo EN IS0 11243.
Okrem normy néjdete na hornej strane nosica vyryté ddleZité informécie o pouZivani nosica,
napriklad 0 maximalnom hmotnostnom zatazeni a vhodnosti na montaz detskej sedatky.

0br. 1/13 nosi¢ batoZiny

ygravirovany symbol

\lysvetlivky k symbolom

1SO 11243:2016

Platna norma

max load 25 kg

Maximalne zataZenie nosita batoZiny

®

Nosi€ batoZiny nie je schvaleny na montéZ detskej sedacky

NO GHILDSEAT

NosiC batoziny nie je schvaleny na montaz detskej sedacky

@ KID'n'CARRY

Nosi€ batoZiny je vhodny na priamu mo[lta'i detskej sedaCky pomocou adaptacnej
podloZky dodanej na tento Ucel - pozri Cast , PouZitie detskych sedaciek

Nosite fazkej batoZiny Transport EPAC st schvalené pre vy3Siu hmotnost. Informacie o bezpednom pouzivani a rozlozeni
hmotnosti néjdete v kapitole , PouZitie v sulade s urcenim” -, Transport EPAC".

Ak sa montuje nosi¢ batoZiny dodatogne, treba davat pozor na to, aby bol aj tento testovany podia vy$sie uvedenych
noriem a aby bol vhodny na montéz na prisluSnom rame bicykla. Montaz samonosnych nosic¢ov batoZiny, ktoré sa upinaju
na sedlovku, nie je pri karbonovych alebo celoodpruzenych ramoch povolena. ReSpektujte pripadné obmedzenia vyrobcu

sedlovky.

Okrem prepravy batoziny v beznom ruksaku su na bicykli povolené aj nasledujuce spdsoby. Z konStrukénych dévodov nie
su vSetky druhy prepravy batoZiny vhodné na kazdy model bicykla. Tu najdete prehiad najbeznejSich spdsobov prepravy
batoziny na bicykli pomocou cyklistickych tasiek.
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TaSka na nosic batoZiny TaSka na riadidla Taska Lowrider

Tasky na nosice batoZiny | Tasky na riadidla sa Gasto pripeviiuju | Kapsy Lowrider sa mdzu pripevnit pomocou
sa mdzu upevnit pomocou | rychlouzavermi k riadidlam bicykla | $pecidlnych drZiakov na vidlicu. Tieto tadky su
upeviiovacich popruhov ale- [a poskytuji prakticki moznost | vhodné na prepravu tazkej batozZiny, pretoZe nizko
bo v pripade systémovych [na uschovu cennych predmetov | poloZené taZisko neovplyviiuje vo velkej miere
nosiéov batoZiny pomocou | afotoaparatov. jazdne vlastnosti.

vhodného adaptéra v zavis-
losti od typu.

Na bicykel pouZivajte len vhodng, pevné a podia moZnosti vodotesné cyklistické tasky, pri ktorych sa nachadza tazisko o

Tasky Lowrider

Kapsy typu ,Lowrider” sa smil pouZivat vyluéne na bicykloch kategorii1a 2 podia kapitoly ., PouZitie
v stlade s urcenim”.

Pri pineni dbajte na to, aby nebola prekrotena ani maximalna nosnost uvedena vyrobcom tasky, ani
pripustné zataZenie pouZitého montazneho systému. Okrem toho je potrebné zabezpeéit, aby bola
dodrZana najvy33ia povolena celkova hmotnost bicykla vratane jazdca, batoZiny a prisluSenstva.
Na pouZzitie kapsy Lowrider su schvalené nasledujuce montazne systémy:

Tubus Duo (,0br. 1/ zdroj Tubus"): maximalna nosnost 7,5 kg na kazdu stranu

Ortlieb QLS (,0br. 2/ zdroj Ortlieb”): maximalna nosnost 3 kg na kaZdu stranu

NeprekraGujte uvedené limity nosnosti, pretoZe by to mohlo ohrozit bezpegnost jazdy a spdsobit
poSkodenie bicykla alebo prisluSenstva.

/ ~

—

Qbr. 2/14 zdroj Ortlieb
Systemovy nosic batoziny
Az na niekolko vynimiek st vSetky bicykle KTM a EPAC vybavené systémovym nositom batoziny. Systémové nosice batoziny
sa pouzivaju na bezpednu a pohodini prepravu batoZiny. Rozne komponenty prislusenstva, tasky a kosiky sa daju Tahko
ajednoducho pripevnit na bicykel alebo EPAC pomocou systémovych adaptérov. Informujte sa u svojho predajcu KTM, ktory
adaptér je kompatibilny a bezpecny pre vas systémovy nosic.
= Upozoriujeme, ze komponenty roznych systémovych nosicov batoziny su zvacSa nekompatibilne.
0 vybere, montazi a bezpecnom pouzivani adapterov, doplnkovych komponentov, taSiek a koSov sa
poradte so svojim predajcom KTM.
= Precitajte si vSetky pokyny vztahujice sa na komponenty prisluSenstva prislusného systémoveho
rieSenia nosica batoziny a dbajte na dodrZiavanie bezpecnostnych upozorneni a pokynov v nich

uvedenych.
= Pripouzivani adapterov vzdy dbajte na spravne zarovnanie, bezpecne uchytenie a spravne zaistenie.



Na bicykloch KTM a EPAC sa pouZivaju nasledujuce typy systémovych nosicov batoziny:
iRackl/iRack2 Monkeyload Snap-it-1 Snap-it-2 Snap-it-2 Microrack

)

Kombinované systémove nosice batoZiny

Snap-it-2/ Snap-it-2/
Monkeyload 25kg | Monkeyload 30kg

=
Pouzitie detskych sedaciek

= Pripeviiovanie detskych sedatiek priamo na riadidia alebo na nosice batoZiny je okrem niekolkych
@ vynimiek zakazane - hrozi nebezpecenstvo prasknutia.
Informujte sa u svojho predajcu KTM, i je vas nosic batoZiny vhodny na montaz detskej sedacky.
= Zabezpedte, aby bolo diefa v detskej sedatke pripitané a aby malo vhodné ochranné prostriedky vo
forme cyklistickej prilby.
= Detska sedacka predlzuje vzhladom na svoju dodatoéni hmotnost brzdnt drahu.
= Pri ukladani dietafa do detskej sedacky budte mimoriadne opatrni. Hrozi nebezpegenstvo prevratenia
bicykla.
= Nikdy nenechajte vase diefa sediet bez dozoru v detskej sedacke odstaveného bicykla. Bicykel moZe
spadnut a vase diefa sa moze pritom zranit.
= Karbonove ramy a celoodpruzené bicykle nie s vhodne na upevnenie detskej sedacky.
= Detské sedacky sa nesmu montovat ani na bicykloch, ktoré sui vybavené odpruzenou sedlovkou alebo
odpruzenym sedadlom. Pohyblivé Gasti mozu dieta zranit.

Z konStrukénych ddvodov nie je kazdy model spolo¢nosti KTM Fahrrad GmbH vhodny na montaz detskej sedacky. Bicykle
kategorie1, 4,5, ako aj E1, E4 a E5 nie su podia kapitoly , PouZitie v stlade s uréenim” vhodné na pouZitie detskych sedagiek.
Ani karbonove a celoodpruZené ramy nie su vhodné na upevnenie detskej sedacky. Z toho dovodu sa informujte u vyrobcu
detskej sedacky alebo u vasho Specializovaného predajcu KTM, ktory model prichadza do Uvahy pri vaSom bicykle.
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Spolognost KTM Fahrrad GmbH schvaluje nasledujuce moZnosti montaze detskych sedagiek:

Montaz na sedlovku Montaz na nosi¢ batoZiny

/&

NN / .
0Obr. 1/16 zdroj BabyOK Obr. 2/16 adaptacna podloZka Racktime

Detska sedatka sa upeviiuje na sedlovku ramu |Nosic batoZiny musi byt nevyhnutne schvaleny na montaz
pomocou adaptéra a pruzinovej spony. detskej sedacky - pozri kapitolu ,Nosi¢ batoZiny“. Na montaz
detskej sedacky je povolena iba Specialna adaptacna podlozka
od spolocnosti Racktime/Urban Iki.

Pouzitie vozikov
= Pri preprave deti vo voziku musia byt deti pripitané a musia mat vhodné ochranné prostriedky vo forme
@ cyklistickej prilby.
= Pri pouZivani cyklistickych vozikov dodrZujte narodné zakony a predpisy. MoZu platit obmedzenia
a predpisy tykajuce sa konstrukcie a osvetlenia.
= Bezpecnostna vlajka namontovana na voziku na vas upozoriuje ostatnych u¢astnikov dopravy.
= Montaz vozika na bicykloch kategorie 1/E1podla kapitoly , PouZitie v stlade s uréenim* a celoodpruzenych
bicykloch a bicykloch s karbonovym ramom nie je pripustna.

Z konStruk&nych dovodov nie je kazdy model spolocnosti KTM Fahrrad GmbH vhodny na montéz spojky. Z toho dévodu sa
informujte u vyrobcu vozika alebo u vasho Specializovaného predajcu KTM, ktory model vozika prichadza do Gvahy privaSom
bicykle.

Spolo&nost KTM Fahrrad GmbH schvalila tieto zavesné systémy:

= Upevnenie nizkych oji - montéz na os (,0br. 3/ nizke oje”)

= Upevnenie nizkych oji - montaz na koncovke

= {Jpevnenie strednych oji - montaz na nosic batoZiny (,0br. 4/ stredné oje”)

VSeobecne rozliSujeme brzdené a nebrzdené voziky. NajvacSie pripustné hmotnosti vozikov su
pri brzdenych vozikoch 80 kg a nebrzdenych 40 kg.

Obr. 3/16 nizke oje

Obr. 4/16 stredné oje
DodrZujte aj narodné predpisy, ktoré niekedy povoluju len ovela mensie hmotnosti vozikov. Mimoriadne opatrne treba

zaohchadzat s bicyklami s nabojovym radenim, ak sana ne montuje vozik s upevnenim nizkych oji na naboji zadného kolesa.
Momentova podpera naboja radenia musi byt napriek naskrutkovanej spojky spravne namontovany. Pri montazi vozika
davajte pozor najma na to, aby bola vZdy dodrZana dostatoéna upinacia sila a nevyhnutna odolnost vogi prekriteniu spojky.



Hnacia sustava EPAC
VSeobecne informacie

V3etky bicykle KTM s elektrickym pohonom st EPAC bicykle (Electrically Power Assisted Cycles) podla normy EN 15194 a od
bicykla bez pohonu sa odliSuju hlavne montézou palubného pocitaca, batérie a hnacej sustavy.

DodrZiavajte platné vnutroStatne pravne predpisy vyplyvajuce z prisluSnych pravidiel cestnej premavky. V eurdpskej
cudzine nemdZu platit iné podmienky.

VSetky EPAC bicykle KTM su vhodne pre osoby, ktoré dovrSili 14. rok Zivota. Vynimku tvoria detskeé EPAC bicykle. Detske EPAC
bicykle st vhodné pre osoby, ktore dovrSili 8. rok zivota po komplexnom zaskoleni.

VSetky komponenty pouzivane v spojeni s hnacou sustavou EPAC st podrobnejSie opisané v prilozenom navode na obsluhu
LEPAC - Doplnok k pdvodnému navodu na obsluhu®, ktory sa vztahuje na jednotlivé komponenty. Upozoriiujeme, Ze
v priloZenych dokumentoch bicyklov EPAC a eBike sa motorova jednotka oznacuje ako Drive Unit, batéria ako PowerPack
alebo PowerTube/CompactTube, displej ako palubny pocitac a nabijacka ako Charger.

@ V EPAC bicykloch KTM st namontované len originalne komponenty pohonu a originélne batérie od prisluSného

vyrobcu. Pri prestavbach a vymenach pouZzivajte preto len originalne diely prisluSného vyrobcu. PouZitie
cudzich alebo nevhodnych komponentov pohonu a batérie moze viest k prehriatiu, zapaleniu alebo dokonca
k explozii batérie. NavySe stratite vSetku zaruku na hnaciu sustavu.

Komponenty pohonov EPAC réznych modelovych rokov st navzajom len Ciastocne kompatibilné. Nikdy neskuSajte nasilim
pouzit nekompatibilng komponenty pohonu. Ohrozite tym seba aj iné osoby. Navy3e stratite vetku zaruku na pohon.

EPAC bicykle s batériou integrovanou do spodnej ramovej riry sa za Ziadnych okolnosti nesmu pouZivat bez zatvoreného
krytu batérie.

Myslite na to, Ze demontovany ovladaci prvok alebo odstranena batéria nepredstavuju ochranu proti kradezi. Vas EPAC
moZe byt uvedeny do prevadzky aj bez podpory komponentov pohonu. Z toho dévodu si zamknite EPAC vZdy bezpegnym
a certifikovanym cyklo zamkom o pevny predmet (stojan na bicykle a pod.). Vas $pecializovany predajca KTM mam rad
pomdZe pri vybere spravneho cyklo zamku.

Pred dihodobejSim nepouzivanim EPAC bicykla vzdy demontujte batériu a uschovajte ju na suchom a v ziadnom pripade nie
prili§ chladnom mieste (izbova teplota).

Normy, smernice a konformita

Pri konStrukcii a vybaveni EPAG bicyklov od spoloénosti KTM sa uplatiiuju nasledujlce predpisy, normy a smernice Specifické

pre EU:

. DIN EN 15194/Bicykle. Bicykle na elektricky pohon. Bicykle EPAC

. Smernica o strojovych zariadeniach 2006/42/ES

= DINENISO 4210-2/Bicykle. Bezpetnostné poziadavky na bicykle. Cast 2: Poziadavky na mestské a cestovné bicykle,
bicykle pre mladych, horské a pretekarske bicykle.

. Platne pravidla cestnej premavky

Kompletné EU vyhlasenie o zhode KTM néjdete na naSej webovej stranke https://www.ktm-bikes.at/de/service/service-
documents. EU vyhlasenia o zhode firmy Bosch na internetovej stranke www.hosch-ebike.com/conformity.

Slovencina - strana 17
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Bezpecnostné upozornenia

= Precitajte si vSetky priloZené dokumenty Specifické pre jednotlivé komponenty ,EPAC - Dodatok
@ k pdvodnému navodu na obsluhu® a venujte osobitni pozornost kapitole o bezpetnostnych upozormeniach.

= Pri pouzivani EPAC bicykla KTM vznikaju pouzivanim elektronickych komponentov za ur€itych okolnosti
dodatocne nebezpecenstva. Z toho dovodu si precitajte vSetky bezpecnostne upozornenia a uschovajte
si ich do buducnosti. Zanedbanie dodrZiavania bezpecnostnych upozorneni mdZe spdsobit zasah
elektrickym prudom, poZiar a/alebo vazne zranenia.

= Nezasahujte a neprestavujte hardver ani softvér. MoZe to viest k nevyspytatelnym nebezpecnym
situaciam, nehodam alebo padom so zraneniami.

= Batériu nabijajte vZdy v suchom prostredi a nikdy nie v blizkosti fahko vznetlivych alebo horfavych
materialov. Okrem toho odstrarite v blizkosti baterie vasho EPAC bicykla vSetky kovove/elektncky vodive
predmety, pretoZe by mohli pri kontakte s batériou spdsobit skrat a tym vyrazne zvy3it nebezpecenstvo
poZiaru.

= 74sah elektrickym prudom je pre Tudi Zivotu nebezpecny. Kable sa nesmu zalamovat, stlacat ani poskodit
na ostrych hranach.

= Poskodenim ochranného obvodu a ochranného mechanizmu na batérii sa batéria moZe zapalit alebo
dokonca vybuchnit. MoZe to mat za nasledok Zivotu nebezpetné ohrozenie. Ak vykonavate opravu,
udrzbu alebo Cistenie, bezpodmienecne odstrante bateériu.

= Pred pouzitim detského EPAC bicykla si navySe preCitajte vSetky bezpecnostné pokyny tykajuce sa
detskych EPAC bicyklov a oboznamte s nimi svoje dieta

. Davajte pozor v spojeni s kardiostimulatormi a lekarskymi pristrojmi.
Tento EPAC bol testovany podia vietkych noriem, ktoré s platné a predpisané pre EPAC bicykle. Napriek tomu viak
nejde o Specialny bicykel vyrobeny podia lekarskych poZiadaviek. Ak chcete zabranit pripadnym porucham vasho
kardiostimulatora alebo lekarskeho pristroja, pred pouzitim EPAC bicykla bezpodmienecne konzultujte s vaSim
oSetrujucim odbornym lekarom alebo vyrobcom prisluSného lekarskeho pristroja.

. Hodnoty emisie hluku
Namerana hodnata emisie hluku pri uSiach jazdca je mensia ako 70 dB(A).

= Tuning
Pod tuningom sa rozumie zvySenie vykonu alebo aj obmedzenia rychlosti pri liapani na pedale s podporou pohonu
na zaklade zmien parametrov alebo takzvanych dodatogne montovatelnych tuningovych stprav. Vzhiadom na prisne
zakonné ustanovenia nie su zmeny tohto druhu povolene a aniich neodporuc¢ame. Platne zakonné ustanovenia maju
za ciel zabranit nebezpe&nym situaciam. Okrem toho sa pri zmenéch tohto druhu vyrazne zvysi opotrebovanie hnacej
sustavy a komponentov.

= Nikdy nejazdite s demontovanou batériou.
Batéria slUZi ako zdroj prudu pre osvetlenie, takZe jazda s vybratou batériou ovplyvni funkénost osvetlenia.
NedodrzZanie tejto podmienky je priestupkom, ktory moze byt pokutovany, mdze viest k zruseniu poistky alebo aj
k nehodam ¢i padom so zraneniami.

. Nikdy neskusajte manipulovat maximéalnu podporovanii rychlost &i jazdné vlastnosti zmenou parametrov.
Manipulacia je priestupkom, ktory mdze byt pokutovany, mdze viest k zrugeniu poistky alebo aj k nehodam &i padom
s0 zraneniami. NavySe stratite vSetku zaruku.



V nasledujucich situaciach sa vyZaduje mimoriadna opatrnost vzhladom na vysoky kritiaci moment hnacej sistavy:

. Pri rozjazde mdZe najmé pri vysokych stupfioch podpory nahle zareagovat vykon motora. Zabrafite pretaZeniu

pedalov, pokial nesedite na bicykli bezpetne alebo pokial sa pri rozjazde odrazate len jednou nohou.

. V zaujme vlastnej bezpecnosti stlacte po¢as nasadania na EPAC brzdy, aby ste zabranili neumyselnemu rozbehu EPAC

bicykla.

. Ak by ste sedelina bicykliv klude (Gakali), stlacte v zaujme vlastnej bezpecnosti brzdy, aby ste zabranilineimyselnému

rozbehu EPAC bicykla.

. ZvySenie krutiaceho momentu alebo vykonu hnacej jednotky prostrednictvom aplikacie Bosch FlowApp vedie

k zvySenému opotrebeniu komponentov pohonu a ma za nasledok znizenie dojazdu.
Bezpecnostne upozornenia k detskym EPAC bicyklom

. Vase dieta nenechavaijte pri pouZivani a manipulécii s EPAC bicyklom nikdy bez dozoru.
Pred pouZitim EPAC bicykla oboznamte vase dieta so vSetkymi funkciami.

. Vase dieta komplexne pougte o pouzivani EPAC bicykla.
V opacnom pripade nemozno vylugit nespravne pouzitie.

. Detske EPAC bicykle sii vhodné len na pouzitie na spevnenych cyklistickych chodnikoch a cestach.
PouZivanie na chodnikoch nie je povolené.

= Vasmu dietatu nikdy nedovolte holymi rukami alebo bez dozoru pracovat s naradim na EPAC bicykli &i vykonavat

Cistiace prace.

. Pred kazdou jazdou s vasim dietatom davajte pozor na spravne nastavenie vSetkych komponentov a pevné

utiahnutie skrutkovych spojov a rychloupinaka.
Pozribod ,Pred prvou jazdou" a ,Pred kaZdou jazdou “v ndvode na obsluhu.
= Myslite na to, aby boli velkost rimu a ovladacie prvky prispdsobené telesnej vyske vasho dietata.

Nespravne zvolena velkost ramu moze viest k tomu, Ze jazdec nebude mdct spravne ovladat a kontrolovat EPAC

bicykel - brzdy sa napriklad nemusia dat spréavne ovladat.

= Aby bola vidy zarugena bezpecnost vasho dietata, na detskom EPAC bicykli boli v porovnani s beznymi EPAC

bicyklami obmedzené nasledujice parametre:

. Podporovana rychlost bola obmedzena na 20 km/h.

. Asistent tlacenia bol deaktivovany.

. Pri zapnuti sa nachadza EPAC najprv v rezime OFF.

= Celkove zataZenie (vodit + batoZina) detského EPAC bicykla je 50 kg.

Montaz baterie

= Pred vybratim batérie z EPAC bicykla si precitajte prilozeny navod na manipulaciu s batériou ,EPAC
@ - Dodatok k pdvodnému navodu na obsluhu”. Venujte pozornost najmé kapitolam Bezpecnostné
upozornenia, Prevadzka a udrzba a Servis.
= S batériou zaobchéadzajte vZdy opatrne. Nespravne pouzivanie mdze mat za nasledok traz elektrickym
prudom, Unik toxickych chemickych latok, extrémne zadymenie, poziar alebo dokonca vybuch.
= Dbajtenato, aby bola batéria pevne uloZzena v dodanom drziaku a aby bol kryt batérie bezpecne zatvoreny.
Pred odchodom vytiahnite KIUg.
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Vyberanie a vkladanie batérie

Pri vacSine EPAC bicyklov KTM sa bateria

da vybrat z hornej Gasti ramu. Na ulahcenie

vyberania batérie sa na batérii zvyCajne

nachadza rukovat alebo Uchytny popruh. Ten sa

pouZiva vyluéne na vkladanie a vyberanie baterie

a na kratkodobé rucneé prenaSanie, nie vSak na 5

dlhodoby prepravu alebo zavesné skladovanie. © Obr. 1/ rukovat

Pri vyberani batérie postupujte nasledovne:

1. Odomknite zamok batérie na kryte batérie pomacou prislusného kiuga

2. V zavislosti od modelu sa mdZe kryt batérie bud sklopit dozadu (nizky nastup), alebo tpine odstranit zo spodnej
ramovej rury.

3. TerazmdZete batériu z ramu vybrat. Na tento Ugel vyklopte batériu z drZiaka batérie na strane zamku ®a vytiahnite ju
z oblasti elektrickych kontaktov ® . Strana zamku moze byt v zavislosti od modelu hore ,Obr. 3/ strana zamku hore” na
strane 20 alebo dole ,0br. 4/ strana zamku dole” na strane 20

0Obr. 2/ Gchytny popruh

4. Potom opatrne vyberte batériu z puzdra

L NS A
Obr. 3/ strana zémku hore Obr. 4/ strana zamku dole

Ak chcete batériu vloZit, vykonajte postup vybratia batérie v opacnom poradi.

Originalne nahradne baterie

V zavislosti od modelu su originalne batérie vybavené roznymi pridavnymi komponentmi Specifickymi pre KTM. Ak sa pouZije
origindlna nahradna batéria, musi byt vybavena prislusnymi montaZnymi komponentmi, aby sa zabezpegilo bezpetné
uchytenie batérie v rame. Priklady najdete na ,0br. 1/ rukovat” na strane 20 a ,0br. 2/ ichytny popruh” na strane 20.
S vyberom kompatibilnych komponentov vam ochotne pomdze vas Specializovany predajca KTM.

Pridavne batérie na prediZenie dojazdu

V zavislosti od vybavy a kon3trukcie ramu je mozZné namontovat pridavné batérie na prediZenie dojazdu (range extender)
na ok drZiaka na flasu na rame alebo na kryt batérie. Va§ Specializovany predajca KTM vam rad pomdze s vyberom
amontazou schvalenych pridavnych batérii anabijacich kablov. Informacie o montazipridavnych batérii na predizenie dojazdu
aonosnosti ok drZiaka na fladu néjdete v kapitole ,DrZiak na flasu”



Cistenie a osetrovanie

. Na cistenie EPAC bicykla nikdy nepouZivajte vysokotlakove Ci parné Cistice.
Silny prud vody by mohol poskodit elektrické komponenty pohybu aj jemné uloZenia zvy3nych komponentov. Na
Cistenie vasho EPAC bicykla pouZite mékku Spongiu alebo mékku kefu. PouZivajte len malé mnoZstvo vody a vyhybajte
sa elektrickym kontaktom. Po Cisteni skontrolujte zastrckové spojenia, Ci nie su vihke a pred opatovnym uvedenim
bicykla do prevadzky ich nechajte vysusit.

i Vdaka dokladnému Gisteniu vasho EPAC bicykla sa vyrazne zvysi Zivotnost jednotlivych komponentov. Va3
EPAC bicykel pravidelne Gistite podla hore uvedeného postupu.

drzha aopravy

Opravy a udrzbu hnacej sustavy zverte vaSmu Specializovanému predajcovi KTM.
Nespravne vykonané opravy a idrzba mdzu viest k poskodeniu EPAC bicykla.

. Pred opravou udrzbou bezpodmienecne vyberte bateériu.
V opagnom pripade hrozi velké nebezpedenstvo zranenia, pretoZe systém by sa mohol nastartovat v dosledku
mechanickych &innosti, ako napr. zatazenie retaze alebo pedalov, nahodné stlagenie asistenta tlatenia a pod.

. Pri opravach a udrzbe EPAC bicykla davajte pozor, aby sa Ziadne kable nezalomili, nestlacili ¢i nepoSkodili na
ostrych hranach.
Pri poSkodenych kabloch hrozi nebezpetenstvo Zivotu nebezpecného zasahu elektrickym pradom.

. Na opravy a vymeny pouZivajte len originalne komponenty KTM a originalne komponenty pohonu ¢i bateérie.
Na vymenu komponentov vasho EPAC bicykla pouZivajte len originalne komponenty KTM, ako aj originaine kompanenty
pohonu a batérie prislugného vyrobcu hnacej stistavy, pretoze tieto komponenty musia spifiat urgité parametre.
PouZitie cudzich alebo nevhodnych komponentov moZe viest k prasknutiu a nasledne k nehodam alebo padom so
zraneniami. PouZitie cudzich alebo nevhodnych komponentov pohonu a batérie moZe viest k prehriatiu, zapaleniu
alebo dokonca k explozii batérie. NavySe stratite vSetku zaruku tykajucu sa pohonu. Pri vybere nahradnych dielov sa
obratte na vasho $pecializovaného predajcu KTM.

. Prva idrzbu vasho EPAC bicykla nechajte vykonat po 200 km.
Potas prvych kilometrov jazdy sa mdzu dodatocne prestavit skrutkové spoje. Po prvych najazdenych 200 km
nechajte skontrolovat pnutie pici a vSetky skrutkové spoje vasmu Specializovanému predajcovi KTM. Kapitola
LIntervaly udrZby a oSetrovania“ vam pomdZe ako informacia.
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i Ak budete dodrZiavat predpisané intervaly Udrzby a o3etrovania, vzdy bude zabezpedeny bezpecny
prevadzkovy stav vasho EPAC bicykla. Zvysi sa aj Zivotnost komponentov.

. Myslite na to, Ze komponenty vasho EPAC bicykla podliehaju zvySenému opotrebovaniu. VSetky originalne nahradne
diely dostanete u vasho Specializovaného predajcu KTM.
V désledku dodatocneho pdsaobenia sily komponentav pohonu a vy$Sej hmotnosti EPAC bicykla podliehaju vSetky
komponenty, najmé retaz, pastorok akomponenty brzdy zvySenému opotrebovaniu. V porovnani s beznymi bicyklami
treba preto dodrZiavat krat3ie intervaly udrZby. Komponenty so zlou idrZbou alebo opotrebované komponenty mozu
viest k nehodam alebo padom so zraneniami. DodrZujte kapitolu ,Intervaly udrZby a oSetrovania” a v nej uvedené
informacie.
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. Myslite na to, e komponenty pohonu kladii vzhladom na svoju technickd konstrukciu zvySeny odpor pri Sliapani na
pedale a vydavaji pocas jazdy tichy zvuk.
Zvy3eny odpor poSas voinobehu a tichy zvuk podas jazdy nepoukazuju vzdy na technicky nedostatok, ale su
podmienené kon3trukciou komponentov pohonu. Ak by sa potas jazdy odpor alebo hlugnost zvysili, mdZe to byt
signalom chybajlcej UdrZby. Obratte sa na vasho Specializovaného predajcu KTM.

= Gislo klia si bezpodmieneéne poznacte.
Na poslednych strankach originalneho navodu na obsluhu si moZete poznatit Gislo kluga do cyklistického preukazu
a do odovzdavacieho protokolu. V pripade straty kiuga si moZete pomocou &isla kiuga zaobstarat nahradny kiug
prostrednictvom vasho Specializovaného predajcu KTM.

Preprava a zataZenie

. Prefazenie mozZe viest k deformacii alebo prasknutiu komponentov EPAC bicykla.

@ = poskodenim ochranného obvodu a ochranného mechanizmu na batérii sa batéria moze zapalit alebo
dokonca vybuchnut. MéZe to mat za nasledok Zivotu nebezpecné ohrozenie. Z tohto dovodu odstrarite
batériu, ak ju prepravujete na aute alebo v aute.

= Kontakty baterie zaistite umiestnenim priklopky alebo iného ochranného zariadenia na ochranu pred
neplanovanym skratom.

$ EPAC bicyklom nikdy nejazdite vo dvojici (vynimka: malé dieta v detskej sedatke).
Davajte pozor na najvacsiu pripustnu celkovi hmotnost - pozri kapitolu , PouZitie v stlade s uréenim”.

. Pred prepravou EPAC bicykla na aute alebo v aute bezpodmienecne vyberte batériu.
Pri kontakte s kvapalinami moZe dojst v ddsledku poskodenia ochranného obvodu a ochranného mechanizmu batérie
k vyvijaniu tepla, poziaru, explozii a tvorbe dymu.

. Pri preprave bateérie dodrZujte prislusné platné predpisy tykajice sa nebezpecného nakladu.
Pri preprave batérii EPAC mdzZe ist z pravneho hladiska o prepravu nebezpecného nakladu. Pred prepravou vasej
batérie EPAC sa oboznamte s platnymi predpismi tykajucimi sa nebezpecného nakladu. PoruSenie tychto predpisov je
priestupkom, ktory mdZe byt pokutovany.

= Vas EPAC bicykel prepravujte na aute len na vhodnych cyklo nosicoch (zadné alebo stre$né nosice).
Nie vSetky cyklo nosige st vzhladom na polohu komponentov pohonu, $pecialny tvar ramu a vy$$iu hmotnost EPAC
bicykla vhodné na jeho bezpe&nu prepravu. Nevhodny cyklo nosic sa mdze pri preprave EPAC bicykla poskodit alebo
prasknit a spdsobit tym nehody. Okrem toho sa mdZe pri nevhodnom cyklo nosici poskodit aj EPAC bicykel. Po
preprave EPAC bicykla na aute skontrolujte zastrékove spojenia, Gi nie st vihke a v pripade potreby ich nechajte pred
opatovnym uvedenim bicykla vysusit.

. Majte na pamiti, Ze sa jazdné vlastnosti mdzu vplyvom zatazenia vjrazne zmenit.
Pri zatazovani davajte pozor na najvacsiu pripustnu celkovi hmotnost vagho EPAC modelu - pozri kapitolu , PouZitie
v stlade s uréenim“. Davajte vZdy pozor na symetrické zatazenie.

. PouZivajte len takeé detske sedacky, ktoré si vhodné na montaz na vaSom EPAC bicykli.
Jazdné vlastnosti sa mdZu vplyvom zataZenia vyrazne zmenit - pozri kapitolu ,PouZitie v stlade s uréenim”. Va$e
dieta by malo nosif certifikovanu detsku prilbu.

. PouZivajte len také cyklisticke alebo detske voziky, ktoré si vhodné na montaz na vaSom EPAC bicykli.
Nie vSetky cyklistické alebo detské voziky sud vzhladom na polohu komponentov pohonu a ich $pecialny tvar ramu
vhodné namontaz na rame. Nevhodny cyklisticky alebo detsky vozik mdZe vam alebo va$mu dietatu sposobit nehody
s velmi Tazkymi zraneniami. Va§ Specializovany predajca KTM mam rad pomdZe pri vybere spravneho vozika. Vase
dieta by malo vZdy nosit certifikovanu detsku prilbu.



Dojazd

Na zaklade maximainej hodnoty dojazdu relne vypogitanej firmou KTM (najoptimainejsie jazdné podmienky) a v zavislosti od

stavu nabitia batérie sa s ohfadom na aktualnu spotrebu vypogitava priblizny dojazd. Tento vypoget umoZfiuje zobrazenie

teoretickej hodnoty. V zavislosti od jazdnych podmienok sa mdZe tato hodnota viac alebo v menej lisit od skutognej.

Napriklad pri jazde v kopcovitom/hornatom teréne sa dojazd vyrazne skracuje. Majte preto na pamati, Ze tento udaj ma

sluzit len ako priblizna orientagna hodnota skutoéného zvy$ného dojazdu.

Predpokladany maximalny dojazd zavisi od réznych podmienok. Niektorymi z tychto faktorov je zvoleny stupef podpory,

hmotnost jazdca, povrch terénu, poveternostné podmienky, tlak pneumatik a teplota prostredia. VSetky uvedené hodnoty

dojazdov sa vztahuji na najoptimalne;jsie podmienky.

Optimalne/ idedlne podmienky su: rovny povrch bez protivetra, teplota prostredia 20 °C, mimoriadne tenké, bezprofilové

plagte, hmotnost jazdca menej ako 70 kg.

Faktory, ktore ovplyviuju dojazd

. Topografia cyklotrasy: Spotreba energie sa pri jazde v kopcovitom teréne zvySuje ovela viac ako pri jazdach na
rovnych cestach.

. Ivoleny stupei podpory: Stupeii podpory si zvolte vZdy podia podmienok a obozretne.

. Stav nabitia batérie: Maximalny mozny dojazd je zaruceny len v pripade pine nabitej batérie. Z toho dovodu sa vzdy
uistite, Ci je batéria pred kazdym pouzitim Uplne nabita.

= Hmotnost a zatazenie: Cim je bicykel viac zatazeny (jazdec a batoZina), 0 to mensi je dojazd.

. Tlak vzduchu v pneumatikach: V plastoch sa skryva obrovsky potencial. Prili nizky tlak spdsobuje vy3si valivy odpor
a tym aj nesmierne vysoku spotrebu energie. Maximalny pripustny tlak vzduchu je vytlaceny priamo na bocnych
stranach plastov. Hrubé plaste s vyraznym profilom spotrebuji velmi vela energie. Prechod na hladke, uzke plaste
mé velmi pozitivny vplyv na dojazd.

= Rozjazd/zrychlenie zo stoja: Hnacie sistavy potrebuju pri rozjazde zo stoja ovela viac energie ako pri kongtantne]
jazde. Dojazd sa da zvy3it, ak sa udrZi konStantna rychlost alebo sa bude menit len opatrne. Vyhybajte sa nahlym
zatazeniam pedalov.

. VonkajSie vplyvy/poveternostneé vplyvy: Protivietor spdsobuje nesmiernu spotrebu energie. Aj chlad alebo horucava
ma za nasledok rychly pokles vykonu bateérie.

= Vlastna sila: Dojazd moZe byt velmi maly, ak sa spolahnete len na silu hnacej ststavy.

. Prehadzovanie prevodov: Prehadzovanie prevodov pouzivajte aktivne ako pri normalnom bicykli. Prijazdach do kopca
zaradte vGas Tahi prevod. Len pri optimélnej kadencii 75 otatok za minitu mdze pracovat motor efektivne a Uginne.
Pomalé Sliapanie na pedale vedie k trhanej podpore, k prehriatiu motora a k nesmierne vysokej spotrebe batérie.

= Nabijanie externého hardvéru: Nabijanie externého hardveéru, ako napr. smartfénu alebo MP3 prehravaca
prostrednictvom nabijacej zasuvky na displeji moZe skrétit dojazd.

Likvidacia

Opotrebovana batéria alebo nefunkéné komponenty elektrického pohonu sa musia likvidovat odborne.
Opotrebovane batérie a komponenty elektrického pohonu, ako napr. motory, predné a zadné svetla,
nabojové dynama nepatria do domového odpadu - odovzdajte ich do zberu na recyklaciu alebo vasmu
$pecializovanému predajcovi KTM. Podrobné informacie o likvidacii komponentov EPAG néjdete v priloZenych
navodoch Bosch ,EPAC - Dodatok k pvodnému navodu na obsluhu”.
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Upravy na bicykli

Ugel pouzitia, typ bicykla a vy$ka ramu urduju zakladné drZanie tela na vasom bicykli. Vy si mdZete rozne komponenty
prispdsobit. Individualne si mdZete nastavit napriklad riadidlo, predstavec, sedlovku, sedadlo a brzdovi paku.
@ = Poziadajte vasho Specializovaného predajcu KTM, aby vam bicykel pripravil na prevadzku. VSetky

nastavenia, prace tykajlce sa oSetrovania a udrzby bicykla vyZaduju odborné vedomosti a Speciélne
nastroje. VSetky prace zverte vaSmu Specializovanemu predajcovi KTM.

Najdenie spravnej vysky ramu
PouZitie spravnej vysky ramu je velmi doleZita pre bezpeénu jazdu s vaSim bicyklom. Ram prispdsobeny cyklistovi mozno
urtit na zaklade telesnej vy$ky pomocou nasledujucej tabulky

BODY HEIGHT
TELESNA VVSKA

s o] Swue | Muse | lows | Kl | oe |
R oo | se- | me | le | xee | e

140 - 154cm 155 - 164cm 165 - 169cm 170 - 174cm 175-179cm 180 - 184cm 185 - 189cm 190 - 194¢cm 195 - 200cm

KIDS/YOUTH
DETI/MLADEZ
CLOTHING SIZE
(nge) 86 92 104 116 128 152
KONFEKENA VELKOST (1%+) (24) (a+) (6+) (8+) (12+)

(vek)
WHEEL SIZE "
i 10 | 12 | e | 20m ]| 2ar [ 26" |

Note: This chart provides you only a rough indication!
Pozor: Tato tabulka slUZi len na priblizné urcenie!

DalSim orientatnym bodom na urenie vhodného rému je zmeranie dizky kroku. V stoji treba daf pozor na minimainu
vzdialenost jedného palca, teda 2,54 cm medzi rozkrokom a hornou ramovou rirou (,0br. 1/ Vzdialenost v palcoch”).

Pri merani dizky ndh po rozkrok postupuijte takto:

1. vyzujte sitopanky a postavte sa chrbtom ku
stene, nohy mierne rozkro¢te do Sirky pliec

2. medzi nohy si viozte velku knihu, chrbtom
smerom k vaSmu rozkroku

3. poziadajte druhi osobu, aby vam presne
odmerala vzdialenost od podlahy po chrbét
knihy

"7 Ditka noh porozkiok ’

0br. 2/24 Dizka ndh po rozkrok



Vyska a poloha sedadla

= Ak pouZivate sedlovku, ktorej priemer je mensi ako sedlova rura ramu, moZu sa pouZit takzvané redukéné
@ objimky s minimélnou dizkou 70 mm.
= Pred jazdou alebo po kazdej zmene nastavenia vZdy skontrolujte pevnost skrutkového spoja so
sedadlom. Oboma rukami uchopte sedadlo na zadnej a prednej strane a pohybujte nim smerom dolava
a doprava alebo smerom hore a dole. V Ziadnom pripade nesmiete pozorovat posunutie sedlovky.
= Pri nastavovani a vymene sedadla sa uistite, Ze pri Uplnom stlaceni timiGa zadnej €asti konStrukcie je
vzdialenost medzi pneumatikou a sedadlom aspori 10 mm.
= Minimalna hibka zasunutia sedlovky sa nesmie prekrogit. ,0br. 2/ Minimalna hibka zasunutia“ V pripade
potreby zvolte o Gislo VAGSi ram.
= Sedlovka sa nesmie zasvat do sedlovej rury ramu nasilim.
= VSetky nastavenia, prace tykajuce sa oSetrovania a Udrzby bicykla vyZaduji odborneé vedomosti
a Specialne nastroje. VSetky prace zverte vaSmu Specializovanému predajcovi KTM.

VySka sedadla je nastavena spravne v tom pripade, ak sa péta nohy dotyka ¢apu pedala a noha je pritom Uplne vystreta

(,0br. 1/ Vy3ka sedadla“). Ak sa nachadza brusko nohy na Gape pedala, noha by mala byt mierne ohnuta.

. Podla mozZnosti si obujte ti cyklisticku obuv, ktori pouzivate na vasich cyklistickych
turach.

. Posadte sa na sedadlo. Opierajte sa pritom o stenu.

= Péatu umiestnite na Cap pedala v spodnej polohe a davajte pritom pozor na rovné drZanie
bokov.

= Noha by mala byt teraz Uplne vystreta.

" Obr. 1/25 Vy3ka sedadla
Ak chcete zmenit vySku sedadla, uvolnite rychloupinaciu paku alebo zvieraciu skrutku na sedlovej rure ramu - pozri
PouZivanie rychloupindkov” v kapitole , Kolesd a pldte “ a nastavte spravnu vySku sedadla. Teraz zatvorte rychloupinaciu
paku, aby ste pripevnili sedlovku. Ak sa na fixaciu sedlovky pouZiva zvieracia skrutka alebo intergrovana zvierka (,0br.
3/ integrovana zvierka“), budete potrebovat spravne naradie. Zakazdym pouzite momentovy kiUt a dbajte na Udaje
o krutiacich momentoch na sedlovke, zvierke a na Udaje o krutiacich momentoch v kapitole ,Odporucané utahovacie
momenty". Otogenim skrutky v protismere pohybu hodinovych rugiciek sa skrutka uvolni a sedlovka sa bude dat posunu.
Teraz upevnite sedlovku otocenim skrutky v smere pohybu hodinovych rugiiek. Skontrolujte, i je sedadlo v jednej linii
s hornou ramovou rarou ramu bicykla (,0br. 4/ zdroj Sram*). V pripade potreby znovu uvolnite rychloupinaciu paku/zvieraciu
skrutku na sedlovej rure ramu a sedadlo vyrovnajte.
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Nastavenie sedadla
- | @]

s

. Sedlova objimka
Obr. 4/25 zdroj Sram Obr. 5/25 MontaZ seda

Obr. 2/25 Minimal-
na hibka zasunutia na zvierka

Kazdé sedadlo musi byt namontované sedacou asfou paralelne k podiahe (,0br. 5/ Montéz ey )
sedadla“). Pri montaZi pomdzZe vodovaha. Povoleny rozsah zovretia kolajnic je oznateny na kazdom

sedadle. VacSina vyrobcov sedloviek uvadza na montaz sedadla kratiaci moment, ktory je priamo

oznateny na sedlovke (,0br. 6/ Sedlovka“) - pozri kapitolu ,0dporigané utahovacie momenty”. Udaj o kritiacom

V pripade sedloviek s dvoma skrutkami sa musia utahovacie momenty po utiahnuti striedavo momente

dvakrat jednotlivo skontrolovat. Sedlovka nesmie byt zabudovana opagne - sedadlové objimka musi Obr. 6/25 Sedlovka
byt vyrovnana smerom dozadu.

=3
&
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Vyska riadidiel a nastavenia predstavca

= Riadidla a predstavce patria k nosnym a tym padom ddlezitym bezpecnostnym komponentom bicykla.
@ VSetky nastavenia, prace tykajuce sa oSetrovania a Udrzby bicykla vyZaduju odborneé vedomosti

a Specialne nastroje. VSetky prace zverte vaSmu Specializovanému predajcovi KTM.

= 7volend kombinaciu riadidiel a predstavca musi schvalit prislusny vyrobca.

=V Ziadnom pripade nejazdite na bicykli, pri ktorom bola prekrogena minimalna hibka zasunutia predstavca.
Predstavuje to velké bezpe&nostné riziko.

= Pevne prichytenie zvieracich skrutiek predstavca a vodiacej tyce skontrolujte tak, Ze predné koleso
zovriete medzi nohy a riadidlo s predstavcom skusite otoit vietkymi smermi. Ak dojde k pootogeniu,
obratte sa na $pecializovaného predajcu KTM.

= Systémy predstavcov nastavitelné bez pouzitia naradia, ako napriklad ,Speedlifter”, nie su pre bicykle
KTM schvalené

= Spoj predstavca s krkom vidlice a predstavca s riadidlami musi byt riadne zaskrutkovany.

= pred kazdou jazdou skontrolujte pevné uchytenie nastavitelného predstavca.

= Mimo cestnej premavky otestujte brzdy.

Spolu s vySkou sedadla ur€uje vySka riadidiel sklon chrbta po€as jazdy. Ak su riadidla v nizSej polohe, poloha sedadla bude
ovela SportovejSia. Existuju rozne predstavce, ktoré umoziiuji menit vysku riadidiel. Specializovany predajca KTM vam
poradi, aka je spravna poloha na sedenie.
PredovSetkym v pripade vnutorne vedenych brzdovych laniek a laniek jadenia dbajte nato, aby riadidla nebo@
natocené prili§ nadol alebo nahor, pripadne aby neboli posunuté dolava alebo doprava. MéZe to poSkodit

brzdové lanka a lanka radenia vedené vo vnutri jednotky predstavca/riadidiel (,0br. 1/ Vnltorné brzdové
lanka a lanka radenia“).

Obr. 1/26 Vnutorné brzdove lanka a lanka radenia

Minimalna
hibka zasunutia

Bezne predstavce
V pripade beZnych predstavcov (,0br. 2/ Driek predstavca“) sa meni vy$ka riadidiel tak,
7e sa obmienia hibka zasunutia predstavca do krku vidlice.

Nastavitelné predstavce Obr. 2/26 Driek predstavca
Predstavec nastavitelny v uhle (,0br. 3/ Predstavec nastavitelny v uhle”) umozfiuje
aj dodatogne prispdsobit polohu riadidiel. Uhol nastavenia sa pritom zvagsuje alebo
zmenSuje.

Dajui sa jednoducho dodatoéne namontovat - dostanete ich o vasho
Specializovaneho predajcu KTM.

Obr. 3/26 Predstavec nastavitelny v uhle

Bezzavitovy predstavec (Ahead)

Bezzavitovy predstavec (,0br. 4/ Predstavec Ahead") je priamo pripevneny na krk vidlice.
Vy$ka sa da pritom prispdsobit len prostrednictvom medzikrizkov (spacer) alebo otoge-
nim predstavca. Skratenim krku sa moZe len znizit vySka riadidiel. Otogenim predstavca
samoze znizit alebo zvy3it vyska riadidiel.

Obr. 4/26 Predstavec Ahead



Brzdovy system
VSeobecne informacie

OF

Va3 bicykel sa musi po stlaceni bizd o najrychlejSie zastavit. V pripade brzdenia napino skiste premiestnit fazisko o

Pred kaZdou jazdou skontrolujte funkénost a stav brzd.

Nikdy nejazdite bez brzdovych obloZeni alebo s opotrebovanymi brzdovymi oblozeniami. Pri kontrole
a vymene oblozeni dbajte na spravnu montaz. DodrZujte pritom aj bezpeénostne upozornenia a pokyny
v navodoch ku komponentom od prisluSného vyrobcu brzd.

Brzdy patria k ddlezitym bezpecnostnym komponentom bicykla. VSetky nastavenia, prace tykajuce sa
oSetrovania a Udrzby bicykla vyZaduji odborne vedomosti a Specialne nastroje. VSetky prace zverte
vasmu Specializovanému predajcovi KTM a skontrolujte ich podia pokynov v kapitole , Intervaly ddrZby
a oSetrovania”“.

V pripade vymeny komponentov pouZivajte len originalne diely KTM.

Pri hydraulickych brzdovych systémoch pravidelne kontrolujte ich tesnost alebo sleduijte pri zatiahnutej
brzdovej pake unik kvapalin pozdiZ brzdového vedenia. Unik brzdovej kvapaliny ma za nasledok vypadok
brzdnej sily. Nikdy preto neotvarajte brzdoveé vedenie.

Na mokrom, hladkom a nespevnenom podklade moZe reagovat brzdovy systém oneskorene alebo moze
dojst k Smyku kolies, ik vylomeniu zadného kolesa. Spdsob Ginnosti vasich bizd kontrolujte za mokrého
pocasia a na nespevnenom podklade vZdy opatrne a tieZ opatrne brzdite.

Funkénost bizd testujte a kontrolujte na bezpetnom mieste.

Ak sa stlagaju brzdy dihSiu dobu nepretrZite, mdZu sa prehriaf. Brzdna sila moze byt slabSia alebo
kompletne vypadnut, pri rafikovych brzdach sa mdZe poSkodit dusa a plast. Vyhnite sa tomu
kontrolovanym a pulzujicim brzdenim.

V pripade dihého brzdenia sa mdZe brzdovy koti¢ a brzdovy strmen, resp. rafik velmi zahriat -
nebezpecenstvo popalenia!

Nové kotugové brzdy nedosahuju edte maximalnu brzdnu silu a musia sa zabehnut (cca 30 - 100 brzdeni).
0 priradeni brzdnych pak sa informujte v kapitole , Cyklisticky preukaz”.

Na Ziadnych brzdnych plochach sa nesmu nachadzat oleje ani maziva.

najviac dozadu.

V3etky modely KTM maju dve, navzajom nezavisle pdsobiace brzdy. Z vyroby ovlada v smere jazdy Tavé brzdova paka brzdu
predného kolesa a prava brzdovéa paka brzdu zadného kolesa. V pripade brzdenia by mali byt aktivované obe brzdy vzdy
spravne a sutasne. Vzhladom na presuvanie vahy pdsobi na predné koleso vatsia brzdna sila. V zavislosti od modelu mdze
byt pri bicykli s protilapnou brzdou namontovana len brzdova paka na brzdu predného kolesa, ktora sa v tom pripade

nachadza na pravej strane riadidiel - pozri kapitolu ,Cyklisticky preukaz”.

Rozpatia uchopu brzdovych pak

@ = Brzdova paka sa v Ziadnom pripade nesmie dat pritiahnut aZ ku riadidlam skor, neZ sa brzdové obloZenia

Vzdialenost brzdovej paky od riadidiel je spravidla nastavitelna. Brzdova paka sa moze umiestnit do vhodnej polohy podia
prislusnych proporcii. Pri brzdach by malo byt zapastie v rovnej linii s predlaktim. Specializovany predajca KTM vam poradi,

dotknu brzdovych ploch. V opaénom pripade sa nedosiahne maximalny brzdny vykon. V tomto pripade
okamZite navstivte vasho Specializovaného predajcu KTM.

aka je spravne nastavenie vzdialenosti rukovdti.
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Mechanicke rafikove brzdy

= Davajte pozor na stav rafikov. V pripade Uplne opotrebovanych rafikov moZe vyvolat tlak plastov ich
@ prasknutie. Dusa by mohla prasknut alebo by sa mohlo zablokovat koleso.
= Brzdoveé lanka musia byt vZdy v bezchybnom stave. Jednotlivé droty nikdy nesmu od stavat a v pripade
potreby sa musia vymenit.

Pri tomto modeli bfzd sa opotrebovavaju brzdové obloZenia a rafiky. Indikatory
opotrebovania st vo forme ryh (,0br. 1/ ryhy”) alebo bodov (,0br. 2/ body”) priamo na boku
rafika. MdZe byt k dispozicii aj indiké&tor opotrebovania, ktory, ak Upine zmizne, vas vyzve
na vymenu rafika. Opotrebovanie brzdovych obloZeni zistite podia toho, Ze indikétory sa
¢astym brzdenim stratia. Pri vymene obloZeni dbajte aj na opotrebovanie rafikov. Ak nie
je k dispozicii Ziaden indikator, davajte pozor na trhliny, nerovnosti alebo deformécie na Obr. 1/28 ryhy

y
brzdnej ploche rafika.

Rafiky vyrobcu Ambrosio pouZivaju takzvany 3-bodovy indikétor. Tieto 3 otvory roznej

hibky na boku rafika zobrazujii nielen nutnost vymeny kolesa, ale aj aktualny stav
opotrebovania, v zavislosti od toho, kolko bodov je e3te viditelnych. Ak je viditelny uz len

jeden bod, odporu€ame vymenu kolesa.

V-brzdy

Pri V-brzdach (,0br. 3/ zdroj Shimano“) sa nachadza na kaZdej strane rafika jedno brzdné rameno.
Po stlaCeni brzdovej paky V-brzdy sa presunu ramena brzdy prostrednictvom lanka smerom dnu.
Brzdoveé obloZenianamontované naramenach brzdy satru o boky rafikov a vyvolavaju tym brzdenie.

Obr. 2/28 body

Obr. 3/28 zdroj Shimano

Kontrola funkénosti

= Davajte pozor na to, aby brzdové obloZenia dosadali na boky rafikov po celej ploche, aby sa v Ziadnom
pripade nenaklanali k $piciam a nedotykali plagtov. Koleso by samohlo zablokovat. V pripade nespravneho
nastavenia okamzite navstivte vasho Specializovaného predajcu KTM.

= Obmedzovac brzdnej sily nie je ABS. Oneskori sa len blokovanie kolesa.

Brzdové obloZenia (,0br. 4/ zdroj Shimano) musia mat dostatognu hrubku. Ak sa ryhy na
obloZeniach uz zodrali, vymena je nutne potrebna. Pravostranné a Tavostranné obloZenia
by sa mali pri pomalom zatahovani brzdovej paky dotknut v prednej Gasti obloZenia bokov
réfikov suGasne. Pri prilahnuti prednej oblasti obloZenia musi byt zadna oblast obloZenia %m
vzdialena od boku rafika priblizne 1 mm. Zabréni sa tak Skripavému zvuku pri brzdeni. Ak sa
zatiahne brzdova paka este viac, obloZenia musia dosadat na bognicu rafika po celej ploche.

Indikatory

Obmedzovac brzdnej sily

Obmedzovat brzdnej sily sa mdze pouzit pri roznych V-brzdéch (,0br. 5/ zdroj Shimano”). Tento
obmedzovag pdsobi pri kazdom brzdeni a obmedzuje brzdnu silu tym, Ze prediZi drahu tahu v ramci
urciteho silového rozsahu brzdovej paky. Obr. 5/28 2droj Shimano




Lankove brzdy

Lankove brzdy tvoria uzatvoreny systém, pretoZe ramena brzdy maju spolocny zaves (,0br. 1/ zdroj
Shimano“). Po stlageni brzdovej paky sa brzdové obloZenia posunt smerom dnu, trii sa o boky rafikov
a vyvolavaju brzdenie.

v . 0br. 1/29 zdroj Shil
Kontrola funkgénosti fVES i Shimane

= Davajte pozor na to, aby brzdové obloZenia dosadali na boky rafikov po celej ploche, aby sa v Ziadnom

@ pripade nenaklanali k piciam a nedotykali plastov. Koleso by samohlo zablokovat. V pripade nespravneho
nastavenia okamZite navstivte vasho Specializovaného predajcu KTM.
= V3etky rychloupinacie paky na brzde musia byt pocas jazdy zatvorené.

Brzdové obloZenia musia mat dostatoéni hribku. Ak sa ryhy na obloZeniach uZ zodrali, vymena je nutne potrebnd. Brzdové
obloZeniamusia dosadnut na boky rafikov nalavej a pravej strane po celej ploche. Na demontaZ kolesaz vidlice alebo zramu je
prilankovych brzdach namontovana rychloupinacia paka (,0br. 2/ zdroj Shimano ). Ak otvorite tuto paku, brzdové obloZenia
sa posuni smerom von a vy moZete koleso jednoducho zlozit. Rychloupinacia paka musi byt potas jazdy zatvorend, aby sa
dosiahol pozadovany brzdny u€inok. Niektore lankove brzdy maju oznacenia polohy, ktoré potvrdzuju zatvoreny stav brzdy,
ak su oznagenia na rychloupinacej pake a na kryte brzdy navzajom zarovnané (,0br. 3/ zdroj Shimana®). Pri niektorych
lankovych brzdéch je rychloupinacia paka fazko dostupna. V tomto pripade je rychloupinacia paka umiestnena priamo na
radiacom lanku (,0br. 4/ zdroj Shimano®).

0br. 2/29 zdroj Shimano Obr. 3/29 zdroj Shimano Obr. 4/29 zdroj Shimano
W=, GEOFFNET

@ o>, GESCHLOSSEN
Rychloupinacia paka
Rychloupinacia paka 0znacenie polohy

Hydraulicke rafikove brzdy

V porovnani s mechanickymi rafikovymi brzdami su hydraulické rafikové brzdy velakrat vykonnejsie. Brzdové Geluste sa
vdaka brzdovej kvapaline pritlaGaju k bokom réfikov rovnomerne.

Kontrola funkénosti
= Davajte pozor na to, aby brzdové obloZenia dosadali na boky rafikov po celej ploche, aby sa v Ziadnom
@ pripade nenaklanali k $piciam a nedotykali plastov. Koleso by samohlo zablokovat. V pripade nespravneho
nastavenia okamzite navstivte vasho Specializovaného predajcu KTM.

Indikator opotrebovania na brzdovom obloZeni (,0br. 5/ zdroj Magura“) ukazuje stupef Obr. 5/29\23“’1 Magura
opotrebovania. Pri Uplne zodratych ryhach na obloZeniach je vymena nevyhnutna.
Pravostranné a Tavostranné obloZenia by sa mali pri pomalom zatahovani brzdovej paky
dotknut v prednej Sasti obloZenia bokov réfikov sugasne. Pri prilahnuti prednej oblasti
obloZenia musi byt zadna oblast obloZenia vzdialena od boku rafika priblizne 1 mm. Zabrani
sa tak Skripavemu zvuku pri brzdeni. Ak sa zatiahne brzdova paka eSte viac, obloZenia musia
dosadat na bognicu rafika po celej ploche.

Hrubka obloZenia

ndikator opotrebovania

Slovencina - strana 29
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Kotucove brzdy

K vyhodam kattcovych brzd (,0br. 1/ zdroj Sram”) patri vynikajlci brzdny ginok, ako aj takmer Upina
odolnost vogi negistotam a poveternostnym vplyvom. Za mokrého poGasia reaguje brzda dobre, aj ked
je nachylna na vydavanie ur€itych zvukov.

Kontrola funkénosti Obr. 130 2o} Sram

= Ak je hrubka brzdového kotiga mensia ako hranica opotrebovania, treba ho vymenit. Davajte pozor na
@ gravury alebo oznacenia na brzdovom kotU€i tykajuce sa hranice opotrebovania a dodrZujte pritom aj

bezpeénostné upozornenia a pokyny v navodoch ku komponentom od vyrobcu brzd.

= VSetky nastavenia, prace tykajuce sa oSetrovania a Udrzby bfzd vyZaduju odborné vedomosti a Specialne
nastroje. VSetky prace zverte vasmu Specializovanému predajcovi KTM a skontrolujte ich podia pokynov
v kapitole , Intervaly udrzby a oSetrovania“.

= Ak pracuje vas brzdovy systém s brzdovou kvapalinou DOT, tato brzdova kvapalina sa musi pravidelne
menit podia Udajov vyrobcu - potrebné su Specilne odborné vedomosti.

= Uistite sa, &i sa brzdovy kot¢ pri preprave nepomdze poskodit, a ak je predné koleso demontované,
pouZite prepravnu poistku.

Niektoré modely kotugovych bizd maju na brzdovom strmeni okienko, ktoré zobrazuje vzdialenost medzi brzdovym
obloZenim a brzdovym kotigom. Brzdovy kot sa musi volne pohybovat v strede medzi obloZeniami. Ak sa zniZi brzdny
uginok, mohlo by to poukazovat na opotrebovanie brzdovych obloZeni. Z toho ddvodu pravidelne kontrolujte opotrebovanie
brzdovych obloZeni tym, Ze ich demontujete.

Na nasledujucich obrazkoch (,0br. 2/ zdroj Shimano*, ,0br. 3/ zdroj Shimano*) vidite najbezZnejSie varianty umiestnenia
a demontaZe brzdovych obloZeni.

3 mmimbusova skrutka

Rozperny
poistny v
krizok  Brzdové obloZenie

,7 ‘?
Zavlatka g o

I Rozpierka obloZeni

Obr. 3/30 zdroj Shimano

Vo vSeobecnosti by sa mali vymenené brzdove obloZenia vtedy, ak

= dosiahli prislu§nu hranicu opotrebovania - pozri ,0br. 1/ zdroj Tektro“ na strane 31
= sapovrch obrusuje nepravidelne

= S0 zneCistené olejom

= sapridrziavacia a vratna pruzina Stcha o brzdovy kotug



Na stanovenie hribky obloZenia sa meria hrubka brzdoveého obloZenia a prilozky konzoly (,0br. 1/ zdroj Tektro®). Ak je
namerana hodnota mensia ako hodnota v stipci , brzdové obloZenie + prilozka konzoly“ nasledujicej tabulky, obloZenia

treba vymenit.
® 0o°cC
@

(o)
o ©

Brzdové obloZenie dikator opotrebovania
' | + prilozka kanzoly ’\
RN

Indikator opotrebovania .
Obr. 1/31zdroj Tektro Obr. 2/31zdroj Tektro

Aj brzdové kotuge treba vymentt, len o ich hribka prekrodi prislusnu hranicu opotrebovania. Opotrebovanie sa da stasti
skontrolovat prostrednictvom indikatorov priamo na brzdovom kotugi (,0br. 2/ zdroj Tektro®). MdZe ist napriklad o farebné
prehibenie v brzdovom kotugi. Ak sa farba Uplne zodrala a prehibenie sa tym padom stratilo, vymena brzdového kotuga je
nevyhnutne potrebna. Aj znizeny brzdny iinok anapadné Skripanie pri brzdeni mdze poukazovat na vysoky stupefi opotrebovania.

Virobca Hranica upatreboyapia brzdového Brzdové obloZenie + prilozka konzoly Hranica oputrehny}nia brzdového
obloZenia kotuca
Shimano 0,5mm 2,5mm 1,6 mm
Tektro 0,5mm 2,5mm 1,9 mm
Magura 0.5mm 2,5mm 1.8 mm

Protislapne brzdy
Tato brzda sa aktivuje tak, Ze otogite kiuky v protismere $liapania na pedale. Vo vodorovnej polohe klik sa moZe aktivovanim
protisiapnej brzdy dosiahnut najvacsi brzdny Uginok.

Slovencina - strana 31

Kontrola funkcnosti

= Protigapné brzdy maju kotvu brzdy (,0br. 3/ kotva brzdy, zdroj Shimano*), ktora sa opiera retazovi
@ vzperu ramu. Aby mohla spravne fungova’t, musi byt pevne namontovana pomocou upeviiovacej svorky
alebo priamo na retazovej vzpere.
= Ak retaz spadla alebo je malo napnutd, nie je mozné Uginne aktivovat protislapnu brzdu.
=V pripade nespravneho nastavenia okamzite navstivte vasho Specializovaného predajcu KTM.

Zatlagenim refaze smerom hore alebo dole pravidelne kontrolujte napétie refaze (,0br. 4/ napétie refaze”). Retaz sa
v strede medzi oboma ozubenymi kolesami nesmie dat zatlagit alebo vytiahnut o viac nez 2 cm.

Momentové rameno

Upeviovacia svorka retazové vzpera
Svorkova matica Kotva brzdy L

Obr. 3/31kotva brzdy, zdroj Shimano Obr. 4/31napétie retaze
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Pohon
USeobecne informacie

@ = VSetky nastavenia, prace tykajuce sa oSetrovania a udrzby pohonu vyzaduju odborné vedomosti
a Specialne nastroje. VSetky prace zverte vasmu Specializovanemu predajcovi KTM a skontrolujte ich
podla pokynov v kapitole , Intervaly GdrZby a oSetrovania”“.

= Dodrzujte pritom bezpecnostne upozornenia a pokyny v navodoch ku komponentom od prisluSneho
vyrobcu radenia.

= Prehadzovanie trénujte a kontrolujte na bezpeénom mieste.

= Nikdy neprehazuite pri §liapani na pedale smerom dozadu, radenie by sa mohlo pritom zablokovat. Nikdy
neprehadzujte v stoji, pretoZe komponenty by sa mohli inak poskodit.

= Pogas prehadzovania Sliapte na pedale rovnomerne a s malou silou, aby ste zabranili preSmyknutiu
retaze.

= Pohon musi byt nastaveny velmi presne. V pripade nespravneho nastavenia moze retaz spadnut, Gim
ddjde k nahlemu preruSeniu pohonu.

= Noste vhodny cyklisticky odev, ktory sa pri bicyklovani nedostane do rotujucich Casti pohonu.

Hnacia sustava prenasa silu, ktora je vysledkom otogenia kiukou a skladé s tychto komponentov: pedale, kiuky, stredové
zloZenie, prevodniky, retaz a kazeta.

Radenie sluzi na prispdsobenie stupiia narocnosti bicyklovania vlastnostiam terénu a rychlosti jazdy. Na nizkom prevode
s vysokou kadenciou mdZete zvladnut strmé vystupy s miernym pouzitim sily. Dolu kopcom prejdete pomocou vysokého
prevodu kazdym otogenim klukou dihy Usek vysokou rychlostou.

Najv4Esi prinos pre zdravie, maximalnu vydrz a najlepsi vykon dosiahnete tak, Ze budete otacat kiukou s relativne vysokou
kadenciou (cca 60 - 90 ot./min.) pri malom vynaloZeni sily.

VyuZite cely rozsah vasich prevodov, aby ste pri roznych jazdnych podmienkach vzdy nasli optimalny rytmus. Pohyblive
Gasti radenia by sa mali po jazdach v dazdi vygistit a namazat vhodnym mazivom.

Stredové zloZenie a kiuky

@ = Vla medzi kiukou a oskou stredového zloZenia mdzZe viest k prasknutiu kiukovej stpravy.

Vo vicsine pripadov je stredové zloZenie kompaktné loZisko, ktoré sa sklada z gulkového loZiska, loZiskovych paniev,
tesniacich kruzkov a osky. Kompaktna konStrukcia zabrariuje prieniku vihkosti a ne€istot.

V zavislosti od modelu sa mdzu pouzivat rozne typy stredovych zloZeni, ktoré st v pinej miere kompletne nastavené uz vo
vyrobe. Stredové zloZenia a ramena kitk samdZu po Gase uvolnit. Pravidelne kontrolujte pevné uloZenie vnutorného loZiska
v puzdre stredového zloZenia a pevné spojenie ramien kitk s oskou tak, Ze lavé rameno Kluky zatlaGite smerom k retazovej
vzpere. Nie je povolena Ziadna vola ani $kripanie &iiné zvuky.



Prehadzovac

Prehadzovace funguju tymto spdsobom:

maly prevodnik vpredu - Tahky chod - menSi prevod

velky prevodnik vpredu - tazky chod - vagsi prevod

maly pastorok vzadu - tazky chod - vacsiprevod

velky pastorok vzadu - Tahky chod - mensi prevod

— = = X =
E 1 E ——

0br. 1/33 priklad spravnej polohy refaze 0br. 2/33 priklad nespravnej polohy retaze

Zabrante zodykmeniu refaze (velky prevodnik vpredu s velkym pastorkom na kazete vzadu - pozri ,Obr. 2/ priklad
nespravnej polohy refaze” na strane 33 - alebo maly prevodnik vpredu s malym pastorkom na kazete vzadu), pretoze
komponenty su v takom pripade vystavené zvySenemu opotrebovaniu a zniZi sa stupen U¢innosti pohonu. Radiaca paka na
pohybovanie retazou na prevodnikoch alebo na kazete je umiestnena na riadidlach zasadne tymto spdsobom:

[ava jednotka radiacej paky - preSmykac meni polohu refaze na prednych prevodnikoch

Prava jednotka radiacej paky - prehadzovag meni polohu refaze na zadnej kazete

Prehadzovace od vyrobcov Shimano (Di2) a Sram (AXS) su dostupné v mechanickych i elektronickych verziach.
Upozorfiujeme, Ze na prevéadzku elektronickej radiacej paky/radiaceho mechanizmu je potrebné batéria alebo nabijatelna
batéria. Pri niektorych modeloch je radiaci mechanizmus napajany priamo z hlavnej batérie EPAC. V pripade nejasnosti sa
obratte na vasho Specializovaného predajcu KTM.

Obsluha horskych, trekingovych, mestskych a detskych bicyklov
Vo vSeobecnosti sa aktivuje proces radenia v zavislosti od pouzitého radiaceho systému vzdy po stlaceni paky na radiacej
jednotke alebo brzdovej radiacej jednotke. V pripade otoénych radiacich mechanizmov radite kratkym otocenim zapastia.

Shimano Rapidfire Plus

Jednotka radiacej paky, ktoré je z pohladu vodita umiestnena na lavej strane riadidla, ovlada presmykac (,0br. 3/ jednotka
radiacej paky, preSmykag,”), ktory umiestfiuje refaz do poZadovanej polohy na prednych prevodnikoch. Stlagenim
predsunutej 1-prstove;j packy posuniete refaz z velkych k malym prevodnikom. StlaGenim palcovej packy aktivujete opatny
proces - refaz sa posunie od malych smerom k velkym prevodnikom. Jednotka radiacej paky, ktoré je z pohladu vodita
umiestnena na pravej strane riadidiel, oviada prehadzovag (,0br. 4/ jednotka radiacej paky, prehadzovac,”) a umiestiiuje
retaz do poZadovanej polohy na zadnej kazete. Stlatenim 1-prstovej packy sa retaz posunie smerom k malému pastorku
na kazete. Stlagenim palcovej packy aktivujete opacny proces - retaz sa posunie od malych smerom k velkym pastorkom
nakazete.

Niektoré radiace paky Shimano Rapidfire Plus maju aj 2-way-release. Tieto radiace paky pracuju podia hore uvedenej logiky
prehadzovania, 1-prstvovu patku mdZete ovladat aj palcom. Pri tejto technologii sa da navy3e prehadzovat jednym pohybom paky
viacero prevodov. Ak sa kratko dotknete pravej palcovej packy, zaradite dal3i prevod. Ak budete tlagit pravi palcovii packu dalej,

budete mact prehadzovat viacero prevodov. Upine opacne funguie logika prehadzovania pri radiacich pakach Shimano Rapid Rise.
Obr. 3/33 jednatka radiacej paky, preSmykac, Obr. 4/33 jednotka radiacej paky, prehadzovag,
zdroj Shimano i S zdroj Shimano

palcova packa palcova packa

Slovencina - strana 33
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Shimano Di2 / TRP E.AS.

V zakladnej konfigurdcii zvolenej firmou KTM ovlada jednotka radiacej paky, ktora horna palcova paka

je z pohladu vodita umiestnena na pravej strane riadidiel, jednotku radiacej paky

a prehadzovag (,0br. 1/ zdroj Shimano® na strane 34) a umiestfiuje refaz do

pozadovanej polohy na zadnej kazete. Stlacenim hornej palcovej packy sa

retaz posunie smerom k malému pastorku na kazete. Stlagenim dolnej palcove]

packy aktivujete opatny proces - retaz sa posunie od malych smerom k velkym

pastork?m na kazete; Kazda packa na jednotke radiacej paky Shimano poskytuje Tbapalcoc poke

moznost prehadzovat viacero prevodov naraz tym, Ze sa tlacidla pre kazdy ukon 0br.1/34 zdroj Shimano
prehadzovania budu tlacit dalej smerom dopredu.

Pomocou systému TRP E.A.S.| moZno stlaGenim a podrzanim radiacej paky preradit niekolko rychlostnych stupiiov.
Samostatné tlagidlo na radiacej pake TRP umoZiiuje prepinat medzi manualnym a automatickym rezimom radenia.
Elektronicky ovladané radenie Shimano Di2 sa da nakonfigurovat prostrednictvom softvéru. Softvér ,e-tube project” sa da
bezplatne stiahnut priamo z domovskej stranky Shimano. Okrem softvéru musite mat spojovacie zariadenie SM-PCE1 ako
rozhranie medzi PC a komponentami bicykla (nie je sigastou balenia). Ak st komponenty bicykla prepojené so softvérom,
mdzu sa uskutoénit vetky nastavenia na elektronickom radeni.

Spustac Sram

Jednotka radiacej paky, ktoré je z pohladu vodia umiestnend na pravej
strane riadidiel, ovlada prehadzovat (,0br. 2/ spustac, zdroj Sram” na
strane 34) a umiestiiuje retaz do poZadovanej polohy na zadnej kazete.
Stlagenim 1-prstovej packy sa refaz posunie smerom k malému pastorku
na kazete. Stlagenim palcovej packy aktivujete opacny proces - refaz sa
posunie od malych smerom k velkym pastorkom na kazete.

Obr. 2/34 spustat, zdroj Sram

1-prstova packa

palcova paéka

Sram Eagle AXS

V  zakladnejkonfigurécii - zvolenej
firmou KTM ovlada ovladag, ktory
je z pohladu vodita umiestneny na
pravej strane riadidiel prehadzovac
a umiestiiuje refaz do pozadovanej
polohy na zadnej kazete.

StlaCenim  ovladata  smerom
dole (pozri obrazok &. 1 ,0br. 3/ ovladat dole
zdroj Sram” na strane 34) sa

refaz posunie smerom k velkému

pastorku na kazete.

StlaGenim ovladata smerom hore alebo stlacenim zadnej Gasti ovladaca (pozri obrazok ¢. 2 ,0br. 3/ zdroj Sram” na strane
34) aktivujete opatny proces - refaz sa posunie od velkého smerom k malému pastorku na kazete.

Elektronicky ovladany ovlddac komunikuje s prehadzovacom bezkablovo. Funguje na baterky a dé sa volne nakonﬂgurovaf
prostrednictvom aplikacie. Aplikaciu Sram AXS si mdZete bezplatne stiahnut z obchodu s aplikaciami.

ovladag vzadu

3

Obr. 3/34 zdroj Sram

ovladac hore




Obsluha radenia pri pretekarskych bicykloch

Shimano Dual Control

Jednotka radiacej a brzdovej paky, ktora je z pohladu vodiGa umiestnena na lavej Obr. 1/385 zdroj Shimano
strane riadidiel, oviada preSmykac (,0br. 1/ zdroj Shimano” na strane 35), ktory
umiestiiuje refaz do pozadovanej polohy na prednych prevodnikoch. Stlagenim
Tavej radiacej paky posuniete refaz od velkych k malym prevodnikom. Otogenim
Tavej brzdovej paky aktivujete opadny proces - refaz sa posunie od malych
smerom k velkym prevodnikom.

Jednotka radiacej paky, ktora je z pohiadu vodita umiestnena na pravej strane
riadidiel, oviada prehadzovac (,0br. 1/ zdroj Shimano” na strane 35)

a umiestfiuje refaz do poZadovanej polohy na zadnej kazete. Stlatenim pravej brzdovej paky sa retaz posunie smerom
k malému pastorku na kazete. OtoGenim pravej brzdovej paky aktivujete opagny proces - refaz sa posunie od malych
smerom k velkym pastorkom na kazete. Prava brzdova péka poskytuje moznost prehadzovat viacero prevodov naraz tym,
7e fiou budete dalej otadat smerom dovnutra.

Shimano Di2

Jednotka radiacej a brzdovej paky, ktoré je z pohladu vodita umiestnena na Tavej
strane riadidiel, oviada pre$mykac (,0br. 2/ zdroj Shimano” na strane 35), ktory
umiestiiuje refaz do poZadovanej polohy na prednych prevodnikoch. '»
Jemnym stlagenim fave;j zadnej radiacej paky posuniete retaz od velkych k malym ( ,
prevodnikor[l. Jemnym stlaGenim Tavej prednej brzd?vej paky aktivujete opacny \?
proces - retaz sa posunie od malych smerom k velkym prevodnikom. Jednotka L
radiacej paky,

ktoré je z pohladu vodita umiestnena na pravej strane riadidiel, ovlada prehadzova (,0br. 2/ zdroj Shimano* na strane
35) a umiestiiuje retaz do poZadovanej polohy na zadnej kazete. Jemnym stlagenim pravej zadnej brzdovej paky sa refaz
posunie smerom k malému pastorku na kazete. Jemnym stlacenim pravej prednej brzdovej paky aktivujete opacny proces
- refaz sa posunie od malych smerom k velkym pastorkom na kazete. Elektronicky ovladané radenie sa da nakonfigurovat
prostrednictvom softvéru. Softvér ,e-tube project” sa da bezplatne stiahnut priamo z domovskej stranky Shimano. Okrem
softvéru musite mat spojovacie zariadenie ,SM-PCE1" ako rozhranie medzi PC a komponentami bicykla (nie je sutasfou
balenia). Ak st komponenty bicykla prepojené so softvérom, mdzu sa uskutonit vietky nastavenia na elektronickom radeni.

Obr. 2/35 zdroj Shimano

predna radiaca paka

SRAM Double Tap

Radiaca paka, ktora je z pohladu vodita umiestnena
na lavej strane riadidiel, ovlada preSmykag, ktory
umiestiiuje refaz do poZadovanej polohy na prednych
prevodnikoch. PootoCenim radiacej paky posuniete
retaz od velkych k malym prevodnikom. Dal$im otaSanim
radiacej paky smerom dovnutra aktivujete opacny
proces - refaz sa posunie od malych smerom k velkym = -~
prevodnkom. W "L ﬁ_)
Radiaca paka, ktora je z pohladu vodita umiestnena na pravej strane riadidiel, ovlada prehadzovat a umiestiiuje retaz do
poZadovanej polohy na zadnej kazete. PootoGenim radiacej paky sa refaz posunie smerom k malym pastorkom na kazete.
Dal$im otacanim radiacej paky smerom dovniitra aktivujete opacny proces - retaz sa posunie smerom k velkym pastorkom
nakazete.

* Obr. 3/35 Zdroj Sram

W)
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SRAM eTap AXS

Jemnym stlacenim

1
Tavej radiacej %
paky posuniete r"/w
prehadzovat

Obr. 1/36 zdroj Sram
smerom dnu. Refaz
sa premiestni k

L

pastorku. Ak chcete prehadzovat naraz viacero prevodov, podrzte radiacu paku stlagend. Jemnym stlaGenim pravej radiacej
paky posuniete prehadzovat smerom von. Retaz sa premiestni k dalSiemu menSiemu pastorku. Ak stlagite sigasne lavi aj
pravu radiacu paku, refaz sa posunie cez preSmykag na maly alebo velky prevodnik vpredu.

Elektronicky ovladand jednotka radiacej a brzdovej paky komunikuje s prehadzovaCom bezkablovo. Funguje na baterky a da
sa volne nakonfigurovat prostrednictvom aplikécie. Aplikéciu Sram AXS si moZete bezplatne stiahnut z obchodu s aplikaciami.

Nabojove radenie

Pri nabojovych radeniach sa prehadzuju prevody stupne pomocou otocnej radiacej paky alebo palcovej radiacej paky.
Existuju volnobeZné naboje a naboje s protilapnou brzdou. V pripade nabojov s protilapnou brzdou sa pri otagani kiuk
smerom spét aktivuje integrovana bubnova brzda. Brzdny Uginok je najvacsi vtedy, ked sa ramena Kiuk nachadzaju vo
zvislej polohe. Pohon mdZe byt okrem retaze zabezpedeny aj prostrednictvom remenia.

Obsluha nabojového radenia
Potas prehadzovania by ste mali §liapat Obr. 2/36 zdroj Shimano Obr. 3/36 zdrgj Shimano

dale | 50U silou alebo vob ukazovatel
Na pedale len mensou siiou alebo vobec I/ prevodu

Shimano“ na strane 36) alebo palcova
radiaca paka (,0br. 3/ zdroj Shimano” na
strane 36) je namontovana na pravej

N 8 “ £
strane riadidiel. ukazovatel prevodu Dolné palcové tlagidio otoénd radiaca pé
Displej vas informuje o zaradenom prevode. Otocenim otocnej radiacej paky v smere pohybu hodinovych rugiciek alebo
stlacenim doIného palcoveho tlacidla sa nastavi menSi prevod. OtoGenim otoCnej radiacej paky v protismere pohybu
hodinovych ruciciek alebo stlacenim horného palcoveho tlacidla sa zvySi prevod.
OtoEna paka manualneho radenia skupiny Enviolo funguje podia rovnakej logiky radenia. Pri tomto systéme sa prevodovy
pomer medzi pedalom a zadnym kolesom priebezne upravuje a meni sa tak plynulo. PoCas jazdy sa na displeji zobrazuje
aktualny rozsah prevodovych stupfiov.
= (tacanie v smere pohybu hodinovych rugiciek: Na displeji sa zobrazi ,Kopec™ (,0br. 4/ zdroj Suntour” na strane 36).
Tento prevodovy pomer by mal byt nastaveny na rozjazd alebo jazdu do kopca.
= Otacanie v protismere pohybu hodinovych ruciciek: Na displeji sa zobrazi ,Rovina“ (,0br. 5/ zdroj Enviolo” na strane
36). Toto nastavenie by sa malo nastavit pri vy$sich rychlostiach.

Skupina radeni Enviolo je kompatibilna s remefiovym pohonom - pozri kapitolu , Remeri”.
oto€na radiaca paka

Displej ,Kopec”
Obr. 4/36 zdroj Suntour

Displej ,Rovina“
Obr. 5/36 zdroj Enviolo



Retaz
Opotrebovanie retaze a jej tdrzba

@ = Prehadzovanie pri silnom zatazeni mdZe poskodit alebo dokonca roztrhnut retaz.

= Mazivo sanesmie v Zziadnom pripade dostat na brzdné plochy réfikov, brzdovych obloZeni alebo brzdovych
kotugov. Mohol by sa zhorit brzdny uginok a v najhorSom pripade by mohli brzdy zlyhat.

= Navymenu sa smie pouzit len na vhodny a podobny typ refaze s rovnakou $irkou a dizkou. Poget Glankov
retaze sa musi zhodovat s poctom &lankov vymenenej retaze.

= Refaz pravidelne kontrolujte, Gi nie je poskodena (napr. zdeformovana alebo natrhnuta). Neplanované
prehadzovanie prevodov alebo preskakovanie pastorka st indikatormi poskodenia refaze.

= VSetky nastavenia, prace tykajuce sa oSetrovania a udrzby pohonu vyzaduju odborne vedomosti
a Specialne nastroje. VSetky prace zverte vaSmu Specializovanemu predajcovi KTM a skontrolujte ich
podia pokynov v kapitole . Intervaly ddrZby a oSetrovania“.

0dolnost a tichy chod retaze zavisi od udrZby. Stale dodrzujte pokyny v kapitolach ,Pokyny na udrzbu a oetrovanie”
a Intervaly udrZby a oSetrovania“.

Interval idrzby je okreminého zavisly odjazdnych podmienok. Najma v zimnych mesiacoch je refaz vplyvom poveternostnych
podmienok vystavena zvy$enému opotrebovaniu. Retaz namazte vhodnym mazivom predovietkym za mokrého pocasia.
Retaz by sa mala pravidelne Gistit neutralnym Gistiacim prostriedkom. V Ziadnom pripade nepouZivajte zasadité alebo kyslé
rozpustadia, ako napr. prostriedky na odstranenie hrdze. Nasledne naneste na vnitorné Glénky refaze olej alebo mazivo
na retaze. Potom otacajte klukou, aby sa retaz niekolkokrat pretogila. Bicykel nechajte niekolko minit staf, aby mazivo
preniklo do refaze.

Pri prehadzovani $liapte na pedale s men3ou silou a vyhnete sa takému prevodu, v ktorom sa refaz otaga Sikmo. Zvolte si
vzdy vysoku kadenciu, aby ste refaz zbytogne prili§ nezatazili.

Pripustné medze opotrebovania njdete v kapitole , Intervaly Gdrzby a oSetrovania“. Retaz vytahana opotrebovanim vyrazne
zhoruje prehadzovanie. Ak sa retaz vymeni neskoro, opotrebujii sa aj pastorky a prevodniky. Vymena tychto komponentov
by bola na rozdiel od ceny refaze ovela drahia.

Davajte vZdy pozor na spréavne napatie retaze. Pri bicykloch s napojovym preradenim je refaz spravne napnuta vtedy, ak sa
dé v strede medzi refazovkou a kazetou pohnut 0 1az 2 cm smerom hore a dole.

Opotrebovanie vasej refaze moZete skontrolovat pomocou mierky na
retaz. Mierka na refaz sa nasunie prehibenou dastou na glanok refaze
a meraci hrot sa natoGi na retaz. Pri novej refazi zapadne meraci hrot
medzi &lanky refaze (,0br. 1/ nizke opotrebovanie“ na strane 37).
Cim vacsie je opotrebovanie, tym hib3ie sa ponori meraci hrot medzi
Slanky retaze. Ak sa na meranej strane ponori Gplne a mierka dosada
po celej meranej dizke na Glanky retaze, refaz by sa mala vymenit, 5 6D -
aby sa zabranilo opotrebovaniu dal3ich komponentov (,0br. 2/ vysoké Obr. 2/37 vysoké opatrebovanie
opotrebovanie” na strane 37).

Slovencina - strana 37
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Remen

Ozubeny Karbonovy remefi je na (drzbu nenaroSnou néhradou bezngj DX CON

refaze. K dispozicii je robustnejsi systém CDX (EPAC) a systém CDN Romeh Gentortrack  |Remefi Gentertrack
(bicykel), pricom oba st vybavené strednym vedenim (,0br. 1/ zdroj Gates”

na strane 38).

Opotrebovanie remefa a jeho udrzba Obr. /38 2010 Gates

= (astitela a odevu nesmu prist do kontaktu s pohonom, ktory je v pohybe.

@ = Remen nezalamujte, nepretacajte, neohybajte smerom dozadu, neprekrucajte, nezvézuijte ani nespajajte.
Remen nikdy nepouZivajte ako paskovy kiug alebo retazovy stahovék (bic). Remeii nikdy nenavijajte
pomocou kazety ani ho nenasadzujte pomocou paky (,0br. 2/ zdroj Gates” na strane 38).

= Remen kontrolujte v pravidelnych intervaloch, ¢i nie je poSkodeny, Ci nema napr. praskliny, vylomene
zuby alebo odkryté karbonove viakna (,,0br. 3/ opotrebovanie remefia, zdroj Gates” na strane 38)

= Navymenu sa smie pouZit len na vhodny a podobny typ remefia s rovnakou Sirkou a dizkou.

= Remeii sa nesmie mazat.

= VSetky nastavenia, prace tykajuce sa oSetrovania a udrzby pohonu vyzaduju odborné vedomosti
a Specialne nastroje. VSetky prace zverte vasmu Specializovanemu predajcovi KTM a skontrolujte ich
podia pokynov v kapitole , Intervaly udrZby a oSetrovania“.

Uréita miera Udrzby je neodmysliteina, ak chcete zabranit opotrebovaniu remefia. DodrZujte nasledujice body:
= Neistoty sa smu odstrafiovat len vodou.

= Teplotné hranice remeriov CDN (bicykel): -20 °C aZ 60 °C
= Teplotné hranice remefiov CDX (EPAC): -53 °C aZ 85 °C

Nenavijat pomocou kazety ~ Nenasadzovat pomocou pakyNesymetrické

odkryté karbonové viakna
opotrebovany material s
vylomeny zub remefia  viditelnym polymérom

Obr. 2/38 zdroj Gates praskliny ,0br. 3/38 opotrebovanie remefia, zdroj Gates
Spravne napétie karbonoveého remefia je nevyhnutné pre optimalnu funk&nost systému Carbon Drive. Remen moZe byt prili§
malo napnuty v tom pripade, ak sa zuby remena preSmykuju cez zuby zadnej kazety. Prili§ vysoké napétie remenia zistite
prostrednictvom napadne fazkého chodu systému.

Kontrola funkcnosti

Skontrolujte spravnu funkénost vagho pohonu. V pripade potreby poZiadajte o pomoc dalSiu osobu, ktora vam zdvihne

zadnu Gast bicykla, kym vy budete otacat kiukami. Ak zistite niektory z nasledujicich problémov, obréatte sa na vasho

Specializovaného predajcu KTM:

= Napatie retaze musi byt dostatogné. Retaz nesmie padat z predného prevodnika ani zo zadného pastorka.

L] Prevod sa po preradeni nezmeni alebo sa preradi nespravne.

= Komponenty pohonu v Ziadnom pripade nesmu blokovat.

=V pripade $liapania na pedéle sa nesmu vyskytovat Ziadne napadné zvuky, ako napr. hlasné $kripanie, pukanie,
buchanie alebo vizganie, a poas bicyklovania nesmie byt citelny nepravidelny odpor.



Kolesa a plaste
VSeobecne informacie

= VSetky nastavenia, prace tykajuce sa oSetrovania a udrzby kolies vyZaduju odborné vedomosti
@ a Specialne nastroje. VSetky prace zverte vaSmu Specializovanemu predajcovi KTM a skontrolujte ich

podia pokynov v kapitole , Intervaly udrZby a oSetrovania”“.

= Dodrzujte pritom bezpecnostne upozornenia a pokyny v navodoch ku komponentom od prisluSného
vyrobeu kolies.

= Koleso je vystavené velkému zatazeniu hmotnostou cyklistu a bicykla. Spice a nipel sa pri novom bicykli
dodatotne nastavuju, preto musi vas Specializovany predajca KTM vykonat tdrzbu kolesa.

= Nespravne namontované kolesa a pevné osky predstavuju velké bezpetnostné riziko. Dodrzte uvedené
udaje utahovacich momentov uvedené v kapitole , 0dporucané utahovacie momenty” a pouZite vhodny
momentovy KiUg.

Pri kolese je naboj spojeny s rafikom prostrednictvom $pic a niplov. PI1ast sa montuje na rafik vatsinou s dusou. Medzi plast,
dusu a rafik sa vklada paska do rafika, aby sa zabranilo poSkodeniam.

Pouzivanie pevnych osiek

Pevné osky pripeviuju kolesa na vidlici alebo na rdme bicykla. V suc¢asnosti je na trhu mnoho réznych systémov pevnej
osky. Na niektoré systemy je potrebné Specidlne naradie.

Ak chcete namontovat koleso, umiestnite ho do prislu$nych upinacich pripravkov vo vidlici. Brzdovy kotug zasuiite do
brzdoveého strmena. Pokracujte s prisluSnym systémom na nasledujucich stranach.

System pevnej osky Maxle

Tento systém sa pouziva v spojeni s odpruZenymi vidlicami Rock Shox. Pevna oska
sa nasunie v smere jazdy sprava cez vidlicu a naboj kolesa. Ak sa dotkne pevné oska
zévitu naTavej vidlici, pevna oska sa moZe zoskrutkovat s vidlicou. Rychloupinaciu paku
umiestnite do vyrezu osky a otocte ju v smere pohybu hodinovych ruiciek, aby ste
koleso zafixovali (,0br. 1/ Maxle zdroj Sram”).

otvorené
Obr. 1/39 Maxle zdroj Sram

Rychloupinaciu paku zatvorte potom tak, Ze ju zatlacite dlafiou smerom dnu. AZ do polovice dréhy paky by to malo ist
bez odporu, od cca polovice by mala sila paky vyrazne stipat a nakoniec by sa mala dat len fazko zatvorif. Ak sa da
rychloupinacia paka prili Tahko zatlacit smerom dnu, otvorte ju, znovu ju umiestnite do vyrezu osky a rychloupinak otocte
o trochu dalej v smere pohybu hodinovych rugiciek. Ak by to bolo opacne a rychloupinacia paka by sa dala len prili§ Tazko
zatvorit, treba ju po otvoreni trochu uvolnit otogenim v protismere pohybu hodinovych rugitiek. Presvedte sa, Gi sa da
rychloupinacia paka zatvorit uvedenym spdsobom.

Systemy pevnej osky E-Thru
System pevnej osky E-Thru sa pouZiva v spojeni s odpruzenymi vidlicami Fox. Pevna . Obr-2/39E-Thru dej_srm‘”f”(’
oska sa nasunie v smere jazdy zlava cez vidlicu a naboj kolesa (,0br. 2/ E-Thruzdroj /7 / /7\5§at"°reﬁe
Shimano“). Ak sa dotkne pevna oska zavitu na pravej vidlici, pevna oska sa moZe :
zoskrutkovat s vidlicou. Rychloupinaciu péku zatvorte potom tak, Ze ju zatlagite
dlariou smerom dnu.

Slovencina - strana 39
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A7 do polovice drahy paky by to malo ist bez odporu, od cca polovice by mala sila paky vyrazne stipat a nakoniec by sa
mala dat len fazko zatvorit. Ak sa da rychloupinacia paka prili$ lahko zatlacit smerom dnu, otvorte ju a rychloupinak otogte
o trochu dalej v smere pohybu hodinovych rugiciek. Rychloupinaciu paku skiste znovu zatvorit tak, Ze ju zatlacite dlafiou
smerom dnu. Ak sa dé rychloupinacia paka prili§ fazko zatlacit smerom dnu, otvorte ju a rychloupinak otoéte o trochu dalej
v protismere pohybu hodinovych rugigiek. Rychloupinaciu paku skuste znovu zatvorit tak, Ze ju zatlagite dlafiou smerom dnu.

Systém pevnej osky 0-Loc

Tento systém pevnej osky sa pouziva spolu s odpruzenymi vidlicami Suntour. Koleso sa pripeviiuje
pomocou rychloupinacej paky a priruby na protilahlej strane, ktora zabezpei potrebné upnutie
(,0br. 1/ zdroj Suntour”). Pevna oska sa nasunie v smere jazdy sprava cez vidlicu a naboj. Urobte to
s Uplne otvorenou rychloupinacou pakou, aby sa priruba pevnej osky zmestila cez kancovky vidlice.
OtoCenim priruby nastavte napétie rychloupinacej paky.

Obr. 1740 zdroj Suntour

Prirubu oté&cajte v smere pohybu hodinovych ru€iciek, az kym nebude pri rychloupinacej paske otvorenej do polovice
priliehat ku koncovke vidlice. Rychloupinaciu paku potom zatvorte dlafiou. Po kontrole spravnej polohy rychloupinéka
a kolesa mozZe byt potrebné dodato&né napnutie.

Systemy pevnej osky KTM
Tento systém pevnej osky sa pouziva vacSinou pri montazi zadného
kolesa. V zavislosti od modelu sa mdze tento systém pevnej osky p0u2|t

aj pri vidlici. Pevna oska sa pritom prestva vzdy v smere jazdy ziava cez
koncovku v rame alebo na vidlici. Pevna oska sa pripeviiuje otoCenim
v smere pohybu hodinovych rugiciek. Paku ¢o najsilnejSie zatiahnite rukou

Péka pevnej osky

(max. 10 Nm).

Ak by sa paka nenachadzala v paralelnej polohe voti refazovej vzpere Obr. 2/40 pevnd oska KTM
alebo vidliici (,Obr. 2/ pevna oska KTM"), polohu paky pevnej osky mdZete dodatotne zmenit. Na tento el uvolnite 4 mmimbusova
skrutku a paku potom nastavte do pozadovanej polohy. 4 mm imbusovu skrutku upevnite krutiacim momentom 5 Nm.

Pouzivanie rychloupinakov

Rychloupinaky sa pouZivaju na rychlu montéz a demontaz kolies alebo na prestavenie vySky sedadla. Rychloupinak sa
sklada v podstate z rugnej paky, ktora zabezpeduje upinaciu silu a z nastavovacej matice na protilahlej strane, ktorou sa
nastavuje predpatie rychloupinka. Ruéna paka musi byt pri vkladani naboja do upinacich pripravkov otvorena. Naboj by
mala okrem toho pevne priliehat k vnitornej strane upinacich pripravkov (,0br. 3/ zdroj Shimano®).

Rugna paka sa musi zatvorit relativne velkou silou, aby sa pogas jazdy v kazdom pripade zabranilo neumyselnému uvolneniu.
Ak sa da paka prili§ Tahko zatvorit, treba trochu utiahnut nastavovaciu maticu. Ruéna paka by sa mala dat teraz zatvorit
s 0 nieco vacsim odporom (,0br. 4/ zdroj Shimano*). Ak citite eSte stale prili§ maly odpor postup zopakuijte.

zatvorené
@oha v poriadku” 4

4

Poloha ,nie je v poriadku” * o
Obr. 3/40 zdroj Shimano Nastavovacia matica 0br. 4/40 zdroj Shimano




Plaste, rafiky, duse

= (daje tykajuce sa tlaku vzduchu uvedené na plastoch a rafikoch sa nesmu prekrogit. Nizia maximélna
@ hodnota zodpoveda maximalnemu moznému tlaku vzduchu. Prili§ vysoky tlak vzduchu mdZe viest

k tomu, 7e sa plast potas jazdy zoSmykne z rafika alebo sa plast a rafik poskodia.

= Musi byt zabezpetena kompatibilita plasta a rafika. Maximalna moZna Sirka plasta je obmedzena danou
montaznou situaciou a Sirkou rafika. Pri vymene plastov a rafikov vychadzajte z povodnej vybavy,
dodrzte v3etky pokyny na plastoch a rafikoch informujte sa u vasho $pecializovaného predajcu KTM.
Plast sa nesmie Stichat o ram a vidlicu (ani pri prepruZeni), blatniky &iiné komponenty bicykla.

= Pplaste a rafiky podiienaji zavislosti od prevedenia urgitym obmedzeniam vzhladom na poufitie
a hmotnost - pozri kapitolu , PouZitie v stlade s uréenim*.

= Maximalne pripustné tlaky vzduchu sa mdZu pri v pneumatikach Tube Type (s duSou) a Tubeless (bez
duse) liit. Preditajte si navody vyrobcu plasta alebo rafika, ak chcete jazdit s plastom bez duse.
Poziadajte o radu aj vasho Specializovaneho predajcu KTM.

=V pripade réfika Hookless musi byt plast pred nafukanim v strede rafika, pretoZe v opacnom pripade sa
mozZe z rafika zoSmyknut.

= Tlak vzduchu rafika Hookless je podia normy ETRTO obmedzeny na 5 barov. Tento druh rafikov vo
vieobecnosti nie je vhodny na vysoky tlak, musia sa dodrziavat daje tykajlice sa maximalneho tlaku
vzduchu uvedené na boénici rafika. V Ziadnom pripade by sa nemal prekrogit maximalny tlak vzduchu
4 bary.

= NepouZivajte duse, ktoré sa nehodia do prislugného otvoru na ventil v réfiku. Casto to vedie k odtrhnutiu
ventilu, pretoZe kovovy okraj otvoru oddeli driek ventilu od duse.

= \lyhybajte sajazde po ostrych predmetoch.

V3eobecne existuju rozne druhy cyklistickych plastov, od univerzalnych aZ po $pecidine plaste, ktoré boli vyvinuté na
Specialne poveternostné alebo terénne podmienky. Vyznamnu ulohu zohrava pritom prevedenie kostry pneumatiky,
zloZenie kaugukové zmesi a profil plasta.

Upozornenia na plastoch
Rozmer plasta zistite podia idajov na bognici pneumatiky .
Udaj ETRTO je normované oznagenie rozmerov plasta v milimetroch, priktorom sa zohladfuje Sirka plagta v nafikanom stave
a (vnutorny) priemer (,0br. 1/* na strane 41).
Priklad: 23-622 - 23 mm Sirka plasta

- 622 mm (vnatorny) priemer
Dal3i Udaje zasahuje na (vonkajsi) priemer plasta, ako aj na Sirku plasta v nafukanom stave. Tieto Udaje sa odvodzuji
z francuzskeho sposobu pisania.
Priklad: 700 x 23C - 700 mm (vonkajsi) priemer

- 23 mm Sirka plasta
Pri vagsine modelov plagtov sa nachadza na bognici pneumatiky oznacenie, ktoré upozorfiuje na spravny smer pri montazi
plasta. Plast bicykla sa musi naplnit predpisanym tlakom vzduchu, aby bol bezpeny. Udaje o tlaku vzduchu uvadzaju vietci
vyrobcovia plastov na bogniciach pneumatik (,0br. 2/ na strane 41). Udaje sa pritom uvéadzaju vacsinou v jednotkach
bar a PSI.
Udaj ETRTO Udaj o tlaku vzduchu

0br. 1/41 /( Obr. 2/41

Zdroj: Continental Zdroj: Continental
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Upozornenia na rafiku
Upozornenia tykajuce sa maximalneho pripustného tlaku vzduchu a minimalnych alebo
maximalnych Sirok plastov najdete na bogniciach rafikov (,0br. 1/ ilustragny obrazok nalepky

VnUtorna Sirka rafika

na réafik”). Vnutorna $irka rafika udava maximalny mozny rozmer plasta (,0br. 2/ zdroj

Schwalbe“). Okrem toho musi byt priemer plasta zhodny s priemerom osadenia rafika. Velkost -

plasta 37-622 sa hodi napriklad na rafik s rozmerom 622 x 19C, pretoZe vnutorny priemer fg—j

plasta je zhodny s priemerom osadenia rafika 622 mm. LN g

mozné Sirky plagtovvmm  Maximalne pripustné tlaky vzduchu Tube Type (s dusou) T ?
0br. 1/42ilustracny g
obrazok nalepky na rafik :::

Obr. 2/42 zdroj Schwalbe
Rozmer rafika Maximalne pripustné tlaky vzduchu Tubeless (bez duse)

Verzie rafikov

Treba davat pozor na to, ktory druh rafikov pouZijete. Zasadne treba rozliSovat medzi
~hacikovym rafikom", pri ktorom zakonZuju okraje réfika hore hacikom smerom |{ peznakovy
dovnitra a bezhacikovym rafikom “Hookless”, ktory sa pouZiva Gasto v 3portovej rafik
oblasti (,0br. 3/ ilustratny obrazok druhov rafikov®). Vzhladom na to, Ze rafk | —~—
Hookless nedrzi pneumatiku automaticky a vycentrovane a okrem toho mé velmi  Obr. 3/42ilustragny obrazok druhov
hladky povrch, montaz tohto rafika si vyZaduje mimoriadnu pozornost. rafikov

BezduSoveé pneumatiky

Urgité systémy pneumatik su v spojeni s urgitymi systémami kolies dimenzované tak, aby sa mohli pouZivat aj bez dusi
(tubeless). Informujte sa u vasho Specializovaného predajcu KTM a dodrZujte udaje bezduSovych pneumatik na bogniciach
rafikov (,0br. 1/ ilustracny obrazok nalepky na rafik“).

Verzie ventilov

Na pInenie plastov vzduchom potrebujete ventil. PouzZivaji sa tieto tri druhy ventilov:
1. Ventil Blitz alebo Dunlop (,0br. 4/ zdroj Schwalbe )

2. Ventil Sclaverand (,0br. 5/ zdroj Schwalbe”)

3. Ventil Auto (,0br. 6/ zdroj Schwalbe”)

4. Clik Valve (,0br. 7/ zdroj Schwalbe”)

VSetky typy ventilov s chranené pred negistotami plastovymi krytmi.

Obr. 4/42 zdroj Schwalbe Obr. 5/42 zdroj Schwalbe Obr. 6/42 zdroj Schwalbe  Obr. 7/42 zdroj Schwalbe

Beznym typom ventila je ventil Sclaverand. Pred nafukanim duse treba uvolnit uzaverovii maticu hornej Gasti. Kontrolu
mozete vykonat tak, Ze na fiu kratko zatlacite prstom - ak pritom unik& vzduch z duse, ventil je pripraveny na pumpovanie.
Tenky kolik, ktory drZi uzéverovii maticu, by sa prinasadzovani a snimani vzduchovej pumpy nemal ohnit. Uzaverova matica
samusi potom znovu zakrutit, aby bola zarugena stopercentna tesnost.



Pnutie Spic a obvodove hadzanie rafika

= Kolesd, ktoré sa netoCia pravidelne zhorSuji spravne davkovanie brzdného Uginku rafikovej brzdy,
@ pretoZe brzdové obloZenia narézaju vplyvom bocného hadzania prili$ silno na brzdné plochy rafika.
= Ak by ste zbadali uvoinené Spice na kolese, treba ich okamzite napnuf. Ak by ste tak neurobili, vyrazne
sa zvysi zatazenie inych sutiastok. Prasknutie alebo zlyhanie sutiastok mdze viest k nehodam alebo
padom so zraneniami.

Aby sa koleso togilo bezchybne, $pice musia byt rovnako silno napadnuté. Spice sa mdzu uvoinit v dosledku vonkajsich
vplyvov.

Pri réfikovych brzdach pdsobi brzdové obloZenie na brzdné plochy na bocniciach rafika. Ak sa koleso netogi spravne, moze
to mat negativny vplyv na brzdny ginok.

DéleZita je pravidelna kontrola otacania bez radidineho hadzania rafika. Davajte pozor na medzeru medzi rafikom a brzdovym
obloZenim, resp. ramom alebo vidlicou potas togenia kolesa. Tato by mala byt pravidelna. Ak sa zmeni o viac nez jeden
milimeter, va$ $pecializovany predajca KTM by mal velmi rychlo skontrolovat koleso a vykonat tdrzbu.

Defekt plasta

Jednou z najastejsich portch pri bicyklovani je defekt plasta. Ak méate so sebou potrebné néradie, nahradni dusu alebo
supravu na lepenie, defekt plasta viete opravit.

Postup pri defektoch plastov

= Brzdovy kotuc alebo bognica rafika sa moze pri brzdeni velmi zahriat. Pred demontazou kolesa nechajte
tieto komponenty vychladnut.

= Nespravne namontované plaste mozu viest k nedostatocnej funkgnosti alebo poskodeniu plasta.
Postupujte podia uvedenych pokynov a v pripade nejasnosti sa obratte na vasho pecializovaného
predajcu KTM.

Ak cheete opravit defekt plasta, koleso musite demontovat tak, Ze otvorite pevni osku, resp. rychloupinaciu paku alebo maticu
osky - pozri bod ,PouZivanie pevnych osiek” a ,PouZivanie rychloupindkov”. Postup pri demontéZi kolesa je pre kazdy typ
brzdy, resp. variant radenia iny. Prv neZ zaénete opravovat defekt, dodrZte aj nasledujuce pokyny na demonté kolesa.

Demontaz kolesa pri lankovych brzdach
Otvorte rychloupinaciu paku na brzde alebo na radiacom lanku, aby ste mohli vybrat koleso z vidlice alebo ramu - pozri bod
, Lankové brzdy“ v kapitole , Brzdovy systém”.

Demontaz kolesa pri kotucovych brzdach

V Ziadnom pripade nestlacajte brzdovu paku kotucovej brzdy, ak je vaSe koleso demontované. Po demontazi kolesa umiestnite
na brzdu dodanu prepravnu poistku, aby ste zabranili prilis hlbokému posunutiu piestov na brzdovom strmeni smerom dnu, ¢im
by mohli vzniknut problémy pri opdtovnej montazi kolesa - pozri bod , Kotticoveé brzdy” v kapitole , Brzdovy systém”.

Demontaz kolesa pri V-brzdach
Obe ramena brzdy stlacte dokopy, aby ste uvolnili napétie v brzdovom lanku. Odsuiite gumovy kryt nabok a na tomto mieste
vyveste brzdoveé lanko - pozribod ,V brzdy“ v kapitole , Brzdovy systém”.
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Demontaz kolesa pri hydraulickych rafikovych brzdach

rychloupinaciu paku tak, Ze ju umiestnite smerom dole (,0br. 1/ zdroj Magura“). Patom
zloZte cely brzdny valec z pridrZiavacej patky - pozri bod , Hydraulické rdfikoveé brzdy”
v kapitole , Brzdovy systém"”.

Demontaz kolesa pri nabojovych radeniach Q. /44 2droj Magura

Zvolte najnizsi prevod, aby ste mohli demontovat zadné kolesa s nabojovym
radenim Shimano - pozri bod , Ndbojové radenie” v kapitole ,Pohon”. ZniZi
sa tym napétie radiaceho lanka. Ak ide o nabojové radenie s protilapnou y
funkciou, musi sa uvolnit skrutkovy spoj kotvy brzdy, ktord je spojena f
s Tavou refazovou vzperou. Potom vytiahnite bowden z drZiaka bowdenu
a cez otvor na vnutornej strane drziaka bowdenu vytiahnite radiace lanko.
Nakoniec oddelte upinaciu skrutku radiaceho lanka od radiacej jednotky
(,0br. 2/ zdroj Shimano”).

Naboje radenia Enviolo by mali byt posunuté do polo-
hy, v ktorej su bezpe€nostna paka a koncove zaraz-
ky kabla Tahko pristupné. (,0br. 3/ zdroj Enviolo”). Po
otvoreni bezpecnostnej paky (A) mdzeteo odstranit
obe koncove zarazky kabla (B) a (C).

Upinacia skrutka
radiaca jednotka
Drziak bowdenu

_
bowden Obr. 2/44 7droj Shimano

L. . . Mi - .
Demontaz kolesa pri prehadzovacoch 0br. 3/44 zdroj Enviolo
Na demontaz zadného kolesa nastavte refaz na najmensi pastorok na kazete. Prehadzovat sa nachadza v najkrajnejse;
polohe a nebude vam vadit pri demontazi. Paku na prehadzovadi nastavte do polohy OFF, Gim ulahgite demontéz. Pevnu
osku, resp. rychloupinak otvorte az potom. Bicykel trochu zdvihnite a prehadzovac potiahnite rukou trochu dozadu, aby ste
mohli uvolnit koleso z upinacich pripravkov ramu - pozri bod , Prehadzovad “ v kapitole ,Pohon .

Demontaz plastov

Plaste, rafiky a pasky na rafiky sa musia po demontazi plasta skontrolovat. V plasti sa nesmu nachadzat
Ziadne ogtré predmety. Rafik nesmie mat Ziadne trhliny ¢i povrchoveé poskodenia a paska na rafik musi ipine
prekryvat vSetky niple Spicov a otvory na Spice. V pripade poSkodenia je potrebna vymena.

Odskrutkujte Ciapocku ventilu a maticu ventilu Obr. 4/44 zdroj Schwalbe 0br. 5/44 zdroj Schwalbe
a stlatenim plasta vypustite z duse vsetok vzduch.
PouZite monterpdku a umiestnite ju na spodny okraj
plasta. V Ziadnom pripade nepouZivajte ostré predmety. |
Bognicu pneumatiky zdvihnite nad okraj rafika (,0br. 4/
zdroj Schwalbe”).

monterpaka ‘ DemontaZ duse

PouZite druhu monterpéku, ktora sa umiestriuje cca 10 cm pred prvu paku. Jednu z oboch monterpak posuvajte teraz po
celom obvode rafika. Patom mdzZete vybrat dusu (,0br. 5/ zdroj Schwalbe”).



Montaz plastov

= DuSa sa nesmie v Ziadnom pripade zacviknit medzi plast a rafik (,0br. 1/ zdroj Schwalbe*).
@ = Prili§ vysoky tlak vzduchu v plasti mdZe viest k tomu, Ze sa plast pocas jazdy zoSmykne z rafika alebo
sa rafik poskodi.
= (Jdaje tykajuce sa tlaku vzduchu uvedené na plastoch a rafikoch sa nesmu prekrogit. Nizsia maximaina
hodnota zodpoveda maximalnemu moznému tlaku vzduchu. Prili§ vysoky tlak vzduchu mdZe viest
k tomu, Ze sa plast pocas jazdy zoSmykne z rafika alebo sa plast a rafik poskodia.

Obr. 1/45 zdroj Schwalbe

Pri montéZi novej alebo opravenej duSe by sa do vnutornej Gasti plasta
nemali dostat Ziadne negistoty ani cudzie telesa.

Jednu stranu plasta natiahnite na rafik.

Dusu nafukajte natolko, aby mala okruhly tvar. Ventil prestréte cez
prislusny otvor rafika a potom viozte dusu do plata. Dbajte na pravouhlé
postavenie ventila (,0br. 2/ zdroj Schwalbe) a mierne utiahnite maticu
ventilu. Nespravna

Na zdvihnutie druhej strany plasta na rafik pouzite monterpaku. Zacnite montdZduSe  Obr. 2/45 zdroj Schwalbe
pritom na protilahlej strane ventilu a postupujte rovnomerne po celom matica ventilu

obvode rafika.

Po montaZi plasta treba nafukat dusu podla Udajov na plasti a rafiku -
pozri bod , Pldste, rdfiky, due”.

Montaz kolesa Spravna poloha ventilu
" Po montazi kolesa pripevnite pevnu osku alebo rychloupinak a matice osky - pozri kapitolu ,Odporucané
utahovacie momenty”.

= NaZiadnych b[zngCh plochach sa nesmu nvachédzaf oleje ani maziva.
= Pred kazZdou dalSou jazdou postupujte podia pokynov v kapitole , VSeobecné informdcie“ v bode ,Pred
kaZdou jazdou".

V zavislosti od brzdového systému a hnacej sustavy prebieha montaz kolesa v opacnom poradi ako je uvedené v bode
.DemontdZ kolesa“. Koleso sa musi nachadzat presne v prislu$nych upinacich pripravkoch na vidlici alebo rame.
Dbajte pritom na spravnu polohu pevnej osky alebo rychluoupinaka - pozri , PouZivanie pevnych osiek” a ,PouZivanie
rychloupindkov”.

Pri mechanickych rafikovych brzdach treba po montaZi kolesa znovu bezpodmienegne pripevnit brzdové lanko k ramenu
brzdy - pozri kapitolu , Brzdovy systém“bod ,Mechanicke rdfikove brzdy .

Pri hydraulickych rafikovych brzdach sa musi po montéZi kolesa znovu bezpodmienegne namontovat brzdovy valec na
pridrziavaciu pétku. Brzdu pripevnite zatvorenim rychloupinacej paky - pozri kapitolu , Brzdovy systém” bod ,Hydraulické
rafikoveé brzdy”.

Pri kotugovych brzdach sa musi pred montazou kolesa skontrolovat brzdové obloZenie. Skontrolujte pritom aj spravnu
polohu brzdového obloZenia v brzdovom strmeni a opotrebovanie obloZenia - pozri kapitolu ,Brzdovy systém” bod
Kotucove brzdy”.

Pri nabojovych radeniach musi byt po montaZi kolesa bowden zasunuty do drZiaka bowdenu naboja. Okrem toho musi
byt upinacia skrutka radiaceho lanka zasunuta na radiacej jednotke naboja. Pri nabojoch zadnych kolies s protilapnou
brzdou treba zafixovat kotvu brzdy na refazovej vzpere - pozri bod , DemontdZ kolesa pri ndbojovych radeniach” a kapitolu
Brzdovy systém“bod ,Protislapné brzdy".

Po namontovani kolesa skontrolujte, &i je napnutie retaze spravne - pozri kapitolu ,Pohon“ bod ,Refaz".
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Prvky odpruzenia

VSetky nastavenia, prace tykajlice sa oSetrovania a udrzby prvkov odpruZenia ako odpruzena vidlica,
timi€ zadnej Gasti kon3trukcie a odpruzend alebo vyskovo nastaviteina sedlovka vyZaduju odborné
vedomosti a Specialne nastroje. VSetky prace zverte vasmu Specializovanému predajcovi KTM
a skontrolujte ich podfa pokynov v kapitole , Intervaly GdrZby a oSetrovania*“.

DodrZujte pritom bezpecnostné upozornenia a pokyny v navodoch ku komponentom od prisluSného
vyrobcu prvkov odpruzenia.

Prvky odpruZenia musia byt prispdsobené hmotnosti cyklistu, drZaniu tela pri sedeni a Ugelu pouZitia,
aby mohli optimalne fungovat. Tieto nastavenia zverte pred odovzdanim bicykla vasmu Specializovaného
predajcu KTM.

Prvky odpruZenia nesmu v Ziadnom pripade prepruzovat na doraz. Nahle zrazenie celého zdvihu vidlice
naznaduje prili§ nizky tlak vzduchu alebo slabo dimenzovani tvrdost pruziny, timica zadnej Gasti
kontrukcie alebo odpruzenej sedlovky. Vznikajuce nérazy sa prenasajl na dalie komponenty, im mozu
vzniknut nebezpetné situacie.

Mnoho odpruzenych vidlic a timiGov zadnej ¢asti konStrukcie ponuka prostrednictvom blokovacieho
mechanizmu (lockout) moZnost blokovania zdvihu vidlice. Tuto funkciu pouZivajte len na rovnom podklade,
v Ziadnom pripade nie v teréne. Mohli by ste stratit kontrolu nad vasim bicyklom.

Majte na pamati, Ze pri zatvorenom blokovacom mechanizme sa mdze poskodit odpruzena vidlica
atImic zadnej Gasti konStrukcie. V zavislosti od modelu nemusia byt odpruZena vidlica alebo timic zadnej
¢asti konStrukcie pri zatvorenom blokovacom mechanizme Uplne tuhé a v pripade posobenia sily trochu
povolia.

Nekrutte skutkami, o ktorych neviete, o sa nimi nastavuje. Mohli by uvolnit upinaci mechanizmus.

Ak je timenie na odpruzene; vidlici alebo na timici zadnej Gasti konStrukcie nastavene prili§ silno, rychlo po
sebe nasledujlice prekazky sa nebudu dat adekvatne odpruZit. Ak je timenie naopak prili§ slabé, bicykel
zatne poskakovat, o moZe byt tieZ nebezpedné.

Ak prepruzuje odpruzena vidiica alebo timi¢ zadnej Gasti konstrukcie Uplne, plast sa v Ziadnom pripade
nesmie dotykat odpruZenej vidlice alebo ramu. Plast sa moZe zablokovat.

Definicia pojmov

Pojem Vysvetlenie pojmov
3 Tvrdost pruzinyje silav, ktorutrebavynaloZitna stlaégnie pruZenie o kusok. Vy$Siamieraznamena

Tvrdost pruziny pritom vacsiu tvrdost pruZiny a tym aj viac sily na dizku drahy. V pripade pneumatickych pruzin
sa to rovna vySSiemu tlaku.
Tato charakteristika opisuje moment odtrhu, vyuZitie zdvihu vidlice a ochranu pred prerazenim

Charakteristika pruziny | odpruZenej vidlice alebo timi¢a zadnej ¢asti konStrukcie. Charakteristika pruZiny je zobrazena
vatsinou vo forme diagramu.

Predpétie pruziny Vdaka prevdpatlg ocelovych pruzin reaguje pruzina az pri vacSom zatazeni. Nema to vSak vplyv
natvrdost pruziny.

Timenie tlakovym . . . L v .

stupfiom Timenie tlakovym stupiiom zniZuje rychlost prepruZenia.

Timenie prevodovym
stupfiom

Timenie prevodovym stupfiom zniZuje rychlost odpruZenia.

Zéaporny zdvih vidlice

Zaporny zdvih vidiice je draha, v ktorej prepruzuje odpruzena vidlica alebo timi¢ zadnej Gasti
konStrukcie, ked jazdec zaujima v stoji svoju beznu polohu na sedenie.

Remote

Pomocou tqjto malej radiacej paky na riadidlach sa da zablokovat vidlica alebo tImig
a prispdsabit sposob jazdy podla terenu.

Lock-out

Takto oznaGujeme zablokovanie vidlice/tmica. Pri zatvorenom blokovacom mechanizme je eSte
stale pritomny minimalny zdvih vidlice, aby boli vidlica a timi¢ chranené pred poSkodenim.




Odpruzeneé vidlice
Nastavenie tvrdosti pruziny

Takmer kazdy bicykel KTM je vybaveny odpruzenou vidlicou. Vyrazne sa tym zlepSia jazdné vlastnosti a kontrola v teréne
a na nerovnych vozovkéach. ZniZia sa zatazenia inych komponentov na bicykli a zatazenie vodita. Ako prvok odpruZenia
sliZia pri pouzitych vidliciach ocelové pruziny alebo vzduch, timenie je zabezpegené spravidia olejom alebo trenim.
UZ pri zaujati polohy na sedenie musi vidlica mierne odpruzovat zaporny zdvih vidlice, aby kompenzovala nerovnosti povrchu
(napr. vymole) prepruZenim vidlice. Ak je v tomto pripade predpétie pruZiny alebo tlak vzduchu prili§ vysoky, tento Uginok
nenastane, pretoze vidlica je uz Uplne prepruzena.
V zavislosti od oblasti pouZitia je zaporny zdvih vidlice nastaveny kratSie alebo dihSie. Po zaujati polohy na sedenie musi
odpruZend vidlica bicykla z kategarie Cross Country, Trekking, City a Marathon odpruzovat cca 10 - 25 % maximalneho
zdvihu vidlice. Pri kategoriach Gravity, Freeride a Downhill by mala byt tato hodnota cca 20 - 40 % (,0br. 1/ zdroj Fox”).
Vo vSeobecnosti treba davat pozor na to, Ze v zavislosti od nastavenia vidlice sa mdZu vyskytnit velmi velké rozdiely
v jazdnych vlastnostiach. Informuijte sa aj v prilozenom navode.
0br. 1/47 zdroj Fox Urcenie zaporného zdvihu vidlice pri vzduchovych vidliciach
1. Ak cheete uréit celkovy zdvih vidlice, vypustite z nej vzduch.
2. Vidlicu napumpujte odporuc¢anym tlakom vzduchu.
3. Tesniaci kruZok posurite Uplne dole. Ak by vaSa vidlica nemala tesniaci kruzok, pouZite
///////////% ’ ka’bloyv viazag, ktory upnete okolo spodnych noh vidlice.

Y. 4. Posadte sa vo zvyCajnej polohe na bicykel a opierajte sa o stenu.
5. Zosadnite z bicykla bez toho, aby ste ho nechali prepruzit.
6. Odmerajte vzdialenost medzi tesniacim kruzkom alebo kablovym viazatom a hornym

okrajom vnutornej nohy vidlice. Tuto hodnotu porovnajte s celkovym zdvihom vidlice.
Vnutorna noha vidlice

Tesniaci
krazok

Celkovy zdvih
vidlice

Zaporny zdvih vidlice

Pri vidliciach s ocelovymi pruzinami sa nachadza otony gombik Gasto na hornej strane vidiice. Otacanim
tohto gombika sa da menit predpétie pruzin a tym aj zaporny zdvih vidlice. Ak to nie je mozné, ocelova
pruzina sa musi vymenit.

Vyrobcovia vzduchovych vidlic udavaju tlak vzduchu v zavislosti od modelu a oblasti pouZitia. Dodany navod vyrobcu
odpruzenych vidlic obsahuje dal3ie informécie. Tlak vzduchu vo vasej vidlici kontrolujte v pravidelnych intervaloch. Okrem
toho sa oboznamte s kapitolou , Intervaly idrZby a oSetrovania“. Tlak vzduchu sa kontroluje spravidla pomocou Specialnej
pumpy, ktoru dostanete u Specializovaného predajcu. Nepouzivajte bezné vzduchové pumpy, napr. pumpy na pneumatiky,
pretoZe su dimenzované na vagsi objem a odpruzend vidlica by sa mohla poskodit. Ak by vdm moZnosti prestavenia
nepostatovali, pre mnohé modely odpruzenych vidlic existuju pridavné zariadenia. Obrétte sa na vasho $pecializovaného
predajcu KTM. Pri vymene pouZivajte len vhodné a oznacene originalne nahradné diely.

Nastavenie timenia

Timenie reguluju vo vnutornej Casti vidlice ventily. Reguluje sa pritom prietok oleja.

Rychlost, ktorou sa odpruzena vidlica stlaga alebo vytlata, sa meni. Spravanie vidlice

sa tak moze prispdsobit prekazkam. Zablokovanim timenia sa moZe znizit aj kolisanie

pri Sliapani na pedale. Pri zjazde a v teréne musi byt timenie do urGitej miery otvorené.

Pri mnohych odpruZenych vidliciach je timenie nastavitelng. Rychlost odpruzenia sa [ ]

nastavuje prostrednictvom prevodového stupiia. MoZnost nastavenia sa mdZe nachadzat nastavenie prevodo-
bud na spodnej strane vntornej nohy vidlice (,0br. 2/ prevodovy stupef zdroj: Fox”) alebo vého stupfia

na korunke vidlice. Nastavovaci gombik je vdcSinou Cerveny. 0br. 2/47 prevodovy stupeni zdroj: Fox
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Nastavenie prevodového stupia prispdsobte vaSim potrebam a uprednostfiovanej oblasti pouZitia. Ak zakrutite
nastavovaciu skrutku (otaSanie v smere pohybu hodinovych rugiciek), olej vo vnutri vidlice bude tiect velmi pomaly. Vidlica
bude silnejSie timif. Rychlo za sebou nasledujuce nerovnosti povrchu sa nestihnt véas kompenzovat.

Ak odkrutite nastavovaciu skrutku (otacanie v protismere pohybu hodinovych rugiciek), timenie bude slabsie a vidlica
bude pracovat v pripade nerovnosti povrchu rychlejsie. —
Nastavenie tlakového stupfia ovplyviiuje rychlost prepruzenia. Tlakovy

stupei sa da menit na korunke vidlice. Nastavovaci gombik je vagSinou modry.
0Odpruzené vidlice mdzu byt na zmenu tlakového stupfia vybavené nastavovacim
kolieskom alebo trojpolohovou pakou (,0br. 1/ tlakovy stupef zdroj: Fox”).

Ak je tlakovy stupefi prilis silno zakruteny (otacanie v smere pohybu hodinovych ruciciek),
vidlica ma tvrdu odozvu. Pri otoGeni v protismere pohybu hodinovych ruciciek prestavite
tlakovy stupen na méakku odozvu.

TImic zadnej casti konstrukcie

Ako druhy prvok odpruzenia su pri mnohych modeloch bicyklov okrem odpruZenej vidlice namontované aj timice zadnej Casti

konStrukcie, aby bola zadna konStrukcia pohyblivejSia. Bicykel bude tym padom v teréne a na nerovnych usekoch vozoviek

lepSie kontrolovatelny. Timite zadnej Gasti konstrukcie pruZenia vatSinou prostrednictvom pneumatickej pruziny. Timenie

zabezpecuje rovnako, ako pri odpruzenych vidliciach, olej.

Obr. 2/48 Urcenie zaporneho zdvihu pri timi€och zadnej €asti konstrukcie

Zdroj: Fox 1. Ak cheete urgit celkovy zdvih timiGa, vypustite z timica vzduch.

2. TImi¢ napumpuijte odporuc¢anym tlakom vzduchu.

3. Tesniaci kruZok alebo kablovy viazag, ktory pevne upnete okolo piesta, posurite

UpIne dole.

4. Posadte sa vo zvyGajnej polohe na bicykel a opierajte sa o stenu.

5. Zosadnite z bicykla bez toho, aby ste ho nechali prepruzit.

. Odmerajte vzdialenost medzi tesniacim kruzkom alebo kablovym viazatom
a tesniacim kruzkom timica. Tuto hodnotu porovnajte s celkovym zdvihom timica.

nastavovacie koliesko -a.

trojpolohové paka .
i {p otvorena

4 strednd

P tvrda
Obr. 1/48 tlakovy stupen zdroj: Fox

Tesniaci kruZok

(=2}

vidlice

Zaporny

tesniaci zdvih vidlice

kruZok
Pies((
Po zaujati polohy na sedenie musi timi¢ zadnej Casti konStrukcie bicykla z kategorie Cross Country, Trekking, City
aMarathon odpruzovat cca 10 - 25 % maximalneho zdvihu timia. Pri kategoriach Gravity, Freeride a Downhill by mala byt
tato hodnota cca 20 - 40 %. Cim mensi je zaporny zdvih, o to tvrdsie je timenie a vyhodnejsie v rovnom teréne ako su ulice.
Vyrobcovia timiov zadnych Casti konStrukcie udavaju tlak vzduchu v zavislosti od modelu a oblasti pouZzitia. DodrZujte ich
odporucania a oboznamte sa s dodanymi navodmi ku komponentom od prisluSného vyrobcu. Tlak vzduchu vasho timica
zadnej Casti konStrukcie kontrolujte pravidelne tym spdsobom, Ze skontrolujete, €i sa nachadza tesniaci krazok v spravnej
polohe na pieste timica. Timi¢ zadnej Gasti konStrukcie nesmie prepruZovat na doraz. VagSinou to zistite podla vyrazného
zvuku. Prepruzenie timiGa zadnej Gasti kon§trukcie az na doraz moZe trvalo poskodit ram alebo timig. Ak by vam moznosti
prestavenia nepostacovali, timic treba vymenit. Pre niektoré modely timigov zadnej Gasti konstrukcie su k dispozicii
nahradné supravy. Pri vymene pouZivajte len vhodné a oznaCené originalne nahradné diely.

celkovy zdvih




Nastavenie timenia
Timenie reguluju vo vnutornej Casti timiCa zadnej Casti konStrukcie ventily. Reguluje sa pritom prietok oleja. Rychlost, ktorou
sa odpruzena tmig stlata alebo vytlaca, sa meni. Spravanie timita sa tak mdZe prispdsobit prekazkam. Zablokovanim
timenia sa mdzZe zniit aj kolisanie pri §liapani na pedale. Pri zjazde a v teréne musi byt timenie trochu otvorené.
Pri mnohych timiGov zadnej Gasti konStrukcie je prevodovy stuperi a tym aj odpruZenie timita nastavitelné. Na to sluzi
nastavovaci gombik na timi€i (,0br. 1/ zdroj Fox”).
Nastavenie prevodoveho stupfia prispdsobte vaSim potrebam a uprednostiovanej oblasti pouzitia. Ak zakrutite
nastavovaciu skrutku (otaganie v smere pohybu hodinovych rugiciek), olej vo vnutri timica bude tiect pomaly. Zadna gast
konstrukcie bude timif silnejie. Rychlo za sebou nasledujlice nerovnosti povrchu sa nestihni véas kompenzovat.
Ak odkrutite nastavovaciu skrutku (otacanie v protismere pohybu hodinovych rugiciek), timenie bude slabsie a timic bude
pracovat v pripade nerovnosti povrchu rychlejsie.
Nastavenie tlakového stupiia ovplyviiuje rychlost prepruzenia. Tlakovy stupefi sa da menit pomocou nastavovacej
paky. Timie zadnej Gasti kon3trukcie mdzu byt na zmenu tlakového stupfia vybavené nastavovacim kolieskom alebo
trojpolohovou pakou (,0br. 2/ zdroj Fox”).
- 7™
A\ Ak je tlakovy stuperi zatvoreny, timi€ ma tvrdu
odozvu. Pri otvorenom tlakovom stupni je timenie

y 1]
/ makaie.

nastavenie prevodoveho stupia Zatvoreny Otvoreny
Obr. 1/49 zdroj Fox QObr. 2/49 zdroj Fox

Udriba prvkov odpruZenia

Odpruzena vidlica a timi¢ zadnej Casti konStrukcie su komplexne skonStruované komponenty. Aby bola zabezpetena ich
bezchybna funkénost, potrebna je urgita idrzba a oSetrovanie. Servisné intervaly vo velkej miere zavisia od prisluného
vyrobeu vidlice/timiéa. Informujte sa v navode vyrobcu.

Je v3ak niekolko Udrzbarskych préc, ktoré platia pre vietkych vyrobcov:

= Presvedcte sa, Ci su klzne plochy spodnych noh vidlice a piestu timica vZdy Cisté. Po kazdej jazde oCistite vidlicu
atimi¢ vodou a makkou Spongiou. Spodné nohy vidlice a piest potom nastriekajte vhodnym mazivom.

= V3etky skutkové spoje na vidlici a timici nechajte pravidelne skontrolovat vasmu $pecializovanému predajcovi KTM -
pozri kapitolu , Intervaly tdrZby a oSetrovania”.

=V pravidelnych intervaloch kontrolujte tlak vzduchu vidlice a timiCa zadnej asti konStrukcie. Vzduch méZe po ¢ase
unikntt - pozri kapitolu , Intervaly udrZby a oSetrovania“,

. V pravidelnych intervaloch kontrolujte horizontalnu vélu v loZiskach zadnej Gasti kon3trukcie. Bicykel zdvihnite za
sedadlo a pohybujte zadnym kolesom z boku smerom dolava a doprava. Ak zistite voiu v loZiskach, navstivte vasho
Specializovaného predajcu KTM a poZiadajte ho o odstranenie nedostatku.

. V pravidelnych intervaloch kontrolujte vertikalnu volu v loZiskach timiGa zadnej Gasti kon$trukcie. Nadvihnite zadné
koleso a opatrne ho potom poloZte znovu na zem. Sledujte pritom najmé praskavé zvuky. Ak zistite volu v loZiskach,
navstivte vasho Specializovaného predajcu KTM.
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Sedlovka s odpruzenim

@ = DodrZujte minimélnu, resp. maximalnu hibku zasunutia sedlovky. Prili§ malo zasunuta sedlovka moZe
viest k prasknutiu ramu.
=V Ziadnom pripade neuvoliiujte nastavovaciu skrutku prilis.

Na nerovnom podklade zvySuju odpruzené sedlovky pohodlie. Neposkytuju vSak vyhody celoodpruzeného ramu. Ak chcete
dosiahnut poZadované vlastnosti, mdZete zmenit napatie pruziny sedlovky (,0br. 1/ zdroj Suntour”):

. Sedlovku vyberte z ramu a zmerite napétie pruzenie.

L] Nastavovacia skrutka napadtia pruziny sa nachadza na spodnej strane sedlovky.

= Ak cheete zvysit napatie, nastavovaciu skrutku otogte v smere pohybu hodinovych rugiciek.

L] Ak cheete pruzinu uvolnit, nastavovaciu skrutku otoéte v protismere pohybu hodinovych rugigiek.

V pravidelnych intervaloch kontrolujete volu sedlovky. Uchopte sedlovku za predn a zadnd stranu a pohybujte fiou sem
tam. Ak zistite pritom vyraznu volu, navstivte vagho Specializovaného predajcu KTM.

Okrem toho existuju aj dal3ie druhy
odpruzenych sedloviek, ako je to
vidiet na ,0br. 2/ zdroj Suntour”.
V3etky pohyblivé kibové spoje sa
musia pravidelne mazaf, aby bola -

zaruGend ich spravna funkénost a =

dlha Zivotnost. \
L

o

0br. 1/50 zdroj Suntour Obr. 2/50 zdroj Suntour
Vy$kovo nastavitelna sedlovka

@ Pri vy$kovo nastavitelnych sedlovkach nastavujte spravnu vyku sedadla aZ v Gplne vysunutej polohe.

Vyskovo nastaviteiné sedlovky sliZia na prispdsobenie sedenia Ugelu pouZitia a terénu. Sedlovky sa prestavuji pomocou
ovladacej packy na riadidlach. Spustaci mechanizmus moZe byt aktivovany hydraulicky alebo mechanicky.

Ak cheete sedadlo spustit dole, zatazte ho rukou alebo sa naii posadte a zaroven stlagte ovladaciu packu a podrzte ju
stlatenu. Ak ste dosiahli poZadovanu vySku, packu pustite.

Ak cheete sedadlo zdvihnif, stlagte ovladaciu pagku na riadidlach. Ak ste dosiahli poZadovanu vysku, sedadlo odlahgite
a packu pustite. Sedadlo mdZete dvihat alebo spustat na kazdu pozadovanu vy3ku, ktort umozfiuje dizka sedlovky.



Osvetlenie

= VSetky nastavenia, prace tykajlce sa oSetrovania a Udrzby osvetlenia vyZaduju odborné vedomosti
@ a Specialne nastroje. VSetky prace zverte vaSmu Specializovanemu predajcovi KTM a skontrolujte ich

podia pokynov v kapitole , Intervaly ddrZby a oSetrovania*“.

= DodrZiavajte bezpecnostné pokyny uvedene v navode na pouzivanie komponentov od vyrobcu osvet-
lenia.

=V pripade osvetlenia na baterky sledujte stav nabitia baterii.

= Nefunkéné/nekompletné osvetlenie je v rozpore so zakonom (platné predpisy moZu byt v jednotlivych
krajinach rozdielne). Neosvetleni cyklisti su v cestnej preméavke menej viditelni a vystaveni Zivotu
ohrozujlicemu nebezpedenstvu - pozri Gast , VSeobecné informdcie”.

Pri prednych svetlach s dennym svetlom mdZe jazdec okrem ,Zapnit” a ,Vypnat” prepnut aj poZadované osvetlenie podia
aktualnych svetelnych pomerov. V zavislosti od svetelnych pomerov sa meni denny a nocny rezim. V dennom rezime svietia
signalne LED s maximalnym vykonom a hlavné svetlo timene. V nocnom rezime svieti hlavné svetlo s maximalnym vykonom.
Pre svetlomety s dialkovymi svetlami sa na riadidiach nachadza dalSi prepinat so symbolom svetla. Tento prepinaé mozno
pouZit na prepinanie medzi stretavacimi a dialkovymi svetlami. Uvedomte si, Ze ostatni UGastnici cestnej premavky mdzu
byt osIneni vasimi dialkovymi svetlami. V prislugnych situaciach vias deaktivujte funkciu dialkovych svetiel.

Vo vSeobecnosti by malo byt stretavacie svetlo svetlometu nastavené tak, aby svetlo dopadalo na cestu pod mierne
Sikmym uhlom (,0br. 1/ Nastavenie svetla“ na strane 51). Svetlomet vak nesmie byt nakloneny tak daleko dopredu, aby
svetlo prekéZalo ostatnym Ucastnikom cestnej premavky. Myslite na to, Ze v niektorych Statoch (napr. Nemecko) sa smu
pouzivat len svetla s kontrolnou znagkou K.

X0 X
A v

10m

% x 0Obr. 1/61 Nastavenie svetla

V pripade zadnych svetiel s funkciou brzdového svetla sa intenzita brzdenia analyzuje pomocou snimaga zrychlenia. To
umozZiuje rozlisovat medzi normalnou prevadzkou, brzdenim a v pripade $pecialnych verzii zadnych svetiel aj nidzovym
brzdenim. Pri brzdeni sa potom napriklad zapne pridavné brzdové svetlo na zadnom svetle. Alebo mdZe byt nidzové brzdenie
signalizované blikanim pridavného nidzového brzdového svetla.

Osvetlenie na bicykli na elektricky pohon (EPAC)

Prid dodava batéria pohonu EPAC bicykla (jednosmerné napétie DC). V zavislosti od modelu a vybavy hnacej jednotky je
na vystupu svetla 6 V alebo 12 V. V pripade vymeny osvetlenia navstivte vasho Specializovaného predajcu KTM, aby mohol
prostrednictvom softvéru nastavit vystupné napétie aktualneho predné svetla.

Osvetlenie na bicykli

Prud dodava nabojové dynamo na naboji predného kolesa. Pracuje ako
konektof N e elektricky ge'nerator S vysokym stupnom ucvlnnostl a mmonadng nizkym
%/ B /// W osvetlenia opotrebovanim. Konektor osvetlenia musi byt pevne namontovany pomo-
1o ¢4 odstranit /) . vidlica . . . ) e «
pripojit Nx cou spojovacej svorky (,0br. 2/ Spojovacia svorka nahojoveho dynama
/ . T na strane 51). Spojovacia svorka sa nachadza v smere jazdy na pravej
Spojovacia svorka \ o . e . . . v
Obr. 2/51 Spojovacia svorka nabojového dynama strane n?bOJa. Pri demgntau predngho kolesa sa musi konektor vytiahnut.
Zdroj: Shimano Zabezpecte, aby bol kabel osvetlenia v bezchybnom stave.
V pripade nabojovych dynam sa medzi kanektorom a spojovacou svorkou ¢asto hromadia necistoty alebo hrdza. Vytiahnite
konektor a oCistite spoj. Spojovaciu svorku a konektor znovu spojte.
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Hlavove zlozenie

= VSetky nastavenia, prace tykajuce sa oSetrovania a udrzby hlavoveho zloZenia vyzaduju odborne
@ vedomosti a Specialne nastroje. VSetky prace zverte vasmu Specializovanému predajcovi KTM
a skontrolujte ich podfa pokynov v kapitole , Intervaly drZby a oSetrovania*“.
= volnené hlavoveé zloZenie zvy3uje zataZenie vidlice a inych komponentov.
= Ak sa utiahne loZisko prili§ pevne, hlavové zloZenie sa moZe zniGit.

Hlavové zloZenie je podpera vidiice a spaja ju s hlavovou rurou. Hlavové zloZenie musi mat Tahky chod, avSak bez vole
v lozZisku. Pri vinitych vozovkach alebo nerovnostiach povrchu je hlavové zloZenie vystavené namahaniu, €im sa moze
uvolnit. Z toho dévodu treba pravidelne kontrolovat volu loZiska v hlavovom zloZeni - pozri kapitolu , Intervaly Gdrzby
aosetrovania”.

Kontrola vole loziska

Ruku poloZte okolo medzere medzi vidlicou a hlavovou rrou. Druhou rukou zaroven stlacte prednu brzdu. Bicykel opatrene
posuiite viackrat smerom dopredu a dozadu. Ak ma hlavové zloZenie volu v loZisku, je to jasne citelné. Potom zdvihnite
predné koleso. Nechajte ho z malej vy$ky spadnit na zem. Ak ma hlavové zloZenie volu v loZisku, pri dopade predného kolesa
budete pocut nezvy&ajny zvuk.

Pri zdvihnutom prednom kolese skontrolujte aj Tahkost chodu hlavového zloZenia. Pohybuite riadidlami striedavo oboma
smermi. Riadidla sa musia fahko pohybovat a plynulo otacat. Skontrolujte aj pevnost predstavca. Predné koleso zovrite
medzi nohy. Potom skuste otoéit riadidla. V pripade potreby utiahnite skrutky predstavca podia kapitoly ,Odporicané
utahovacie momenty".

Zoskrutkovane hlavove zlozenie
Pri tomto type hlavoveho zloZenia sa zasuva predstavec do vnutornej Casti krku vidlice. Pomocou vretena predstavca sa
upevni predstavec v krku vidlice. Vola loZiska sa nastavuje pomocou loZiskovej panvy a prislusnej kontramatice.

Hlavové zloZenie Ahead

Pri tomto druhu hlavového zloZenia nie je predstavec zapusteny do krku vidlice, ale obopina krk vidlice zvonka. Vola loZiska
sa nastavuje prostrednictvom upinacieho mechanizmu predstavca. LoZisko hlavového zloZenia moZe byt integrované do
ramu. Hlavové zloZenie v tom pripade nie je viditelné. DiStanény kruZok, nazyvany aj spacer, ako aj vidlica prichadzaju
priamo do hlavovej riry ramu. Nastavenia sa daju napriek tomu kontrolovat ako na beznych hlavovymi zloZeniach Ahead. Na
zistenie vole v loZisku v3ak treba presnejsie skontrolovat prechod od rému k vidlici.

DrZiak na flasu

Drziaky na flage sliZia na uchytenie flia$ na pitie a upeviiuju sa na oka drZiakov na flase na rame bicykla. U va3iny modelov
EPAC sa na kryte batérie nachadzajii oka na drZiak na fiase. Ak kryt batérie nema z vyroby integrované oka na uchytenie
driaka na fla3e, moZete si otvory vyvitat sami podia vyznaGenej mriezky na spodnej strane ,0br. 1/ Vntorna strana krytu
batérie” na strane 52. V tomto pripade je mozné drZiak na flase

pouzivat iba v kombinacii s dodatodnym adaptérom so zavitovymi M
vlozkami. Dbajte na spravnu dizku skrutiek, aby nedolo k poskodeniu

batérie. Okrem drZiakov na flaSe je moZné na oka uréené na drZiaky

na flage pripevnit aj dal3ie prisluSenstvo, ako napriklad pridavnii  Adaptér so zévito-
batériu na predizenie dojazdu alebo skladaci zamok. vymi viozkami & ‘ 4
S vyberom a montazou vhodnych komponentov vam ochotne pomdze Obr. 1/52 Vnitorna strana krytu batérie
vas Specializovany predajca KTM.

MrieZka s rozstupom
drZiaka na flaSe




2 montazne polohy
Kryt batérie

Musia sa pritom dodrZiavat nasledujuce maximalne hmotnosti zataZenia ok drZiaka na fiasu:

Bicykel EPAC
) . Kryt batérie
Ram Ram
1montazna poloha 2 montazne polohy
Hlinik 1,0 kg 1,0 kg 1,5 kg 1,5ke + 0,5 kg
Karhon 1,0 kg 1,0 kg 1,5 kg 1,5 kg + 0,5 kg

Iba niektoré kryty batérii maju dve montéazne polohy na su€asnu montaz pridavnej batérie na
prediZenie dojazdu a drZiaka na fladu. S vyberom a montaZou kompatibilnych komponentov vam
ochotne pomoze vas Specializovany predajca KTM.

MontéZna polohd
am

Obr. 1/53 Priklady
MontéZne polohy EPAC

Vynimo€nost materialu karbon

Karbon je plast zosilneny uhlikovymi vidknami a vynimognymi viastnostami.

= Pravidelne kontrolujte ram a vidlicu, i nie su na nich praskliny, zmeny farby alebo iné viditelné poskodenia. Narazy
a Udery mdzu mat za nasledok zvonka vatSinou neviditelné poskodenia ako delaminéciu (uvolnenie viakien od okolitej
Zivicovej matrice), ktoré vyrazne znizuju pevnost ramu a bezpegnost.

= Po nehode, pade alebo podobnom nadmernom mechanickom namahani sa ram a vidlica z bezpeénostnych ddvodov
nesmu dalej pouzivat.

= Dodrzujte navody prislusnych vyrobcov komponentov. Karbonové komponenty, napr. riadidla, predstavce alebo
sedlovky sa mdzu v pripade prili§ silného utiahnutia delaminovat. DodrZujte ufahovacie momenty uvedené na
komponentoch, v kapitole , 0dporugané utahovacie momenty” alebo sa spytajte vasho Specializovaného predajcu KTM.

= Poskodené karbonové komponenty sa nesmi opravovat. Predstavuje to velké bezpetnostné riziko. Pokodeny
karbonovy komponent okamZite vymerite.

= Karbonovy materidl v Ziadnom pripade nevystavujte prili§ vysokym teplotam. Ram, vidlicu a iné dopinkove diely nikdy
nenechavajte dodatogne lakovat ani nanasat na ne pragkovi vrstvu.

= Pouzivajte iba prisluSenstvo a komponenty, ktoré su schvalené pre karbanové ramy a maju spravne rozmery. Montazne
prace sa smu vykonavat len so 3pecialnym naradim. Prisne dodrZujte Udaje tykajuce sa krutiacich momentov.

= Karbanové ramy KTM nie st vhodné na tréning na tzv. pevnych cyklistickych valcoch (napr. Elite). PouZitie na voinych
valcoch je mozné bez upinania.

= MontéZne plochy, ako je sedlovkovarura alebo krk vidlice, nemastite. Pouzivajte len Specialne montézne pasty na karbonove
diely. Sedlové rura ramu a uloZenie loZiska nesmu byt vydraté, dodatogne frézované alebo inak mechanicky opracované.

=V pripade potreby preventivne a v pravidelnych intervaloch vymienajte nosné komponenty ako riadidla, predstavce
alebo sedlovky (kaZde 2 roky). Vas Specializovany predajca KTM vam rad poméze.

= Nikdy nepouZivajte prepravné systémy a montazne stojany so zvierkami. Vplyvom netypického zataZenia zo strany
zvieracieho mechanizmu sa moZe ram poskodit alebo zniGit.

= Chrafite najma ohrozené asti karbonového ramu, najma spodnu stranu spodnej ramove; rury, retazovi vzperu a miesta,
kde dochadza k oteru v ddsledku pdsobenia riadiaceho lanovodu a brzdoveho lanka, pomocou vhodnych ochrannych
folii alebo nalepiek, aby ste predili poSkodeniu ramu a laku.

= Karbonove diely nikdy neskladujte v blizkosti zdrojov tepla. V pripade silného sinecného Ziarenia ich nenechavajte ani
prili§ diho v aute. Vysoke teploty moZu poskodit material.

= Ak sa prepravuji karbonové komponenty alebo bicykle v aute, musia byt adekvatne chranené. Materialy podloZte
penou, dekami alebo podobnymi predmetmi.

= Nakarbonovych ramoch sa nesmui pouzivat voziky, nosice batoziny ani detské sedacky.

= Sedlovka sa musi pravidelne demontovat a znovu namontovat s montaznou pastou.

= Na karbonové ramy sa v Ziadnom pripade nesmie umiestfiovat gravira, pretoZe ma negativny vplyv na stabilitu ramu
amoze viest az k prasknutiu rému - pozri kapitolu , Zdruka".
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Preprava bicykla
Preprava bicykla autom

= Stredné a zadné nosice musia spifiat platné bezpednostné normy vasho §tatu.
@ = Ak prepravujete svoj bicykel na streSnom alebo zadnom nosici, odstrante vSetky dodatocne montované

komponenty ako tasky na batoZinu alebo detske sedacky.

= Bicykle s karbonovym ramom nie s vhodné na prepravu na streSnych a zadnych nosicoch vozidiel.
Pripevnenim k rému by sa mohol material poskodit.

= Bicykle, ktoré v mieste upevnenia nemaju okruhle rary, nie s vhodné na prepravu so streSnym alebo
zadnym nosicom. Neda sa zabezpe¢it potrebna upinacia sila.

= Dbajte na to, aby sa potas prepravy neposkodili brzdove lanka a lanka radenia (pozri , Upravy na bicykli“
na strane 24 ,Vy3ka riadidiel a nastavenia predstavca“ na strane 26)

=V pripade bicyklov EPAC mdZu existovat v zavislosti od narodnych predpisov tykajicich sa nebezpeénych
nakladov rozne poZiadavky.

Preprava v batoZinovom priestore vozidla chrani bicykel pred vonkajSimi vplyvmi. Ak by batoZinovy priestor nebol vhodny na
prepravu bicykla, mdZu sa pouzit rozne druhy nosigov.

Stresny nosic
VZdy majte na pamdti zvySenu celkovu vySku vasho vozidla kvoli bicyklu na streSnom nosici. Odmerajte
celkovt vySku vozidla a poznacte siju, aby ste v podchodoch a podobnych konStrukciach nespdsabili nehody
alebo dopravné zéapchy.

Pri stre$nych nosicoch sa plaste bicykla postavia do kolajnice a na spodnd riru ramu sa pripevni upinacie zariadenie. Pri

upinani sa nesmie ramova rira stlagit.

Zadny nosic¢

@ = DodrZte pripustné uZitoéné zatazenie zadného nosica a v pripade potreby aj predpisané obmedzenie
rychlosti.
= Poznavacia znacka a svetla vasho auta nesmu byt zakryté. V zavislosti od vnutrodtatnych pravnych
predpisov moZe byt potrebné namontovat dodatogné vonkajsie zrkadlo/drZiak poznavacej znacky.

Zadné nosice sa montuju na fazné zariadenie vozidiel. Pri zadnych nosiGoch sa plast bicykla postavi do kolajnice
a prostrednictvom upinacie ho zariadenia sa pripevnia na spodnu/hornd raru ramu.

Preprava bicykla zeleznicou

Pred zagiatkom cesty sa informujte o potrebnych formalitach. Pri rezervécii uvedte, Ze chcete cestovat s bicyklom. Pogas
jazdy zloZte vSetku batoZinu a prisluSenstvo z vasho bicykla, aby ste ich chranili pred poSkodenim alebo kradezou.

Preprava bicykla lietadlom

Pri preprave lietadlom treba zabalit bicykel do vhodného cyklistického kufra alebo do kartonu na bicykle. Vzhladom na
nedostatoénu ochranu nepouZivajte tasky na bicykle. Vypustite vzduch z pneumatik, demontujte kolesa a zabalte ich do
$pecialnych tasiek na kolesa. Zbalte si vSetko potrebné naradie vratane momentového kiica a vhodnych nastavcov, aby
ste mohli bicykel v cieli znovu spojazdnit. Zoberte si so sebou tento navod, aby ste si v pripade potreby mohli pregitat
prislunu kapitolu. Ak st na vasom bicykli namontované kotigové brzdy, po demontazi kolies musia byt brzdové obloZenia
zaistené poistkami. Poistky na brzdove obloZenia ste dostali pri kipe vasho bicykla. Pritiahnutim brzdovej paky ku riadidlam
pomocou gumicky sa poistite, aby sa do brzdového systému nedostal vzduch. Pred letom je taktieZ vhodné nadviazat
kontakt s prislusnou leteckou spolognostou a vopred objasnit pripadné otazky.



Vybava bicykla
Cyklisticka prilba

Pri pouzivani vasho bicykla noste vzdy certifikovanu cyklisticku prilbu.
@ = Tvar a dizku remienka nastavte podia vasich podmienok.
= Ak to stanovuje Ugel pouZitia podia kapitoly , PouZitie v stlade s uréenim”, pouzite cyklisticku prilbu fre-
eride, ako aj chranice a protektory.
= Ak prepravujete diefa v detskej sedacke alebo vo voziku, aj ono by malo nosit vhodnu a certifikovanu
prilbu.

Cyklisticke prilby (,0br. 1/ cyklistick prilba“ na strane 55) st vzhladom na sgasnu dopravnu situ-
&ciu, resp. mnohé oblasti pouZitia neodmyslitelnou bezpe&nostnou vybavou. A to aj napriek tomu, Ze
je pouzivanie nie je v kazdom $tate povinné. Cyklisticka prilba by mala mat optimainy tvar. Pred kipou
si nasadte prilbu na urgity Gas. Takto mdZete zistit, &i je prilba pohodina na nosenie, a ¢i dobre sedi.
Prilba musi spifiat prislu$nu normu podia platnych narodnych smernic.

Obuv a pedale

= VSetky nastavenia, prace tykajlce sa oSetrovania a udrzby obuvi a pedalov vyzaduju odborné vedomosti
@ a Specialne nastroje. VSetky prace zverte vaSmu Specializovanemu predajcovi KTM a skontrolujte ich

podia pokynov v kapitole . Intervaly ddrZby a oetrovania“.

= Dodrzujte pritom bezpecnostne upozornenia a pokyny v navodoch ku komponentom od prisluSného vy-
robcu obuvi a pedalov.

= So spdsobom Cinnosti pedala sa oboznamte na bezpecnom mieste bez premavky. Natrénujte si pritom
najmd odopinaci mechanizmus obuvi.

= Dévajte pozor nato, aby boli pedal a pridrzna doska na obuvi vZdy pevne utiahnuté bez negistt. Ulahéi sa
tym rychle zacvaknutie obuvi do pedalu. Pridrzné dosky sa mdzu opotrebovat a v tom pripade sa musia
vymenit.

0br. 1/55 cyklisticka prilba

Mechanizmus zacvaknutia

Cyklisticka obuv by mala byt robustna. Najmé oblast podo3vy by mala byt stabilng, aby
predal netlacil citelne do podo3vy obuvi. Bicykle mdZu byt za urgitych okolnosti vybavené
Specialnymi systemovymi pedalmi. Na tento druh pedalov je potrebna Specialna cyklistic-
ké obuv. Obuv je pevne spojena s pedalom prostrednictvom pridrznych dosiek. Takto je pri
rychlom $liapani na pedale alebo pri jazdach v nerovnom teréne vzdy zabezpeCene pevne
drZanie chodidla na pedali. Okrem toho funguje prenos sily velmi priamo. Napriek tomu po-
skytuju systémové pedale jednoducht moznost na uvoinenie nohy z pedalu.

Pridrzné dosky su namontované na obuv v oblasti bruska nohy. Su¢asnym pohybom nohy
smerom dopredu alebo dole ju zacvaknete do pedalu (,0br. 2/ zdroj Shimano” na strane
55). Otoenim paty smerov von uvolnite nohu z pedala (,0br. 3/ zdroj Shimano” na strane
55). Zmenou predpétia pruZiny mdZete upravit intenzitu uvolnenia priamo na pedali. Va3
Specializovany predajca KTM vam rad pomdZze pri vybere vhodnej obuvi pre vas pedal.

Ak spozorujete na pedali Skripanie alebo praskanie, vagsinou ho mozete odstranit nanese-
nim vhodného maziva na kontaktné body obuvi a pedala. 0br. 3/55 zdroj Shimano

Mecha-
nizmus
odopinania
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Pokyny na udrzbu a oSetrovanie

= Po prvych 200 kilometroch zoberte bicykel na servisnu prehliadku k vaSmu Specializovanemu predajcovi
@ KTM. Najma pogas tychto prvych kilometrov sa doladuju skrutkové spoje a lankd, ako aj $pice kolies.
= Servisné prehliadky alebo opravy davajte robit v zavislosti od po&tu najazdenych kilometrov minimélne
raz roéne u vasho Specializovaného predajcu KTM. V opagnom pripade mdze ddjst k zlyhaniu roznych
komponentov.
= Ak je nevyhnutna vymena komponentov, pouzit sa smu len originalne nahradné diely.

Pravidelné kontroly podia kapitoly ,Intervaly udrzby a o$etrovania“ vam zabezpegia vZdy prevadzkovo bezpedny stav vasho
bicykla. Dodrziavanie predpisanych servisnych prehliadok zabezpeSuje funktnost a zvySuje Zivotnost bicykla
anamontovanych komponentov.

Cistenie a oSetrovanie

=V Ziadnom pripade nepouZivajte na Cistenie parné alebo vysokotlakove Gistice. LoZiska a tesnenia na
@ hicykli by sa mohli poskodit.
= Prigisteni davajte pozor na deformacie, trhliny alebo zmeny farby na bicykli. Poskodené diely dajte okam-
7ite vymenit vasmu $pecializovanému predajcovi KTM.
= Matné laky sa nikdy nesmu oSetrovat politurou.
= Nabrzdné plochy sa nesmie dostat Ziadne mazivo ani o3etrujuci pripravok. Vyrazne sa tym obmedzi brz-
dny uginok.
=V okoli upnuti z karbonu nenanasSajte Ziadne oleje ani maziva.
= Na Cistenie lakovanych povrchov pouZivajte vZdy chemicky neutralne Gistiace prostriedky. Kyslé alebo
zasadité Gistiace prostriedky moZu poskodit povrch.
= (istiace prostriedky nesmu prist do kontaktu s rukovétami alebo inymi silikonovymi/gumenymi kompo-
nentmi bicykla.

V ramci Gistenia vasho bicykla skontrolujte stupeii opotrebovania refaze, ako je to uvedené v kapitole ,Pohon v bode
.Retaz". Po ogisteni retaz namazte vhodnym mazivom.
Vonkajie vplyvy ako pot alebo negistoty moZu Skodit vasmu bicyklu. Vetky sugiastky pravidelne Gistite.

Skladovanie a uschova

= Bicykel nikdy nevesajte za rafiky, pokial ide o karbonoveé rafiky. Rafik by mohol prasknut.
@ =V zimnych mesiacoch pontkaju mnohe Specializovani predajcovia zvyhodnené ceny rocnych servisnych
prehliadok. Okrem toho nie su v tychto mesiacoch takmer ziadne Gakacie doby. Vyuzite toto obdobie na
kazdorocnu servisnu prehliadku vasho bicykla.

Ak sa o bicykel pravidelne starate, nepotrebujete Ziadne $pecialne opatrenia, ako ho nakratko odloZite. Mal by vak byt

chraneny proti kradezi. Bicykel skladujte na suchom a dobre vetranom mieste. Ak chcete odloZit bicykel na dihsi Gas, majte

na pamdti nasledujuce body:

= 7dusiv plastoch pomaly unika vzduch. Konstrukcia plasta sa tym méze poskodit.

L] Kolesa alebo cely bicykel zaveste. Pokial mate na to moZnost, pravidelne kontrolujte tlak pneumatik.

. Pred dihodobym uskladnenim bicykel ogistite. Chranite ho tym pred kordziou. Informujte sa u vasho Specializovaného
predajcu KTM o vhodnych oSetrujucich a Cistiacich prostriedkoch.

= Sedlovku demontujte. Pritomna vihkost sa tak moze vysusit.

. Vpredu zaradte najmensi prevodnik a vzadu najmensi pastorok na kazete. Uvolnite tak napétie vetkych laniek
a pruzin na komponentoch.



Intervaly udrzby a oSetrovania

Po prvych 200 najazdenych kilometrov si dohodnite termin servisnej prehliadky u vasho Specializovaneho predajcu KTM.
Nasledujlica tabulka stanovuje nasledné intervaly Udrzby kazdého komponentu. Intervaly servisnych prehliadok st uvedené
v kapitole ,Doklad o servisnej prehliadke”. V pripade silného namahania vasho bicykla, napr. pri pravidelnom pouZivani
za zlych poveternostnych podmienok sa musia intervaly servisnych prehliadok stasti vyrazne skratit. Nezabudajte,
Ze agresivne vplyvy Zivotného prostredia neprospievaju povrchom vasho bicykla. Neda sa tomu zabranit ani napriek
kvalitnemu spracovaniu zo strany vyrobcu. V takychto pripadoch je potrebne tyzdenne Cistenie. Ak je ukon, ktory treba
vykonat, uvedeny v stipci ,koncovy zakaznik, mézete tito &innost vykonat sami. Pokial mat pochybnosti v suvislosti
s idrzbou a opravami, obratte sana vasho Specializovaného predajcu KTM. Ak je Ukon, ktory treba vykonat, uvedeny v stipci
.3pecializovany predajca“, tuto Ginnost moZe vykonat len vas Specialny predajca KTM.

Vykonava (kto)
Komponent Ukon Interval udrzby Koncovy [Specializovany]
zakazni predajca
Osvetlenie Kontrola funkénosti Pred kaZdou jazdou X
Kontrola tlaku vzduchu Pred kazdou jazdou X
Pneumatiky Kontrola vySky profilu Mesactne X
Kontrola boGnych stien (trhliny) Mesagne X
Kontrola drahy paky/kontrola hrabky -
Brzdy obloZenia/skiska brzd v staj Pred kazdou jazdou X
Cistenie Mesatne X
S Kontrola skrutkovych spojov Rogne X
OdpruZena vidlica - y. Pl =
Vymena oleja RoCne X
. , L . ] Najneskor po druhej vymene
Rafiky s rafikovymi brzdami Kontrola hrubky steny brzdového obloZenia X
. - Kontrola vole v loZisku Mesatne X
Vntorneé loZisko — =
Namazanie skrine Rocne X
. Mazanie Pred kaZdou jazdou X
Retaz -
Vymena 0d 1000 km X
Prevodniky Kontrola a vymena medzi 1500 km a 3000 km X
Kluka Utiahnutie skrutiek Mesatne X
Lak a karbon OSetrenie povrchu Polroéne X
Kolesa Kontrola obvodového hadzania Mesacne X
Riadidla Kontrola a vymena Najneskr po 2 rokoch X
Kovové povrchy 03etrenie povrchu (neo3etrujte brzdne Polrotne X
plochy)
Vnutorné loZisko Kontrola vdle v loZisku Mesacne X
o Kontrola vle v loZisku Mesagne X
Naboje - <
Mazanie Rogne X
. Kontrola vdle v loZisku Mesatne X
Pedale - - - =
Namazanie mechanizmu zacvaknutia Mesacne X
Kontrola skrutiek Mesacne X
Sedlovka - =
Mazanie Rocne X
Prehadzovag Cistenie a mazanie Mesagne X
Rychloupinak Kontrola pevného utiahnutia Pred kaZdou jazdou X
Skrutky a matice Kontrola a utiahnutie Mesacne X
Spice Centrovanie a napnutie VZdy podia potreby X
Pevna vidlica Kontrola a vymena Najneskor po 2 rokoch X
Pevna oska Kontrola pevného utiahnutia Pred kazdou jazdou X
e Kontrola vole v loZisku Mesagne X
Hlavové zloZenie - ~
Mazanie Rogne X
PreSmykac Cistenie a mazanie Mesacne X
Ventily Kontrola pevného utiahnutia Pred kaZdou jazdou X
Predstavec Kontrola a vymena Najneskdr po 2 rokoch X
Kazeta Kontrola a vymena Medzi 1500 km a 3000 km X
Lanka (radenie/brzda) DemontaZ a mazanie Rocne X
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V Ziadnom pripade neprekracujte krutiaci moment, ktory uviedol vyrobca prislu
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de hrozi prasknutie stuciastky. V tejto stvislosti sa informujte v nasledujtcich tab

Okrem toho dodrZujte Udaje uvedene priamo na prisluSnom komponente, ak su k dispozici.

v opacnom pripa

Spravne zoskrutkovanie komponentov zaruCuje prevadzkovu bezpetnost vasho bicykla KTM. Skrutkove spoje pravidelne

kontrolujte. Pri v3etkych pracach pouzivajte momentovy ki, pomocou ktorého zistite, kedy bol dosiahnuty spravny utahovaci

moment. Krutiaci moment zvySujte po malych krokoch, najlepSie po 1/2 newtonmetra. Tu i tam skontrolujte pevné utiahnutie

komponentu. Pri kompanentoch, pri ktorych nie je uvedeny presny Udaj, zacnite s krutiacim momentom 2 Nm. Okrem toho

dodrZujte udaje uvedené priamo na prisluSnom komponente, ako aj dodané navody vyrobcov prisluSnych komponentov.

Predstavce

Upinacie objimk)

sedlovky
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Suciastka Vidlica z boku Riadidla z boku Suciastka Skrutkovy spoj Kritiaci moment
M”MMM w_,mm_,._ﬂh_mo_._ CHARISMA M - “ “H M - M MH Mwym_mr%:whm,mmmwm\,m@ 8699710 Upnutie sedlovej riry ramu max. ruéna sila
ERGOTEC SEPIA XL 0-2Nm 6-8Nm KTM Line JD-SC140A Upnutie sedlovej rary ramu 6Nm
KT PRIME (HRS-02R) SN SNm KTM Team Light CL-FJ21 Upnutie sedlovej riry ramu 4Nm
KN TEAM (Kalloy AS-KT-6, A-820) 5 7Nm SNm KTM Prime GLT20/CLT14 Carbon Upnutie sedlovej rury ramu 5Nm
KTV TEAM (D-ST97, JD-STAIOA. Viper) 5 - 6Nm 5-6Nm REVELATOR/GRAVELATOR CLAMP integrovana zvierka 10 Nm
KTM TEAM TRAIL (ATB-957) 6Nm 6 Nm mnn-c:xm
KM COMP (/0-5T824, 0-ST2910, 5-6Nm 5-6Nm — —
Sidewinder, Kalloy Asic02) Sutiastka Skrutkovy spoj Kratiaci moment
- OH.__,\.__u il L L bySchulz Sediovy zamok mEExwmc.mMﬂ_M,\a,\” 3Nm
Integracia KTM (robot) 9-10Nm 5-6Nm
KTM LINE (Satori UP-+ Satori-UP3, Ranz) 9-10Nm 5-6Nm ERGOTEC Viper up&down Sedlovy zémok 10Nm
KTM LINE (AS-007N, ART-HS01) 5-7Nm S5Nm wﬂﬂﬁhﬁﬁﬂggnf Sedlovy zamok 6-8Nm
%R_gm (Fastback, Hatohback. Python. 5-6Nm 5-6Nm FOX TRANSFER NEO FACTORY Sedlovy zamok 5Nm
KTV FOLD BANZE! 0-12Nm 8- 9Nm KTM PRIME ROAD AERO Sedlovy zamok 8Nm
FSA ROAD NS ACR. NS SMR-T SN SN KTM PRIME (Saso P0C28) Sedlovy zamok 6Nm
FSAMTBNSICR S Nm 5Nm KTM TEAM (SP-719KT/Kalloy SP-618) Sedlovy zamok 12Nm
- KTM COMP (Satori SP-DC1K) Sedlovy zamok 10Nm
KTM COMP (JD-YSP18P, JD-YSP32Z, JD- -
zm — Sutiastka Skrutkovy spoj Kritiact <m_awﬁ._5.“_m_§w_%mmmo:m ! Sedlovy zamok 8-10Km
moment 1 | KTM COMP Parallelogramm Sedlovy zamok 8Nm
Skrutka na kosik na flasu Ram Mm:ﬁ_u_””,_“«muﬂ\ KTM LINE (Kalloy SP-612) Sedlovy zamok bocna skrutka: 8 Nm
y:2hm alloy ediovy zamo spodna skrutka: 12 Nm
Timic zadnej Bastikonstrukeie | Timice na rame gAm KTM LINE (Satori ELEGANGE LT, Comet) Sedlovy zamok 9-10Nm
Ohyb zadnej Casti konstrukcie | Ohyb na hlavnom rame 10 Nm KTM LINE (1D-YSP28), Satori SP-395) Sedlovy zamok 8- 10Nm
Zadna Sast ramu Retazova vzpera na hlavnom rame 20Nm KTV FOLD BANZEI Sedlovy zamok aNm
Zéves prehadzovata Ram 20Nm RITCHEY PRO/COMP Sediovy zamok 14-16Nm
Ped m le ROCK SHOX REVERB AXS Sedlovy zamok 2 Nm
Siciastka Skrutkovy spoj Kritiaci moment | | ROCK SHOX REVERB, XFUSION MANIC Sedlovy zamok 8 Nm
Pedal Shimano MontaZ na ramene Kiuky 35-55Nm SUNTOUR NCX Sedlovy zamok 1518 Nm
Pedal Shimano Pridrzné dosky na obuvi 5-6Nm BPIN-HOT Sedlovy zamok BNm
Pedal VP/Wellgo MontaZ na ramene kluky 35Nm
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Zaruka

Bicykel KTM je kon3truovany podia najnovsich technologii. PouZité st na fiom najkvalitnejsie komponenty znamych vyrob-

cov.

S touto zarukou poskytuje spolo&nost KTM dobrovoind zéruku vyrobcu. V EU plati pre spotrebitelov zarugna lehota najmenej

dva roky od dodania zakupeneého tovaru.

Zaruka spoloGnosti KTM sa vztahuje len na chyby materialu alebo spracovania pogas dvoch rokov od datumu nakupu.

Spoloénost KTM zaruguje minimalne 60 % menovitej kapacity pre 400Wh, 500Wh, 800Wh, 625Wh, 750Wh a 800Wh batérie

Pokial ide o nabijatelné batérie pouZivané na nekomergné Ucely (t. j. na osobné poufitie), zaruéna doba je definovana ako

jeden z nasledujucich dvoch pripadov, podia toho, ktory nastane skor:

. do 24 mesiacov od datumu prvého nakupu koncovym pouzivatelom ALEBO

. do 500 uplnych nabijacich cyklov

Pokialide o batérie pouZivané na komercné igely, ak spoloénost KTM pisomne nepovoliinak, zaruéna dobaje definovana ako

jeden z nasledujucich dvoch pripadov, podia toho, ktory nastane skor:

. do 12 mesiacov od datumu nakupu komergnym pouzivatelom ALEBO

. do 500 uplnych nabijacich cyklov

Po3kodenie sposobené nespravnou manipulaciou alebo montézou je zo zaruky a zaruénych narokov vylucené. DodrZuj-

hmotnostiach, spdsoboch pouZitia a medziach zatazenia vasho bicykla KTM. Za pravidelnt Gdrzbu a o$etrovanie bicykla je

zodpovedny len zékaznik (vratane vykonavania vSetkych servisnych prehliadok podia tohto navodu na obsluhu); pravidelné
oSetrovanie, Udrzba a servisné prehliadky zvySuju Zivotnost vasho bicykla.

Okrem toho straca zaruka platnost v nasledujicich pripadoch:

. Cislo modelu, sériové Gislo alebo Gislo vyrobku na vyrobku bolo zmenené, vymazané, poskodené alebo odstréanené.
Komponenty boli zmenené alebo sa s nimi manipulovalo v ich Specifikacii. Ochranné tesnenia komponentov boli
porusene.

. Upravy, pre ktoré nebol vyrobok pdvodne schvéleny spolognostou KTM.

L] Upravy vykonané na vyrobku s cielom dosiahnut jeho sulad s miestnymi alebo narodnymi technickymi normami
v krajinach, pre ktoré vyrobok nebol pdvodne schvaleny spolognostou KTM.

L] Pouzivanie baterii a elektrickych komponentov, ktoré nie su kompatibilné a schvalené na pouzitie s tymto vyrobkom.
Nabijanie baterii nabijackami, ktore nie su dodané s vyrobkom alebo schvalené pre prisluSnu batériu.

. Nehody, vy$Sia moc alebo priginy mimo kontroly KTM spdsobené vodou, poZiarom, verejnymi vytrznostami alebo
nespravnym pouZivanim alebo skladovanim.

Zaruéné plnenia a reklamécie si treba uplatiiovat u prislusného predajcu KTM, u ktorého ste si kipili bicykel. VZdy je

potrebné predioZit doklad o kupe pozostavajici z originalneho dokladu o kupe alebo pokladni¢ného dokladu, na ktorom je

uvedeny datum nakupu, meno predajcu a oznacenie modelu vratane Gisla ramu bicykla. Spolognost KTM si vyhradzuje prévo
odmietnut zarugny servis, ak dokumentécia nie je pri zaslani kompletna.

Zakonne naroky voci vaSim predajcom v ddsledku vecnych $kdd ostavaju touto zarukou nedotknuté. Ak ma bicykel
nedostatok, ktory sa vyskytoval uz v éase prechodu rizika (k prechodu rizika dochadza pri odovzdani bicykla predavajucim
kupujucemu po uzavreti kipnej zmluvy), kupujuci mdZe tento nedostatok reklamovat u predavajiceho do 2 rokov od tohto
okamihu; ak sa nedostatok prejavi potas prvych 6 mesiacov od prechodu rizika a vyvratitelne sa predpoklada, Ze ide
o vecny nedostatok. Bezné opotrebovanie a prejavy odierania (napr. plastov, dusi, refazi, pastorkov, brzdovych obloZeni,
laku) a starnutia v beznom rozsahu nepredstavujli vecny nedostatok, ale len pogiatocné nedostatky pritomné pri prechode
rizik, &i uZ viditené alebo skryté.



Firma KTM neposkytuje Ziadnu zaruku na laky v suvislosti so zmenami sfarbenia. Laky a povrchy podliehaju vplyvom UV
Ziarenia urGitym procesom zmeny sfarbenia - najm pri nednovych lakoch sa tomu, Ze vzhiadom na ich zloZenie prejavit
intenzivnejsie alebo rychlejsie. Pri priehiadnych lakovanych karbonovych ramoch a karbonovych komponentoch je viditelna
Struktura karbonového materilu. Nejde o chybu, ale o Zelany dizajnovy prvok. Kresha mdze mat roznu intenzitu.
Spolognost KTM nezodpoveda za finangnu stratu, prestoje, prenajom alebo prenajom zariadenia, cestovné naklady, usly
zisk a podobne. Zodpovednost spolognosti KTM je obmedzena na nakupnu hodnotu vyrobku, priom sa zohladfiuje hodnota
opotrebovania podia veku vyrobku. Nasledné plnenie ma v zasade prednost pred odstupenim alebo zniZenim hodnoty. Ak
vznikne narok na zaruku, spolognost KTM ma moznost podla vlastného uvazenia opravit chybny komponent alebo ho vy-
menit za funk&ne rovnocenny. Nepokodené sugiastky sa vymiefiajii len na naklady prijemeu zaruky. Narok na identické fa-
rebné vyhotovenie alebo identicky dizajn v tomto pripade neexistuje. Nasledné pinenie sa v zasade povazuje za neispesne
najskor vtedy, ak zlyhaju dva pokusy o nasledné pinenie.

Zéarutné opravy sa vykonavaju v spolocnosti KTM alebo u prisluSného servisneho partnera. Naklady na opravy vykonané
vopred subjektmi, ktoré nie st autorizované spolognostou KTM, nebudu preplatené. V takomto pripade stracate narok na
zéruku. Zarugné opravy alebo vymena neznamenaju prediZenie alebo obnovenie zaruénej doby. Opravy a priama vymena
v ramci zaruky sa mozu vykonat funkéne rovnocennymi nahradnymi jednotkami.

Spolognost KTM ani jej dcérske spoloGnosti nenesu zodpovednost za nahodné alebo nasledné Skody alebo za porusenie
akejkolvek zakonnej alebo zmluvnej zaruky v stvislosti s tymto vyrobkom. Touto zarukou nie st dotknuté prava kupujiceho
voti predavajicemu podia platnych vnitrostatnych pravnych predpisov, t. j. prava kupujiceho vyplyvajlce z kupnej zmluvy
voCi predavajucemu, ako ani iné prava.

Pre komer&nych pouZivatelov platia aktualne véeobecné obchodné podmienky firmy KTM Fahrrad GmbH.

Ram, ramove supravy a pevne vidlice

Firma KTM poskytuje prvym kupujucim pri kupe kompletne zmontovaného bicykla zaruku na hlinikovy ram vratane zadnej
konStrukcie v pripade nedostatkov materialu a spracovania. Tato zaruka je platna len v tom pripade, ak boli dodrzané vSetky
predpisy tykajuce sa udrzby poda kapitoly ,Pokyny na udrZbu a oSetrovanie . Okrem toho poskytuje KTM trojrotnu zaruku
na pevné vidlice, pokial ide o vyrobky spolognosti KTM. V opatnom pripade platia ustanovenia prislu$ného vyrobcu vidlice.
Na karbanové bicykle KTM a vidlice KTM poskytujeme trojroénu zaruku. Pri bicykloch z kategdrie 5/E5 podia kapitoly , Pou-
Zitie v sulade s uréenim“ je zaruka obmedzena tieZ na tri roky. Zaruka zatina plynut od datumu zakupenia. Tato zéruka sa
poskytuje len prvym kupcom bicykla u autorizovaného a Specializovaného predajcu KTM. Zo zaruky su vylucené nakupy
prostrednictvom internetovych aukcii.

Uvedena patrocna zaruka na hlinikovy ram alebo trojroéna zaruka na karbonovy ram hram z kategorie 5/E5 podia kapitoly
,PouZitie v stlade s urcenim” sa poskytuje len v tom pripade, ak boli prva servisna prehliadka najneskor po 200 km
anasledne rocne prehliadky vykonane u autorizovaného a Specializovaneho predajcu KTM - pozri kapitolu , Intervaly udrzby
a oetrovania”. Servisnii prehliadku musi potvrdit autorizovany a $pecializovany predajca svojou pediatkou a podpisom.
Pokial by sa tieto servisné prehliadky neuskutognili, zarugné obdobie na hlinikovy rém sa skrati z piatich na tri roky.
Naklady na servisnu prehliadku a udrzbu znasa vlastnik bicykla KTM. Pri kiipe ramovej supravy z naSho oddelenia predaja
néhradnych dielov by mal montaz vykonat len odborny personal. Skody spdsobené nespravnou manipuléciou alebo monta-
7ou st zo zaruky vyligené. Ak nastane zarugny pripad, KTM ma moznost po zvazeni poskodent sugiastku opravit alebo ju
vymenit za rovnocennu alebo kvalitnejSiu. Narok na identické farebné vyhotovenie alebo identicky dizajn v tomto pripade
neexistuje. NepoSkodene suciastky sa vymiefiaju len na naklady prijemcu zaruky.

DodrZujte Udaje v kapitole , PouZitie v sulade s uréenim”, ktora poskytuje informécie o najvacsich pripustnych celkovych
hmotnostiach, spdsoboch pouZitia a medziach zatazenia vasho bicykla KTM.
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Opotrebitelne suciastky

V pripade bicykla KTM ide o technicky vyrobok. Mnohe komponenty na vaSom bicykli podliehaju opotrebovaniu podmienené-
mu funkciou. Na opotrebitelné sugiastky sa zaruka nevztahuje, pokial boli poskodené v ddsledku normalneho opotrebova-
nia. V dalSej Gasti vam priblizime opotrebiteiné sugiastky aich definiciu.

Pojem Vysvetlenie pojmu

Castost pouZivania a prislugna oblast pouzwanla bicykla ovplyviiuju opotrebovanie plastov. Jazdec moze
Pneumatiky opotrebovanie plasta vyrazne ovplyvnlt napr. prudkym brzdenim. Faktory ako nadmerné sinecné Ziarenie,
benzin alebo oleje mdZu tieZ poskodit plaste - pozri kapitolu ,Kolesd a pldste .

Pri pdsobeni rafikovej brzdy nie st vystavené opotrebovaniu len brzdové obloZenia, ale aj brzdné plochy
rafika. Opotrebovanie rafika by sa malo preto bezpodmienecne kontrolovat v pravidelnych intervaloch
pomocou indikatorov opotrebovania - pozri kapitolu , Brzdovy systém”.

Rafiky v spojeni s rafikovymi
brzdami

03etrovanie, idrZba a prislugna oblast pouZitia vasho bicykla zohravaju déleZitu Glohu. PouZitie v
hornatom teréne a na Sport maju za nasledok krat3ie intervaly vymeny. Brzdové obloZenie a brzdové
kotuge pravidelne kontrolujte - pozri kapitolu ,Brzdovy systém”.

Brzdoveé obloZenie a brzdovy
kotug

Stupen opotrebovania velmi zavisi od spdsobu pouzivania bicykla. Udrzba a starostlivost, napr. Gistenie
Refaz alebo mazanie, predIzuju Zivotnost. Vymena retaze po dosiahnuti hranice opotrebovania je napriek tomu
nevyhnutna - pozri kapitolu ,Pohon”.

Prevodniky, pastorky,
vnutorné loZiska, vodiace
kladky

Udrba a starostlivost, napr. Gistenie alebo mazanie, predlzuji Zivotnost. Ich vymena je po dosiahnuti
hranice opotrebovania napriek tomu nevyhnutna - pozri kapitolu ,Pohon”.

Osvetlenia a reflektory podliehaju opotrebovaniu a starnutiu podmienenému funkciou. Ich pravidelna

Svetla vymena je nevyhnutna - pozri kapitolu , Osvetlenie”.

Hydraulicke oleje a mazivé stracaju po Gase svoju Gginnost. Mazané miesta by sa mali pravidelne Gistit

Hydraulické oleje a maziva -
yaraulické oleje a maziva ananovo namazat.

Omotavky na riadidla a

rukovite Pravidelna vymena je nevyhnutna.

U v8etkych bowdenov sa musi vykonavat pravidelna Udrzba a v pripade potreby sa musia vymenit. Ak je

Radiace a brzdové lanka vas bicykel GastejSie vystaveny poveternostnym vplyvom, opotrebovanie sa zvysi.

Lakované plochy pravidelne kontrolujte, &i nie st poskodené. V pripade potreby sa obratte na vasho

Lak Specializovaného predajcu KTM. Na lakované plochy nalepte priesvitné folie, ktoré zabrafuju odieraniu
laniek o lak.

Predstavec, riadidla a Predstavec, riadidia a sedlovka su nosnymi a tym padom velmi doleZitymi bezpenostnymi komponentmi.

sedlovka Dajte ich vymenit najneskar po 2 rokoch - pozri kapitolu , Intervaly GdrZby a o3etrovania”“.

Gravury na ramoch

@ Karbonove ramy nie su vhodne na gravirovanie. V pripade nedostatocnej stability ramu bicykla maze ram pri
zatazeni prasknut. V takom pripade zanika akykolvek narok na zaruku (v suvislosti s ramom).

Roz3irent metodu ochrany pred kradeZou predstavuje gravira. Vzhladom na to, Ze sa pritom ram do urGitej miery poskodi,
treba davat mimoriadny pozor na bezpegnost a zaruku. Gravira nesmie byt hibsia ako 0,2 mm, pretoZe v opagnom pripade
budete mat problémy so zarugnym plnenim. Gravura by mala byt umiestnend v oblasti stredového zloZenia, aby sa &o
najmenej ovplyvnila stabilita ramu. V suvislosti s gravirou na ram sa obratte na vasho Specializovaného predajcu KTM.
Aby ste zabranili korozii na gravire, gravirované miesto mdZete prelepit priesvitnou nalepkou, ktora odolava vplyvom
Zivotného prostredia ako daZd, neGistoty a UV Ziarenie. Alternativou ku graviram na ramach je oznatenie so pecialnou
nalepkou, ktorej kod, rovnako ako pri gravire, sa uklada do databazy a v pripade kradeZe sa da nacitat. Pri tejto metade sa
ram nepoSkodi. Ani jedna z tychto metod neposkytuje stopercentnu ochranu pred kradezou. Zlodeja ma umiestneny kod
videalnom pripade odstrasit, Gim samoZzu minimalizovat pripady kradeze. Bicykel vZdy zamykajte o pevny predmet pomocou
certifikovaného cyklo zamku.



Odovzdavaci protokol

Pri preberani bicykla kupujucim je $pecializovany predajca KTM povinny zabezpegit kontrolu vietkych dole uvedenych bo-
dov a bicykel odovzdat v bezchybnom, prevadzkovo bezpe&nom stave. Vykonané kontroly treba po jednotlivych polozkach

odfajknut.
Kontrola bizd: Kontrola radenia:
InStalacia brzdovych laniek InStalacia lanovodov ovladania a spinacich laniek
Kontrola brzdovych vedeni Nastavenie radiacej paky
Kontrola upinacich skrutiek brzdového systemu Nastavenie koncovych dorazov
Kontrola tesnosti pri hydraulickych brzdovych syste- Nastavenie napdtia laniek
moch Funkénost radenia
Funkénost a uginnost brzdy Kontrola upinacich skrutiek radiaceho systemu
Kontrola podvozku: Kontrola kolies:
Zakladné funkcie a tesnost odpruZenej vidlice Kontrola obvodového hadzania (centrovanie)
Zékladné funkcie a tesnost timita zadnej Gasti kon- Spravna poloha plasta na rafiku
Strukcie Kontrola pnutia Spici
Nastavenie a fahkost chodu hlavového zloZenia Tlak vzduchu v plagtoch
Kontrola upinacich skrutiek komponentov podvozku Spravna montéaz kolesa
Kontrola skutkovych spojov zadnej konStrukcie Pevné prichytenie rychloupinaka
Pevne prichytenie pevnej osky -
Ostatne kontroly: Pri odovzdani bicykla: E
Nastavenie a pevnost prichytenia riadidiel a predstavca Bicykel bol odovzdany kompletny a v bezchybnom, pre- .E
Pevnost prichytenia kluk a pedalov vadzkovo bezpetnom stave spolu s originalnym navo- &
Nastavenie a pevnost prichytenia sedadla, sedlovky a dom na obsluhu. ;§
rukovati Zakaznik bol aj ustne pouceny o spravnom pouzivani E
Spravne znitovanie refaze bicykla, najmd o predpisoch tykajucich sa zabehu brzd. *
Funké&nost osvetlenia Navody vyrabcov jednotlivych komponentov boli odo-
Nastavenie a pevnost prichytenia nosita batoziny, blat- vzdane.
nikov a stojana Zakaznik bol upozorneny na dodrziavanie prisluSnych
Montaz a pevnost prichytenia inych komponentov pokynov uvedenych v originalnom navode na obsluhu.
PIné funkénost hnacej ststavy elektrobicykla vratane Zéakaznik bol upozorneny na zarucné podmienky uvedené
nabijania batérie v originalnom navode na obsluhu.
Model
Cislo ramu
Cislo kiuca
Miesto a datum

Podpis predavajuceho

Podpis kupujliceho alebo zakonného zastupcu
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Cyklisticky preukaz

Vv p¥ade uplatiiovania za'!ﬁngo pnenia na treba dorugit kopiu tejto strany alebo Ziadost o zarugné pinenie od vasho
Specializovaneho predajcu KTM, u ktorého ste kupili bicykel. Tento cyklisticky preukaz starostlivo uschovajte.
Specializovany predajca KTM zaruGuje svojim podpisom, Ze nasledujuci bicykel vam bol ako zakaznikovi odovzdany v pre-
vadzkyschopnom a bezpecnom stave:

008l et
VWSKATAMU: e

BISI0 TaMU: oo
Kategoria (podia pouZitia v sulade s
URBBNIM): e e

Najvacsia pripustnd Celkova NMONOST:  ........... oo
D8, e
Nosit batoZiny povoleny: ANO NIE

Pripustné zatazenie NOSIEA DATOZINY:  .oooveeooeeeeeeeeee oo
Vozik povoleny: ANO NIE

Pripustna hmotnOSTVOZIKA: e
Detska sedaCka povolena: ANO NIE

Brzdovy system: rafikova brzda kotucova brzda

Priradenie pravej brzdovej paky: brzda predného kolesa brzda zadneho kolesa

Priradenie favej brzdovej paky: brzda predného kolesa brzda zadneho kolesa

Pohon: prehadzovat nabojove radenie Shimano naboj radenia Enviolo
Kolesa a plaste: pevna oska rychloupinak

Prvky odpruzenia: S plnym odpruzenim Hardtail neodpruzené
Hlavoveé zloZenie: skrutkovane Ahead

KOIBS 0, e
HNaCia SUSTAVA EPAC: ot
Palubny POBITAC: et
BalrIa: e
KOO DALErIB EPAC: e
NADIACKA: ettt
Brzdovy systém ABS ANO NIE

Peciatka a podpis Specializovaného predajcu KTM



Doklad o servisnej prehliadke

Tymto potvrdzujeme, Ze uvedeny model bicykla prehliadol autorizovany a Specializovany predajca KTM. Reklamované opot-
rebovane diely boli vymenené a nedostatky odstranené. Bicykel sa po servisnej prehliadke nachadza v udrziavanom a bez-
chybnom stave.

MEBNO KUPUJUCENO: ..ot
MOTBL: oo Datum zaKUPenia: ............covrvevrieieieeeeece e
CISIO TAMU: ..o KATBQOTIA: ..o
Petiatka a podpis predajcu
1. Servisna prehliadka, po 200 km 2. Servisna prehliadka, rocna prehliadka
DALUM: oo DALUM: oo
Vymenene alebo opraveng diely: Vymenene alebo opravené diely:

PeCiatka a podpis predajcu PeCiatka a podpis predajcu
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3. Servisna prehliadka, dvojrocna prehliadka 4. Servisna prehliadka, trojroéna prehliadka

DATUM: e DATUM: oo
Vymeneneé alebo opravené diely: Vymenené alebo opravené diely:

Peciatka a podpis predajcu PeCiatka a podpis predajcu
5. Servisna prehliadka, Stvorrocna prehliadka 6. Servisna prehliadka, patrocna prehliadka
DATUM: <o DATUM: <o
Vymenené alebo opravene diely: Vymenené alebo opravené diely:

PecCiatka a podpis predajcu PecCiatka a podpis predajcu
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Splosne informacije

Z nakupom tega kolesa ste izbrali kakovosten izdelek podjetja KTM. Prepricani smo, da bo vaSe novo kolo ve¢ kot izpolnilo
va$a pricakovanja glede funkcije, dizajna in kakovosti zdaj in v prihodnosti. Vsa nasa kolesa so izdelana po najnovejih pro-
izvodnih postopkih, iz najkakovostnejsih materialov in opremljena z najboljSimi komponentami. VaSe kolo je v celoti sestavil
vas spegcializiran trgovec KTM, ki je natantno pregledal tudi delovanje.

Razlaga simbolov:

A NEVARNOST: Oznaguje neposredno nevarnost. Ce se jine izognete, bo to povzroGilo smrt ali hude poSkodbe.
@ 0POZORILO: 0znauje mogoGo nevarnost. Ce se ji ne izognete, lahko to povzrogi smrt ali hude poskodbe.

e ) NAPOTEK/PREVIDNOST: Oznacuje mogogo Skodljivo situacijo. Ce se ji ne izognete, se lahko kolo ali nekaj v
| njegovi okolici poSkoduje.

Skrbno preberite ta originalna navodila za uporabo. Ce jih ne razumete popolnoma, se obrnite neposredno na specializira-
nega trgovca KTM. Vsa kolesa z elektrignim pogonskim sistemom, so v teh navadilih oznagena s kratico EPAC (Electrically
Power Assisted Cycle - kolesa z dodatnim elektricnim pogonom). Ce ste se odlogili za nakup EPAC-a, pred prvo uporabo
preberite dodatek k originalnim navodilom za uporabo. Ce uporabo EPAC-a dovolite tretji osebi, mora tudi ta pred prvo upo-
rabo v celoti prebrati dodatna navodila.

Kolo uporabljajte samo v skladu s predvideno uporabo. Ce Zelite vet informacij, preberite poglavie ,Pravilna uporaba”“.
Nepravilna uporaba lahko povzroc¢i materialno Skodo in resne nesrece ali padce.

Zelimo vam vedno sregno voznjo.

VaSa ekipa podjetja KTM Fahrrad 6GmbH

Napotki za varno ravnanje

@ = Pazljivo preberite vse varnostne napotke in navodila v teh originalnih navodilih za uporabo ter v vseh
priloZenih prirocnikih in te dokumente shranite.
= Specializiran trgovec KTM naj kolo pripravi tako, da bo pripravijeno na voZnjo. Za vsa prilagoditvena, nego-
valna in vzdrzevalna dela na kolesu so potrebna strokovna znanja in posebna orodja. Vsa dela naj izvede
specializiran trgovec KTM.
= (e imate kakr$no koli vprasanje glede varne uporabe in ravnanja, se obrnite na specializiranega trgovca
KTM.

= Upostevajte veljavno nacionalno zakonodajo.
Za uporaho v javnem cestnem prometu mora biti kolo v skladu z nacionalnimi zakoni in predpisi. Natantno se pozani-
majte o veljavnih prometnih predpisih v vsaki drzavi.

= Jagotovite, da bo vaSe kolo varno za uporaho.
Preberite naslednje odseke ,Pred prvo voZnjo“, ,Pred vsako voZnjo“in ,Po padcu”. Mnoge komponente, vgrajene v
kolo, soizpostavljene veliki obrabi. Specializiran trgovec KTM naj redno pregleduje vaSe kolo; glejte poglavje ,Intervali
vzdrZevanja in nege”

L] Pazite na nevarnost, ki izhaja iz vrtljivih komponent
Zavornikoluti, verizniki in tekalna kolesa se med delovanjem vrtijo (pri redni uporabi in vzdrZevanju) in lahko povzrocijo
znatne telesne poSkodbe, tudi izgubo okonGin.



Maziva in izdelki za nego kolesa

UpoStevajte, da so dolocene komponente kolesa predhodno obdelane z mazivi. Maziva in izdelki za nego imajo lahko
zdravju Skodljive lastnosti. Dobro se pozanimajte o lastnostih in o varni uporabi posameznega izdelka. Pri uporabi in
vzdrZevanju se ogibajte neposrednega stika s kozo in o€mi ter zauZitju ali vdihovanju in dosledno uporabljajte osebno
zaCitno opremo (za$Gito ot in dlani). Specializiran trgovec KTM vam ho z veseljem svetoval o primernih, varnih ma-
zivih in izdelkih za nego.

Prve izku$nje s kolesom si nabirajte na varnem terenu, kjer ni prometa.

Pred uporabo kolesa se seznanite z vsemi funkcijami, zlasti zavorami in prestavljanjem. Enako velja za otroke.
Otroska kolesa

Prepricajte se, da je otrok razumel vse informacije o varni uporabi in upravljanju kolesa. Bodite pozorni na nosenje
Celade.

Ponogi ali ob slabi vidljivosti vozite pocasi in nikoli brez luci.

Nujno potrebni so prednja luc, zadnja lu€ in odsevniki ter nacin voZnje, kije prilagojen glede na situacijo.

Pri uporabi kolesa vedno nosite oblacila, primerna za kolesarjenje, certificirano kolesarsko elado, zas¢itno opremo
in primerne, Cvrste Cevlje.

Kolesarska Celada mora biti v skladu z DIN EN 1078; glejte poglavje , Kolesarska oprema”.

Zlasti bodite previdni pri voZnji z vecjo hitrostjo.

Dvojna hitrost = $tirikratna zavorna pot. Ce se prestrasite ali pri zelo mognem zaviranju, se lahko kolesi blokirata in
kolo se lahko prevrne. Bistvenega pomena je predvidljiva voznja in pravilno zaviranje.

Nagin voznje prilagodite ustreznim pogojem.

Mokra podlaga bistveno podalj$a zavorno pot, prezgodnje blokiranje kolesa pa lahko povzro€i padec.

Bodite pozorni, da so velikost okvirja in krmilni elementi prilagojeni vasi viSini.

Napacno izbrana velikost okvirja lahko oteZuje upravljanje in nadzor kolesa, na primer ne morete pravilno upravljati
zavor; glejte poglavje , Prilagoditve na kolesu”.

Bodite previdni do drugih udelezencev v prometu, peScev in otrok.

Vedno bodite pripravijeni na napacno ravnanje drugih. Vozite previdno in ne ogroZajte ali izzivajte drugih udeleZencev
v prometu.

Uporaba mobilnega telefona in poslusanje glasbe s sluSalkami sta med voznjo prepovedana.

To vas lahko zmoti in svojo okolico dojemate le v omejenem obsegu.

Kolesarske poti, ki potekajo vzporedno s cestami, so Se posebej nevarne.

Avtomobili, ki zavijajo, vas zlahka spregledajo.

Previdno preckajte ZelezniSke proge in pokrove kanalov, da preprecite padec.

Zeleznigke proge preckajte ¢im bolj pod pravim kotom.

Tako nastanejo nevarne situacije, zlasti ko motorno vozilo zavija.

Pri popravilih in zamenjavah uporabljajte izklju€no originalne komponente KTM.

Pri zamenjavi komponent kolesa se priporo€a izkljuéno uporaba originalnih komponent KTM, ki morajo ustrezati dolo-
¢enim lastnostim. Glede izbire nadomestnih komponent za obrnite na specializiranega trgovca KTM.

Vedno zascitite Zivljenjski prostor Zivali in rastlin.

Vozite le po poteh in cestah, dovoljenih za voZnjo. Izogibajte se travnikov in polj in nikoli ne preckajte voda. Pazite, da
hitrost na terenu prilagodite svojim voznim sposobnostim.

Med voznjo ne spreminjajte nastavitev na zavorah in prestavljanju.

To obCutno poveca tveganje za padec.

Na kolesu se vedno peljite sami.

Izjiema je prevazanje majhnih otrok v posebnem otroSkem sedezu. Dodatna teZa mora biti vkljucena v najvecjo do-
voljeno skupno teZo. Vsi okvirji koles niso primerni za prevazanje otroskih sedeZev. Preobremenitev lahko povzroci
deformacijo ali zlom okvirja kolesa ali komponent.
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Kolesa nikoli ne vozite brez rok.

To je zelo nevarno, saj lahko izgubite nadzor nad kolesom.

Nikoli ne vozite pod vplivom drog, alkohola ali zdravil ali ¢e ste pretirano utrujeni.
To je zelo nevarno, saj lahko izgubite nadzor nad kolesom.

Pred prvo voznjo

Omejitve obremenitve kolesa in njegovih komponent ne smete prekoraciti. Kolo je zasnovano samo za uporabo, ki je
opisana v poglavju ,Pravilna uporaba“.

2. Bodite pozorni na najvecjo dovoljeno skupno tezo (kolo + kolesar + prtljaga), ki je doloGena za kolo; glejte poglavje
Pravilna uporaba“.

3. Pred prvo voZnjo se seznanite z delovanjem zavor kolesa. PrepriCajte se, katera zavorna rocica deluje na prednje in
katera na zadnje kolo; glejte poglavje ,Zavorni sistem”.

4. Razumeti morate delovanje tipa menjalnika; glejte poglavje ,Pogon”.

5. ViSino krmila in sedeZa morate prilagoditi glede na viSino; glej poglavje , Prilagoditve kolesa”.

8.  Prikolesih s pedali naklik je priporocljivo, da se Ze v naprej pozanimate glede zaskoka ali sprostitve Cevlja s pedala;
olejte poglavje ,Kolesarska oprema”.

7. Takoj po nakupu kolesa izvedite vse nastavitve elementov vzmetenja pri specializiranem trgovcu KTM. Pomanjkljivo
nastavljeni elementi vzmetenja lahko negativno vplivajo na voznjo in s tem povecajo varnostno tveganje. Poleg tega
to lahko povzrogi Skodo na elementih vzmetenja ali okvirju; glejte poglavje ,Elementi vzmetenja“.

Pred vsako voznjo

Kolo je hilo veckrat preverjeno med proizvodnim postopkom in s kancnim pregledom specializiranega trgovca KTM. Kljub
temu med prevozom ali manipulacijo lahko pride do sprememb na kolesu.

1.

Vizualno preglejte vse pritrdilne vijake. Kolo ne sme imeti mehanskih poSkodb v obliki globokih prask, vdolbinic ali
razpok. Ne smejo se sliSati nenavadni zvoki, ki bi bili lahko znak, da vijaki niso dobro pritegnjeni.

Vsa hitra vpenjala ali osovine na sprednjem in zadnjem kolesu ter na oporniku sedeza morajo biti trdno zaprti. To
preverite tudi, Ce ste kolo za kratek ¢as pustili brez nadzora.

Preverite stanje, koncentricnost in zracni tlak obeh pnevmatik. Pravilen zracni tlak v pnevmatiki lahko preverite s
palcem. Ce imate manometer, z njim preverite tlak. Ta postopek najdete v poglavju ,0bracniki in pnevmatike .
Najprej na mestu preverite, ali zavore delujejo brezhibno. Zavorne rocice povlecite proti krmilu. Zavorna ro€ica se
nikoli ne sme dotikati krmila. Debelina zavornih oblog mora Se zadostovati za varno zaviranje.

Klasi€ne mehanske zavore: Zavorne obloge morajo biti trdno pritrjene na zavoro. Pri najviSjem tlaku zavorne rocice
morajo biti zavorne obloge v pravilnem poloZaju na obrobi platiS¢a, da se ne dotikajo pnevmatike. Ne sme priti do
premika z obrobe platiS¢a proti Spicam.

Hidravlicni zavorni sistemi: Iz komponent zavornega sistema ne sme uhajati zavorna tekoCina; glejte poglavje ,Za-
vorni sistem”.

Pri aktivni vkljuCitvi v cestni promet je treba upoStevati nacionalne pogoje posamezne drzave. Nikoli se ne vozite brez
luéiin odsevnikov; glejte odsek ,Napotki za varno ravnanje”.

Da bi preverili komplet cevi krmila, ga premikajte izmenicno levo in desno, kar mora potekati lahkotno in brez zrac-
nosti. Pritisnite zavoro sprednjega kolesa in kolo sunkovito premikajte naprej in nazaj. Tudi to mora potekati brez
zracnosti in brez pokanja. Krmilo ne sme omogocati vrtenja glede na prednji obrocnik; glejte poglavje ,Komplet cevi
krmila“.

Ce Zelite preveriti blaZenje, se naslonite na kolo, da ugotovite, Ge elementi vzmetenja delujejo, kot obiGajno; glejte
poglavje ,Elementi vzmetenja“.



8.

Oporo za kolo morate pred zacetkom voZnje zapreti, da prepreCite padec.

9. Prikolesih EPAC pazite, da bo akumulator trdno pritrjen na predvideno drZalo in bo pokrov akumulatorja dobro zaprt.
Pred voznjo izvlecite kljuc.
Po padcu

@ = (e so komponente po padcu upognjene, jih nikoli ne poravnavajte sami. Obstaja poveGana nevarnost

zloma. To velja predvsem za vilice, krmilo, nosilec krmila, gonilko in pedali.
= Poglavje ,Posebnosti materiala karbona“ se nanasa na ravnanje s karbonskimi komponentami; skrbno
0a preberite.

Zunaniji vplivi, padci ali nesrece lahko poSkodujejo varnostne komponente kolesa. Da bi se izognili nevarnim situacijam med
voZnjo, je treba upoStevati naslednje tocke.

1.

ObroCniki morajo biti vedno pravilno nameSceni v okvir in vilice in imeti ustrezno koncentricnost; glejte poglavje
,0bracnikiin pnevmatike”.

Krmilo in nosilec krmila morata biti Se vedno obiCajno, pravilno poravnana, vijatni spaji pa Se vedno dobro pritegnjeni.
Ce to Zelite preveriti, vstavite prednje kolo med koleni in krmilo izmenigno zavijte v levo in desno. Nosilec krmila se pri
tem ne sme zasukati. Ce se krmilo zavrti, ko posku$ate zavorno rogico pritisniti navzdol, trdna vijatne zveza ni ves
zagotovljena; glejte poglavje , Prilagoditve na kolesu”.

Veriga ne sme biti sneta s sprednjih veriznikov ali zadnjega zobnika. Sprednji menjalnik, zadnji menjalnik in pritrditev
zadnjega menjalnika v nobenem primeru ne smejo biti upognjeni. Ce zadnji menjalnik zaide med 3pice, obstaja velika
nevarnost padca. S pomagjo druge osebe, ki kolo nekoliko dvigne za sedeZ, medtem ko vi upravljate gonilki, morate
preveriti e delovanje menjalnika. Pojdite Cez vse prestave, da jih preverite; glejte poglavje ,Pogon”.

Izmenjaje potisnite sedez navzgor/navzdol ali ga poskusite zasukati, da preverite vijatno povezavo med sedezem in
opornikom sedeZa. SedeZ se ne sme vrteti ali premikati. S to metodo lahko preverite tudi trdno pritrjenost opornika
sedeZa v okvirju; glejte poglavje , Prilagoditve na kolesu”.

Na kratko dvignite kolo in pustite, da posko€i po tleh. PrepriCajte se, da ne sliSite nobenega nenavadnega ropotajo-
Cega hrupa; to lahko pomaga prepoznati ohlapne vijacne povezave.

Vozite poCasiin previdno, Ce stanje kolesa to Se omogoCa. Izogibajte se sunkovitemu zaviranju in moénemu pospese-
vanju. V nobenem primeru ne tvegajte in po potrebi ne nadaljujte poti. Iz varnostnega razloga naj po padcu vase kolo
preveri specializiran trgovec KTM.
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Podrobni ogled - kolo

Gorsko kolo - Hardtail (simbolna slika)

[0 BN ] N o=

Zgornja cev

Komplet cevi
krmila

0

e

7 Vilice
8 Zavora sprednjega
kolesa

Nosilec krmila 9 Spice

Krmilo

10 Platisce

Zavorna ro¢ica 11 Pnevmatika

Cev krmila

12 Ventil

13 Pesto

14 Spodnja cev

15 Gonilka
16 Krmilni lezaj

17 Prednji menjalnik
(izbirno)

18 Veriga

ZasCita okvirja
Zadnji menjalnik
Zobnik

Nosilec menjalnika

Zavora zadnjega
kolesa

Precka sedeza

25 Cev sedeza
26 Opornik sedeza

27 Vpenjalna objemka sedeZa
28 Sedez

29 Rocker

30 Zadnji blazilnik



Treking - Onroad (simbolna slika)

o o A~ W

Zgornja cev

Komplet cevi
krmila

7
8

Nosilec krmila 9

Krmilo

10

Zavorna rocica 11

Cev krmila

12

Vilice

13

Zavora sprednjega 1

kolesa
Spice
Platis¢e
Pnevmatika

Ventil

Pesto

Spodnja cev

Gonilka

Krmilni lezaj

Prednji menjalnik
(izbirno)

Veriga

20

21
22

24

ZasCita okvirja
Zadnji menjalnik
Zobnik

Nosilec menjalnika

Zavora zadnjega
kolesa

Precka sedeZa

25
26

27
28

30

31 Zaromet

Cev sedeza

Opornik sedeza 32 Zadnja lu¢

Vpenjalna objemka 33 Nosilec za
sedeZa prtljago
Sedez

Rocker

Zadnji blazilnik



Podrobni ogled - kolo EPAC

Kolo EPAC - Treking Onroad (simbolna slika)

1 Zgornja cev

2 Komplet cevi
krmila

3 Nosilec krmila

4 Racunalnik
kolesa

5 Krmilo

6 Zavorna rocica

7 Cev krmila

8
9
10
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12

13
14

Vilice
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Platisce
Pnevmatika

Ventil

Zavora spre-
dnjega kolesa

Spodnja cev

15 Pogon 22
16 Pokrov motorja 23
17 Pedal 24
18 Gonilka 25
19 Krmilni lezaj 26
20 Veriga 27
21 ZaScita okvirja 28

Zadnji menjalnik

Zobnik
Nosilec menjal-

nika &l
Zavora zadnjega

kolesa &2

Precka sedeza 33

Senzor za hitrost 34

Cev sedeza 35

Vpenjalna objemka
sedeza

Opornik sedeza

Sedez

Akumulator

Klju€avnica akumu-

latorja
Zadnji blazilnik

Rocker

36
37
38

39

40

Zascitna ploCevina
za verigo

Zaromet

Zadnja lu¢
Nosilec za prtljago

Stojalo



Pravilna uporaba

Okvirji koles in z njimi povezane komponente so na sploSno zasnovani za razlicne namene in vrste uporabe. Vsak tip kolesa
je pri tem namenjen dolocenemu namenu. Podjetje KTM izdeluje Stevilne kategorije, gorska, cestna, dirkalna in ciklokros
kolesa, pohodniska, turisticna, tovorna kolesa in kolesa za otroke ter najstnike. Ce je med uporabo kolesa preseZena meja
obremenitve, se lahko kolo in komponente poSkodujejo. Kompaonente lahko zaradi predhodne Skode odpovedo Ze pri veliko
man;jSi obremenitvi. Zato je pomembno, da kolo uporabljate v skladu s predvideno uporabo. Proizvajalec in specializirani
troovec ne odgovarjata za Skodo, ki bi nastala zaradi neupoStevanja ustreznih omejitev obremenitve ali zaradi nepravilne
uporabe kolesa. Da bi lahko zagotovili dolgorotno varnost kupljenega izdelka, se morate nujno drZati zahtev za uporabo,
vzdrZevanje in servisiranje, ki jih je v navodilih za uporabo predpisal proizvajalec. Seznanite se predvsem s poglaviema
JIntervali vzdrZevanja in nege” in ,Jamstvo in garancija”. V naslednjem poglavju so opredeliene razlicne kategorije,
ki upoStevajo vse namene in omejitve obremenitve.

Kategorizacija

Podjetje KTM Fahrrad GmbH doloCa kategorije 0-5 ali kategorije EPAC EO-E5, ki se med seboj bistveno razlikujejo, zlasti glede
predvidene uporabe. Razlitne kategorije so opisane na naslednjih straneh.

Ustrezna kategorija je navedena v obliki nalepke ,Slika 1/ Nalepka za kolo” na strani 9 / ,Slika 2/ Nalepka za EPAC” na
strani 9 neposredno na kolesu, na obmogju spodnje cevi ali cevi sedeZa. Poleg tega ta nalepka vsebuje informacije o
vseh pomembnih podatkih o vasem kolesu.

Primerjajte ustrezno kategorijo s temi navodili in natanéno ugotovite namene in omejitve obremenitve, ki veljajo za vase
kolo. Pri EPAC-ih ima ta nalepka tudi znak CE.

Proizvajalec z znakom CE v skladu z uredbo EU izjavlja, da ,izdelek izpolnjuje veljavne zahteve, ki jih pravni predpis o
harmonizaciji Skupnosti dologa za njegovo dajanje v promet.”

Ce so na terenske modele nameSeni tudi nosilci za prtljago, blatniki ali 3Eitnik verige, se kategorija samodejno spremeni
v 2 ali E2. IzkljuGeni so tako imenovani ,Short Fenders” (slo. ,kratki blatniki“) (,Slika 3/ simbolna slika kratkih blatnikov" na
strani 9), ki jih je mogoCe namestiti na vilice, okvir ali sedeZ brez precke.

ULTRA RACE
ode: 02

e Category 2

READ MANUAL BEFORE USE!
DINEN

Conforme aux e

Conforme aux exigencs é

Slika 2/9 Nalepka za EPAC

Slika 3/9 simbolna slika kratkih blatnikov

Slika 1/9 Nalepka za kolo
§t. | opis
Ime in naslov proizvajalca

Opis modela in Stevilka sklopa

1
2
3 | Leto proizvodnje EPAC-a

4 | Vrstastroja, nazivna trajna mo€ motorja, najvecja podporna hitrost motorja
5

6

TezaEPAC-a

Najvecja dovoljena skupna teza. Najvecja dovoljena skupna teza posameznega modela kolesa predstavlja vsoto teze kolesa +
voznika + tovora + priklopnika in je v nobenem primeru ne smete preseci.

IS0 4210-2: Kolesa - Varnostne zahteve za kolesa

2006/42/ES = direktiva o strojih

2014/30/ES = direktiva o elektromagnetni zdruZzljivosti
EN 15194 = Kolesa - Kolesa z elektrinim pogonom - Kolesa EPAC

|~
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Kategorija 0/EQ

Tipi kolesa

OtroSka kolesa

Lastnosti kategorije 0/E0

Takolesa so namenjena izkljutno za otroke. Mladostniki ali odrasli nikoli ne smejo uporabljati koles kategorije 0/
EO. Otroci nikoli ne smejo voziti kolesa brez nadzora. Poleg tega naj se otroci vedno vozijo loceno od prometain
drugih nevarnosti ali ovir ter voZnjo prilagodijo svojim sposobnostim.

Dovoljena uporaba

Uporaba koles iz kategorije 0/E0 je dovoljena le pod nadzorom starSev.

Nedovoljena Otroci ne smejo voziti koles v bliZini strmin, robnikov, stopnic, drugih nepravilnosti na cestiS¢u, pokrovov
uporaba kanalov ali na poteh, ki jih uporabljajo motorna vozila.

Najvecja nastavljiva visina sedeza (glejte poglavje , Prilagoditve

Janimivost na kolesu“) ne sme biti manj$a od 435 mm ali vecja od 635

mm. Vi§ina sedeZa predstavlja navpiéno razdaljo med tlemi in
zgornjim robom sedeza.

Slika1/10 ViSina sedeza

Kategorija 1/E1

Tipi kolesa

Road Race, Time Trial, Triathlon

.

Lastnosti kategorije 1/E1
To je kategorija koles, ki so zasnovana za uporabo na tlakovanih ali gladkih cestah. Stik med pnevmatiko in
cestno povrsino se lahko pritem nenamerno izgubi.

Dovoljena uporaba

Izkljuéno za uporabo na urejenih asfaltiranih cestah.

Neudpu(;/r(;ubeana Ni primerno za terensko uporabo in za uporabo z nosilci prtljage ali kolesarskimi torbami.
Glede na drzavo je morda mogoce, da je kolo za skladnost z nacionalno zakonodajo na javnih cestah treba
naknadno opremiti z Zarometi, odsevniki, zaScitnimi plo§Cami itd. Vkljuena je varnostna oprema kolesa
Zanimivost iz kategorije 1/E1, potrebna za namene treningov ali tekmovanj, ki jo mora uporabnik ali strokovnjak redno

preverjati in po potrebi popraviti. Proizvajalec in specializirani trgovec ne odgovarjata za Skodo, ki bi nastala
zaradi uporabe dirkalnega kolesa zunaj ceste, zaradi preobremenitve in nepravilnega odstranjevanja napak.

Kategorija 2/E2

Tipi kolesa

City (slo. mestna kolo), Trekking Onroad, Trekking Offroad, Cyclocross, Mountainbike (slo. gorsko kolo) Casual

&

Lastnosti kategorije 2/E2

To je kategorija koles, ki vkljuéuje predvideno uporabo kategorije 1/E1 ter neasfaltirane podeZelske ceste in
makadamske poti ter poti z zmernimi nakloni/klanci. Mogog je stik z neenakomernimi tlemi. To lahko povzro€i,
da pnevmatike izgubijo stik s tlemi. Skoki ne smejo presegati viSine 15 cm.

Dovoljena uporaba

Za asfaltirane ceste, dobro utrjene makadamske ceste in kolesarske steze.

Nedovoljena
uporaba

Ni primerno za nobeno drugo terensko uporabo kot gorsko kolo ali za izvajanje razliénih trikov v prostem slogu.
Nekatera od teh koles imajo sisteme vzmetenja, ki pa so namenjeni le udobju in ne voznji po grobem terenu.

Zanimivost

Kolesa v tej kategoriji zaradi svoje zasnove in opreme izpolnjujejo zakonske zahteve cestnega prometa.
Uporaba je dovoljena tudi na poljskih in gozdnih poteh, ki so odobrene za kolesarski promet. V ta namen je
bila dobavljena potrebna varnostna oprema, ki jo mora uporabnik ali strokovnjak redno preverjatiin po potrebi
popravljati.

Nekatera kolesa v tej kategoriji zaradi svoje zasnove in opreme ne izpolnjujejo zakonske zahteve cestnega
prometain s tem veljajo kot Sportne naprave. Ge vase kolo ni opremljeno z aktivnimi (zadnjimi luémi, Zarometi)
in pasivnimi (odsevniki) svetlobnimi napravami, ga morate pred uporabo na javnih cestah naknadno opremiti
s sestavnimi deli v skladu z ustreznimi nacionalnimi zakoni in predpisi.




Kategorija 3/E3

Tipi kolesa

Gorsko kolo: Cross Country, Marathon, Tour

~Y

lastnosti kategorije 3/E3
To je kategorija koles, ki ne vkljucuje samo predvidene uporabe kategorije 1/E1in 2/E2, temvec tudi neutrjene
potiin tehniéna obmocja. VkljuGeni so skoki do 60 cm.

Dovoljena uporaba

0d lahkega do zahtevnega terena (majhne ovire, na primer korenine, kamni in kanali na neutrjeni in trdni
podlagi) med terensko ali tekmovalno uporabo.

Komponente za terenska kolesa, kolesa za maraton in ture (pnevmatike, vzmetenje, okvir, pogon) so lahke in
zasnovane za okretnost in hitrost.

Nedovoljena Za vse ekstremne oblike voZnje ali skakanja, npr. Freeriding, enduro, spusti, triki za prosti slog in podobno, ni
uporaba primerno.

Zaradi svoje zasnove in opreme ta kolesa niso namenjena uporabi na javnih cestah. Pred uporabo na javnih

i cestah je treba kolo v skladu z nacionalnimi zakoni in predpisi opremiti z luémi, blatniki itd. Dobavljena je

varnostna oprema, potrebna za uporabo na terenu, ki jo mora uporabnik ali strokovnjak redno preverjati in po
potrebi popravijati.

Kategorija 4/E4

Tipi kolesa

Gorsko kolo: Trail, All Mountain, Enduro

.2

Lastnosti kategorije 4/E4
To je kategorija koles, ki vklju€uje predvideno uporabo kategorije 1/E1, 2/E2 in 3/E3. V to kategorijo spadajo
omejeni spusti. Spust se lahko izvaja do hitrosti 40 km/h, Ee skoki ne presegajo visine 120 cm. Uporaba koles v

teh pogojih je zelo odvisna od izkuSenj in spretnosti voznika.
) Kolesa iz te kategorije so trpeZnejSa in trdnejSa od terenskih, maratonskih ali turnih gorskih koles. Zaradi
Dovoljena uporaba o ) . e ) o e e .
vecjega hoda sistema vzmetenja je mogoCe obvladati zahtevnejsi teren z vecjimi ovirami in skoki.
Nedovoliena PodroGja uporabe, ki presegajo navedeni namen.
uporaba
Zaradi svoje zasnove in opreme ta kolesa niso namenjena uporabi na javnih cestah. Pred uporabo na javnih
EnTE cestah je treba kolo v skladu z nacionalnimi zakoni in predpisi opremiti z luémi, blatniki itd. Dobavljena je

varnostna oprema, potrebna za uporabo na terenu, ki jo mora uporabnik ali strokovnjak redno preverjati in po
potrebi popravjati.

Kategorija 5/ES

Tipi kolesa

Gorsko kolo: Gravity, Freeride, Downhill

¢

Lastnosti kategorije S/ES

To je kategorija koles, ki vkljucuje predvideno uporabo kategorije 1/E1, 2/E2, 3/E3 in 4/E4. Kolesa so zasnovana
tudi za vse vrste skokov z naknadnim pristankom na poSevnem terenu in s hitrostjo ve¢ kot 40 km/h.
Dovoljena je tudi uporaba na grobih brezpotjih. Uporaba koles v teh pogojih je zelo odvisna od izkuSen; in
spretnosti voznika.

Dovoljena uporaba

Zgoraj omenjena kolesa omogoGajo voznjo po selektivnem terenu. So izjemno robustna in ponujajo veliko hoda
sistema vzmetenja, da lahko Gim bolje premagajo ovire. Zaradi velike obremenitve je potrebno posebej previdno
in skrbno ravnanje s komponentami.

Nedovoljena Uporaba preko osebnih omejitev. Zato uporabite razumno samooceno.
uporaba
Ta kolesa niso namenjena za uporabo na javnih cestah. Pred uporabo na javnih cestah je treba kolo v skladu
z nacionalnimi zakoni in predpisi opremiti z luémi, blatniki itd. Dobavljena je varnostna oprema, potrebna za
Zanimivost uporabo naterenu, kijo mora uporabnik ali strokovnjak redno preverjatiin po potrebi popravljati. Bodite pozorni,

da precenjevanje lastnih sposobnosti v tej kategoriji lahko hitro povzrogi nesreto z resnimi poskodbami ali celo
smrtjo.
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Predelave na kolesu

= 7a vsa dela v zvezi z nastavitvijo, predelavo in montazo na kolesu so potrebna strokovna znanja in
@ posebno orodje. Vsa dela naj izvede specializiran trgovec KTM.
= UpoStevajte skladnost kolesa s standardom CE: Nedovoliene spremembe na kolesu lahko razveljavijo
registracijo in garancijo
= Uporabljajte izkljucno originalne dele KTM ali komponente, ki jih je odobril KTM
= Preberite vsa navodila za dodatno opremo in upoStevajte zahteve glede delovanja in obremenitve
= Po opravlienih delih predelave ali nadgradnje preverite pravilnost montaze in delovanje. Poleg tega
upoStevajte navodila v poglavjih »Pred prvo voZnjo< in »Pred vsako voznjo«.

Posebne omejitve
Transportni EPAC

Transportni EPAC znamke KTM ,Macina Multi* je primeren za prevoz tezkih tovorov in ga je mogoce naknadno opremiti in
razSiriti z razliCnimi komponentami za prevoz najrazlicnejSih tovorov in otroSkih sedeZev. Va$ specializiran trgovec KTM
vam lahko zagotovi informacije o ustreznih dodatnih komponentah opreme. Pomembno je, da upoStevate vse varnostne
informacije in navodila za dodatne komponente opreme.

Najvecja dovoljena skupna teza predstavlja vsoto teze voznika + kolesa + tovorain je v nobenem primeru ne smete preseci.
Najvecja dovoljena nosilnost ustreza najvegji dovoljeni skupni masi, zmanjSani za teZo kolesa. Na nalepki EPAC so informacije
o najvecji dovoljeni skupni teZi in masi kolesa; glejte poglavje ,Kategorizacija“ na strani 9. UpoStevati je treba informacije
0 porazdelitvi teZe, ki so podrobno navedene na dostopnem obmogju okvirja. Nalepke prikazujejo omejitve obremenitve
nosilcev za prtljago in prtljaznih delov okvirja. Prtljaga mora biti razporejena tako, da se ne preseZejo dolocene omejitve
obremenitve nosilcev za prtljago in prtljaznih delov okvirja.

Ceje najvetja teZa prtljage doseZena, je treba upostevati, da se zmanj3a najvecja dovoljena teZa voznika (,Slika 1/ Simbolna
slika nosilnosti” na strani 12):

§

WEIGHT | gg 6

Slika 1712 Simbolna slika nosilnosti

Ce je doseZena najveja teZa voznika, je treba teZo prtljage ustrezno zmanjSati, da ne preseze najvegje dovoljene nosilnosti
(,Slika 2/ Simbolna slika nosilnosti“):

Slika 2/12 Simbolna slika nosilnosti

Veg informacij najdete v poglavju , Prevoz prtljage”.



Prevoz prtljage

= Glede namestitve nosilcev zaprtljago, dodatne opreme za prevoz prtljage, otroSkih sedeZev in priklopnikov
@ se posvetujte s specializiranim trgovcem KTM.
= Tezko prtljago je treba spraviti ¢im nizje. PodaljSa zavorno pot in spremeni vedenje voznje (mogoce
nihanje). Enako velja za otroske sedeZe in priklopnike. VoZnjo vadite na varnem mestu (posebej s praznim
otro$kim sedezem) in temu prilagodite svoj slog voznje.
= Bodite pozorni na najvecjo dovoljeno skupno tezo kolesa, ki je nikoli ne smete preseci. Dodatna teza
otroSkega sedeza in obremenitev priklopnika brez zavor sta vklju¢ena v najvecjo dovoljeno skupno tezo.
Glejte odsek , Kategorizacija“ v poglavju ,Pravilna uporaba“.
= Dovoljenih nosilnosti torb, sistemov za pritrditev torb in nosilcev za prtljago ni dovoljeno preseci.
Preobremenitev lahko povzroci okvaro sestavnih delov in s tem nesrece ali hude padce.
= Elemente vzmetenja in tlak v pnevmatikah prilagodite dodatni tezi.
= Pri privezovanju torb bodite pozorni, da v Spice ne more zaiti noben pritrdilni trak.

Nosilci za prtljago

Vsi nosilci za prtljago, ki jih namesti podjetje KTM, ustrezajo standardom EN 14872 in EN IS0 11243.
Poleg standarda so pomembne informacije o uporabi nosilca za prtljago, na primer najvecja
obremenitev s tezo in primernost za namestitev otro3kega sedeza, vgravirane na zgornji strani
nosilca za prtljago.

Slika 1/13 Nosilci za prtljago

Vgraviran simbol Razlaga simbola
1SO 11243:2016 Veljavni standard
max load 25 kg Najvecja obremenitev nosilcev za prtljago
® Nosilec za prtljago ni odobren za namestitev otroSkega sedeza.
NO GHILDSEAT Nosilec za prtljago ni odobren za namestitev otroskega sedeza.

A
Nosilec za prtljago je primeren za neposredno namestitev otroSkega sedeza s pomocjo

temu namenjene adapterske ploSce; glejte odstavek ,Uporaba otroskih sedeZev"”.
@ KID'n'CARRY

Nosilci za prtljago za teZke obremenitve transportnega kolesa EPAC so odobreni za vecje obremenitve s teZo. Informacije o
varni uporabi in porazdelitvi teZe so v poglavjih , Pravilna uporaba“, Transportni EPAC".

Ce nosilec za prtljago voradite naknadno, je treba paziti, da so bili izbrani nosilci za prtjago tudi preizkuSeni v skladu z
zgornjimi standardi in primerni za namestitev na ustrezen okvir kolesa. Namestitev samonosilnih nosilcev za prtljago, ki so
pritrjeni na opornik sedezZa, pri karbonskih ali polno vzmetenih okvirjih ni dovoljena. UpoStevajte vse omejitve, ki jih doloCi
proizvajalec opornika sedeza.

Poleg tega, da lahko prtljago prevazate z obicajnim nahrbtnikom, so na kolesu dovoljeni naslednji nacini. Zaradi
konstrukcijsko-tehnicnih razlogov niso vse vrste prevoza prtljage primerne za vsak model kolesa. Tu najdete pregled
najpogostejSih nacinov prevoza prtljage na kolesu s torbami.
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Torba za prtljago Torba za krmilo Torba Lowrider

Torbe za prtljago lahko | Torbe za krmilo so pogosto pritrjene | Torbe lowrider lahko s posebnimi drZali pritrdite za
privezete, sistemske nosilce | s hitrimi zapirali na krmilu in ponujajo | vilice. Torbe lowrider so primerne za prevoz tezkih
za prtliago pa lahko glede | prakticen  nacin  shranjevanja | kosov prtljage, saj nizko tezisce v veliki meri ne
na tip pritrdite s primernim | dragocenosti ali fotografske opreme. | vpliva na voznjo.

adapterjem.

Na kolo naloZite ustrezne, stabilne, po moZnosti nepremoCljive torbe s €im nizjim teziscem.

Torba lowrider

Torbe lowrider se smejo pritrditi izkljutno na kolesa kategorij 1in 2 v skladu s poglaviem ,Pravilna

uporaba“.

Pri natovarjanju pazite, da ne presezete niti najvecje nosilnosti, ki jo navaja proizvajalec torbe, niti

dovoliene obremenitve uporabljenega sistema za pritrditev. Poleg tega je treba zagotoviti, da se

upoSteva najvecja dovoljena skupna masa kolesa, vkljuéno s kolesarjem, prtljago in dodatki.

Za uporabo torb lowrider so odobreni naslednji sistemi za pritrditev:

Tubus Duo (,Slika 1/ Vir Tubus“): maksimalna nosilnost 7,5 kg na vsaki strani Slika 1/14 Vir Tubus
Ortlieb QLS (,Slika 2/ Vir Ortlieb”): maksimalna nosilnost 3 kg na vsaki strani / b
Ne presegajte navedenih omejitev obremenitve, saj to lahko ogrozi varnost voznje in povzroti

poSkodbe kolesa ali pritrjenih delov.

Slika 2/14 Vir Ortlieb
Sistemski nosilci za prtljago
Vsa kolesa KTM in kolesa EPAC imajo z nekaj izjemami sistemski nosilec za prtljago. Sistemski nosilci za prtljago sluZijo
varnemu in udobnemu prevozu prtljage. Na kolo ali EPAC lahko s sistemskimi adapterji brez teZav in zapletov pritrdite
razlicne komponente dodatne opreme, torbe in koSare. Pri specializiranem trgovcu KTM se pozanimajte, kateri adapter je
zdruZljiv z vaSim sistemskim nosilcem za prtljago in varen.

@ = UpoStevajte, da komponente razlicnih reSitev sistemskih nosilcev za prtljago vecinoma niso zdruZljive. Za
izbiro, namestitev in varno uporabo adapterjev, komponent dodatne opreme, torb in koSar se obrnite na
specializiranega trgovca KTM.
= Preberite vsa navodila komponent dodatne opreme posameznih reSitev sistemskih nosilcev za prtljago in
nujno upoStevajte varnostne napotke in navadila v njih.
= Priuporabi adapterjev vedno pazite na pravilno usmerjenost, dobro pritrditev in pravilen zaklep.



Prikolesih KTM in kolesih EPAC se uporabljajo nasledniji tipi sistemskih nosilcev za prtljago:
iRackl/iRack2 Monkeyload Snap-it-1 Snap-it-2 Snap-it-2 Microrack

)

&
Kombinirani sistemski nosilci za prtljago

Snap-it-2/ Snap-it-2/
Monkeyload 25 kg | MonkeyLoad 30 kg

|
Uporaba otroskih sedezev

= 7 nekaj iziemami je prepovedano pritrjevanje otroSkih sedeZev neposredno na krmilo ali nosilce za
@ prtljago; obstaja nevarnost zloma.
Pri specializiranem trgovcu KTM se pozanimajte, ali je vas nosilec za prtljago primeren za otroSki sedez.
= Prepricajte se, ali je otrok pripet v otroki sedeZ in ali nosi primerno zaScitno opremo v obliki kolesarske
Celade.
= QtroSki sedeZ zaradi dodatne teZe poveca zavorno pot.
= Posebej bodite previdni pri postavijanju otroka v otroski sedeZ. Obstaja nevarnost, da se kolo prevrne.
= Qtroka nikoli ne puscajte brez nadzora na otroSkem sedeZu parkiranega kolesa. Kolo lahko pade in vas
otrok se pri tem lahko poskoduje.
= Karbonski okvirji in kolesa s polnim vzmetenjem niso primerni za pritrditev otroSkega sedeza.
= (troSki sedezi ne smejo biti namesSceni na kolesih z opornikom sedeza ali vzmetenim sedezem. Premicne
komponente lahko po$kodujejo otroka.

Iz konstrukcijsko-tehnicnih razlogov niso vsi modeli koles podjetja KTM Fahrrad GmbH primerni za namestitev otroSkega
sedeZa. Kolesa kategorij 1, 4, 5 ter E1, E4 in E5 glede na poglavje ,,Pravilna uporaba” niso primerna za uporabo otro$kih
sedezev. Tudi karbonski in polno vzmeteni okvirji niso primerni za pritrditev otroSkega sedeza. Zato se pri proizvajalcu
otroSkih sedeZev ali specializiranem trgovcu KTM pozanimajte, kateri model je ustrezen za vaSe kolo.
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Podjetje KTM Fahrrad GmbH je odobrilo naslednje moZnosti namestitve otroSkih sedezev:

Namestitev na cev sedezZa Namestitev na nosilec za prtljago

7/
i -
Slika 1716 Vir BabyOK

OtroSki sedeZ se z adapterjem in razcepko pritrdi na | Nosilec za prtljago mora biti naceloma odobren za namestitev
cev sedeZa okvirja. otroSkega sedeZa; glejte poglavie ,Nosilci za prtljago”. Za
namestitev otroSkega sedeZa je dovoljena izkljuéno posebna

adapterska ploScica znamke Racktime/Urban IKi.

Uporaba priklopnikov

@ = (ev priklopniku prevaZate otroke, morajo biti pripetiin nositi primerno za3gitno opremo v obliki kolesarske
Celade.
= Priuporabikolesarskih priklopnikov bodite pozorni na zakone in predpise, ki veljajo za posamezno drZavo.
Lahko obstajajo omejitve ali zahteve glede oblike in luGi.
= 7astavica na drogu, nameSCena na priklopnik, poveca vaSo vidnost drugim udelezencem v prometu.
= Namestitev priklopnika na kolesa kategorije 1/E1v skladu s poglavjem ,Pravilna uporaba“ in na kolesa s
polnim vzmetenjem in kolesa s karbonskim okvirjem ni dovoljena.

1z konstrukcijsko-tehni¢nih razlogov niso vsi modeli koles podjetja KTM Fahrrad GmbH primerni za namestitev prikljucka
priklopnika. Zato se pri proizvajalcu priklopnika ali specializiranem trgovcu KTM pozanimajte, kateri model priklopnika je
ustrezen za vaSe kolo.

Podjetje KTM Fahrrad GmbH je odobrilo naslednje sisteme prikljuckov:

= (sna namestitev nizke pritrditve krmila (,Slika 3/ Nizko krmilo®)

= Namestitev nizke pritrditve krmila na koncu vilic

= Namestitev na nosilec za prtljago s srednjo pritrditvijo krmila (,Slika 4/ Srednje krmilo“)

Na sploSno lahko logimo med priklopniki z zavoramiin brez njih. Najvecja dovoljena obremenitev
priklopnika je 80 kg za priklopnike z zavorami in 40 kg za priklopnike brez zavor

Slika 3/16 Nizko krmilo

Slika 4/16 Srednje krmilo
UpoStevaijte tudi nacionalne predpise posameznih drzav, med katerimi nekatere dovoljujejo le znatno nizje obremenitve

priklopnika. Pri ravnanju s kolesi z menjalnikom v pestu je potrebna posebna previdnost, Ce je na pesto zadnjega kolesa
pritrjen priklopnik z namestitvijo nizke pritrditve krmila. Kljub privitju prikljucka priklopnika je treba pravilno namestiti nosilec
navora pesta prestav. Pri namestitvi priklopnika pazite zlasti na to, da je prikljucek priklopnika vedno dovolj trdno vpet in je
potrebno za$¢iten pred zasukom.



Pogonski sistem kolesa EPAC
Splosne informacije

Vsa kolesa KTM z elektrinim pogonskim sistemom so kolesa EPAC (Electrically Power Assisted Cycles) v skladu s
standardom EN 15194 in se od kolesa brez podpore za pogon razlikujejo po namestitvi raunalnika kolesa, akumulatorja in
pogonske enote.

UpoStevajte veljavne nacionalne zakonske predpise posameznih cestnoprometnih predpisov. V drugih evropskih drzavah
lahko veljajo drugi pogoji.

Vsa kolesa KTM EPAC so primerna za osebe, starejSe od 14 let. Iziema so otroSka kolesa EPAC. OtroSka kolesa EPAC so
primerna za osebe, ki so dopolnile 8 let in prejmejo obsezna navodila.

Vse komponente, ki se uporabljajo v povezavi s pogonskim sistemom EPAC, so podrobno opisane v priloZzenem dokumentu
LEPAC, dodatek k originalnim navodilom za uporabo” za posamezno komponento. UpoStevaijte, da se v priloZenih dokumentih
za kolesa EPAC uporablja tudi izraz e-kolo, za motorno enoto pogonska enota, za akumulator PowerPack ali PowerTube/
CompactTube, za zaslon racunalnik kolesa, za polnilec pa Charger.

@ Pri kolesih EPAC podjetja KTM se uporabljajo samo originalne pogonske komponente in akumulatorji

posameznega proizvajalca. Zato za nadgradnjo in zamenjavo uporabljajte samo originalne dele ustreznega
proizvajalca. Uporaba pogonskih komponent in akumulatorjev drugih proizvajalcev lahko povzrogi
pregrevanje, vzig ali celo eksplozijo akumulatorja. Prav tako se vsi garancijski in jamstveni zahtevki za
pogonski sistem razveljavijo.

Pogonske komponente EPAC razlicnih modelov in let izdelave so med seboj le delno zdruZljive. Nikoli ne poskuSajte uporabiti
nezdruZljivih pogonskih komponent. S tem ogroZate sebe in druge ljudi. Vsi garancijski in jamstveni zahtevki za pogonski
sistem se s tem razveljavijo.

Kolesa EPAC z akumulatorjem, ki je popolnoma vgrajen v spodnjo cev, v nobenem primeru ne smete voziti brez zaprtega
pokrova akumulatorja.

UpoStevajte, da odstranjena nadzorna ploSca ali odstranjen akumulator ne zagotavljata zaScCite pred krajo. Kolo EPAC je
mogoCe zagnati tudi brez podpore pogonskih komponent. Kolo EPAC morate zato vedno prikleniti z varno in preizkuSeno
kljuavnico za kolo na fiksni predmet (stojalo za kolesa itn.). Specializiran trgovec KTM vam bo z veseljem pomagal najti
pravo klju€avnico za kolo.

Ce kolesa EPAC ne boste uporabljali dije Gasa, vedno odstranite akumulator in ga shranite na suhem in nikoli na prehladnem
mestu (sobna temperatura).

Standardi, direktive in skladnost

Za konstruiranje in opremo kolesa EPAC je podjetje KTM uporabilo naslednje predpise, standarde in direktive EU:

. DIN EN 15194/Kolesa - Kolesa z elektricnim pogonom - Kolesa EPAC

. Direktiva o strojih 2006/42/ES

. DIN EN ISO 4210-2/Kolesa - Varnostne zahteve za kolesa - 2. del: Zahteve za mestna in treking kolesa, mladinska
kolesa, terenska kolesa (gorska kolesa) in dirkalna kolesa

. Ustrezni predpisi o cestnem prometu

Celotna izjava EU o skladnosti podjetja KTM je na voljo na naSem spletnem mestu https://www.ktm-bikes.at/de/
service/service-documents. Celotne Boscheve izjave EU o skladnosti so na voljo na naslednjem spletnem naslovu
www.bosch-ebike.com/conformity.
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Varnostni napotki

= Preberite vse priloZene dokumente ,EPAC - Dodatek k originalnim navodilom za uporabo” za posamezne
@ komponente in pri tem prednostno upoStevajte poglavje Varnostni napotki.
= Pri uporabi kolesa KTM-EPAC lahko uporaba elektronskih komponent povzroGi dodatne nevarnosti.
Zato preberite vsa varnostne napotke in jih shranite za prihodnjo uporabo. NeupoStevanje
varnostnih napotkov lahko povzrogi elektricni udar, poZar in/ali hude telesne poskodbe.
= Ne spreminjajte in predelujte strojne ali programske opreme. To lahko privede do nepredvidljivih nevarnih
situacij, nesrec ali padcev s poSkodbami.
= Akumulator vedno polnite v suhem okolju in nikoli v bliZini lahko vnetljivih ali gorljivih materialov. Poleg
tega akumulatorju kolesa EPAC ne priblizujte kovinskih/elektricnih prevodnih predmetov, saj lahko pride
do kratkega stika, Ce pridejo v stik s kontakti akumulatorja, kar znatno poveca nevarnost pozara.
= Elektricni udar je za Cloveka smrtno nevaren. Noben kabel ne sme biti prepognjen, stisnjen ali poSkodovan
zaradi ostrih robov.
= PoSkodba zaSCitnega krogotoka in zasCitnega mehanizma na akumulatorju lahko povzroCi vzig ali celo

= Preden zacnete uporabljati otroSki EPAC, si preberite tudi vsa varnostna navodila za otroSke EPAC-e in
otroka seznanite z njihovo uporabo

. Previdnost pri spodbujevalnikih in medicinskih pripomockih.
Kolo EPAC je bilo preizkuSeno v skladu z vsemi veljavnimi in predpisanimi standardi za kolesa EPAC. Vendar ni
posebna naprava, izdelana v skladu z zdravstvenimi zahtevami. Da bi se izognili motenju srénega spodbujevalnika
ali medicinske naprave, se pred uporabo kolesa EPAC nujno posvetujte s svojim zdravnikom specialistom ali
proizvajalcem posameznega medicinskega pripomocka.

= Nivo emisij zvoénega tlaka
A-vrednoten nivo emisij zvo&nega tlaka za voznikova usesa je niZji od 70 dB(A).

= Tuning
Pod izrazom tuning razumemo povecanje moci ali omejitve hitrosti podpore pri vrtenju pedalov ustreznega
pogonskega sistema na podlagi sprememb parametrov ali z naknadnim nameSCanjem tako imenovanih kompletov
za poveCanje moCi. Zaradi strogih zakonskih predpisov tovrstne spremembe niso niti dovoljene niti priporocljive.
ObstojeCa zakonska doloGila obstajajo zato, da bi se izognili nevarnim situacijam. Tovrstne spremembe tudi znatno
povecajo obrabo pogonskega sistema in komponent.

. Ne vozite z odstranjenim akumulatorjem.
Akumulator sluzi kot vir energije za Iugi, kar pomeni, da voZnja z odstranjenim akumulatorjem vpliva na delovanje
luci. KrSitev pomeni krSitev zakodaje in lahko vodi do glob, odpovedi zavarovanja ali celo do nesre€ ali padcev s
poSkodbami.

= Ne spreminjajte najvecje podpore pri vrtenju pedalov ali voznje s spreminjanjem parametrov.
Spreminjanje pomeni upravno krSitev zakona in lahko vodi do glob, odpovedi zavarovanja ali celo do nesre¢ ali padcev
s poSkodbami. Vsi garancijski in jamstveni zahtevki se s tem razveljavijo.



Zaradi velikega navora pogonskega sistema je potrebna posebna previdnost v naslednjih primerih:

. Pritrku se lahko motor nenadoma zazene, zlasti pri visokih stopnjah podpore. Pazite, da ne pritiskate na pedala, e na
kolesu ne sedite varno ali Ce se za zagon odrinete samo z eno nogo.

. Zaradi lastne varnosti med vzpenjanjem na kolo EPAC zavirajte, da prepreCite nenamerno speljevanje kolesa EPAC.

. Ce sedite na kolesu (Sakate), zaradi varnosti pritisnite zavore, da preprecite nenamerno speljevanje kolesa EPAC.

. Povecanje navora ali moCi pogonske enote s pomocjo aplikacije Bosch FlowApp povzroca vecjo obrabo pogonskih
komponent in posledi¢no zmanjSa doseg.

Varnostni napotki za otroska kolesa EPAC

. Med uporabo in ravnanjem s kolesom EPAC otroka nikoli ne puScajte brez nadzora.
Preden otrok zaCne uporabljati kolo EPAC, ga seznanite z vsemi njegovimi funkcijami.
. Otroka obSirno seznanite z uporabo kolesa EPAC.
V naspratnem primeru ni izkljucena nepravilna uporaba.
. OtroSka kolesa EPAC so primerna samo za uporabo na utrjenih kolesarskih stezah in cestah.
Uporaba na plo¢niku ni dovoljena.
= Otroku nikoli ne dovolite, da sam z orodiji ali golimi rokami ravna s kolesom EPAC ali da ga Cisti sam.
. Pred vsako vozZnjo z otrokom bodite pozorni, da so vse komponente pravilno nastavljene in da so vijacne povezave
in hitra vpenjala dobro pritrjeni.
Glejte odstavek ,Pred prvo voZnjo™in ,Pred vsako voZnjo“ v originalnih navodilih za uporabo.
. Bodite pozorni, da so velikost okvirja in krmilni elementi prilagojeni viSini otroka.
Nepravilno izbrana velikost okvirja lahko pomeni, da voznik ne mare pravilno upravljati in nadzorovati kolesa EPAC, ne
more na primer pravilno upravljati zavor.
. Da bi bila stalno zagotovljena varnost otroka, so pri otroskih kolesih EPAC v primerjavi z obicajnimi kolesi EPAC
uporabljene naslednje omejitve:
. Podpora pri vrtenju pedal je omejena na 20 km/h.
. Potisna moc je dezaktivirana.
. 0b vklopu je kolo EPAC najprej v nacinu izklopa.
= Skupnaobremenitev teZe (voznik + prtljaga) otrokega kolesa EPAC znaSa 50 kg.

Namestitev akumulatorja

= Preden akumulator vzamete iz kolesa EPAC, preberite prilozen dokument ,EPAC - Dodatek k originalnim
@ navodilom za uporabo“. Pri tem prednostno upoStevajte poglavje Varnostni napotki, Uporaba ter
VzdrZevanje in servis.
= 7 akumulatorjem vedno ravnajte previdno. Pri nepravilni uporabi lahko pride do elektricnega udara,
uhajanja strupenih kemicnih snovi, izrednega razvoja dima, poZara ali celo do eksplozije.
= Pazite, da je akumulator trdno pritrjen na predvideno drZalo in je pokrov akumulatorja dobro zaprt. Pred
voznjo izvlecite kljuc.
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Odstranitev in vstavljanje akumulatorja

Pri veCini koles EPAC znamke KIM lahko

akumulator vzamete iz okvirja v smeri navzgor.

Zalazjo menjavo akumulatorja je na akumulatorjih

veCinoma rocaj ali trak. Ta je namenjen izkljuéno

za vstavljanje in odstranjevanje akumulatorja in

za kratko noSenje z roko, ne pa za dolg prenos ali

viseCe shranjevanje.

Postopek odstranitve akumulatorja:

1. Spravim kljucem odklenite klju€avnico akumulatorja na pokrovu akumulatorja.

2. Glede na model lahko pokrov akumulatorja bodisi odprete nazaj (globoko vstavljanje) bodisi ga v celoti vzamete s
spodnje cevi.

3. Akumulator lahko zdaj vzamete iz okvirja. V ta namen zasukajte akumulator na strani kljuGavnice iz drZala @ in 0a
povlecite iz obmogja elektricnih kontaktov @®. stran kljuéavnice je lahko glede na model zgoraj ,Slika 3/ Stran
kljuGavnice zgoraj” na strani 20 ali spodaj ,Slika 4/ Stran klju¢avnice spodaj” na strani 20.

Slika 1/ Rocaj ! Slika 2/ Nosilni trak

4. Nato akumulator previdno dvignite iz okrova.

Slika 3/ Stran kljuCavnice zgoraj

e~

A
Slika 4/ Stran klju€avnice spodaj

Pri vstavljanju akumulatorja ponovite postopek odstranjevanja akumulatorja v obratnem vrstnem redu.

Originalni nadomestni akumulator

Originalni akumulatorji imajo glede na modelno izvedbo razlicne dodatne komponente znamke KTM. Pri uporabi originalnega
nadomestnega akumulatorja je tega treba opremiti s potrebnimi dodatnimi komponentami, da se zagotovi varna namestitev
akumulatorja v okvirju. TakSen primer sta ,Slika 1/ Rocaj” na strani 20 in ,Slika 2/ Nosilni trak” na strani 20. Specializiran
trgovec KTM vam bo z veseljem pomagal izbrati zdruZljive komponente.

Dodatni akumulator za podaljSanje dosega

Glede na opremo in izvedbo okvirja je mogoca namestitev dodatnega akumulatorja za podalj$anje dosega (range extender)
na nastavke za drZalo za bidon na okvirju ali pokrovi akumulatorja. Specializiran trgovec KTM vam bo z veseljem pomagal
izbrati in namestiti odobreno dodatno baterijo in polnilne kable. Informacije o montaZi dodatne baterije za povecanje dosega
in moZnosti obremenitve nastavkov za drZalo za bidon so v poglavju ,DrZalo za bidon”.



CiSCenje in nega

Za ciScenje celotnega kolesa EPAC nikoli ne uporabljajte visokotlacnih ali parnih Cistilcev.
Mocan vodni curek lahko poSkoduje elektricne pogonske komponente in drobne leZaje preostalih komponent. Za
CiSCenje kolesa EPAC uporabite mehko gobo ali krtaco. Uporabljajte malo vode in pazite, da voda ne pride v stik z

elektricnimi kontakti. Po CiSCenju preverite, ali so vticne povezave vlazne, in poCakajte, da se posusijo, preden
ponovno uporabite kolo.

Skrbno CiScenje kolesa EPAC bo znatno povecalo zivljenjsko dobo posameznih komponent. Kolo EPAC redno

Gistite po zgoraj opisanem postopku.

Vzdrzevanje in popravilo

Popravila in vzdrZevanje pogonskega sistema prepustite specializiranem trgovcu KTM.

Popravila in vzdrZevalna dela, ki niso pravilno izvedena, lahko poSkodujejo kolo EPAC

Pred popravili in vzdrZevanjem nujno odstranite akumulator.

V nasprotnem primeru obstaja velika nevarnost poSkodb, saj bi se sistem lahko zagnal zaradi mehanskih dejavnosti,
na primer zaradi obremenitve verige ali pedalov, nenamernega pritiskanja potisne moci itd.

Pri izvajanju popravil in vzdrZevalnih del na kolesu EPAC bodite pozorni, da se noben kabel ne prepogne, stisne ali
poskoduje zaradi ostrih robov.

PoSkodovani kabli lahko povzro€ijo smrtno nevarnost zaradi elektricnega udara.

Pri popravilih in zamenjavah uporabljajte izkljuéno originalne komponente KTM ter originalne pogonske komponente
in akumulatorje.

Za zamenjavo komponent kolesa EPAC je treba uporabiti samo originalne komponente KTM ter originalne pogonske
komponente in akumulatorja ustreznega proizvajalca pogonskega sistema, saj morajo ustrezati doloCenim lastnostim.
Uporaba komponent drugih proizvajalcev ali neprimernih komponent lahko privede do zlomov in posledicno do nesre¢
ali padcev s poSkodbami. Uporaba pogonskih komponent in akumulatorjev drugih proizvajalcev lahko povzroCi
pregrevanje, vZig ali celo eksplozijo akumulatorja. Vsi garancijski in jamstveni zahtevki, povezani s pogonom, se s
tem razveljavijo. Glede izbire nadomestnih komponent za obrnite na specializiranega trgovca KTM.

Prvo vzdrzevanje kolesa EPAC izvedite po 200 km.

Vijane povezave se lahko po prvih nekaj kilometrih voZnje posedejo. Po prvih 200 km naj specializiran trgovec KTM
preverinapetost Spic in vse vijacne povezave. Za informacije glejte poglavje ,Intervali vzdrZevanja in nege”.

Z upoStevanjem predpisanih intervalov vzdrzevanja in nege bo vaSe kolo EPAC vedno v varnem stanju. Prav

tako se podaljSa zivljenjska doba komponent.

UpoStevajte, da so komponente vaSega kolesa EPAC izpostavljene vecji obrabi. Vsi originalni nadomestni deli so na
voljo pri specializiranem trgovcu KTM.

Zaradi dodatne sile pogonskih komponent in vecje teze kolesa EPAC so vse komponente, zlasti veriga, zobniki in
zavore, izpostavljeni vecji obrabi. V primerjavi z obiCajnimi kolesi je treba zato upoStevati krajSe intervale vzdrZevanja.
Slabo vzdrzevane ali obrabljene komponente lahko povzrocijo nesrece ali padce, kar lahko povzro€i poSkodbe. V ta
namen upoStevajte tudi poglavje , Intervali vzdrZevanja in nege“ in informacije v njem.
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. Upostevajte, da imajo pogonske komponente zaradi tehniéne zasnove nekoliko vecjo odpornost pri vrtenju pedal
in nizek hrup pri voznji.
Povetana odpornost v prostem teku in nizka raven hrupa pri voznji ne kazeta neposredno na tehnino napako, ampak
jih povzroCa sestava pogonskih komponent. Ce se med voZnjo povega upor ali hrup, je to lahko znak pomanjkanja
vzdrZevanja. Glede tega se posvetujte s specializiranim trgovcem KTM.

. Ne pozabite zapisati Stevilke kljuca.
Stevilko kljuta lahko zapisete na zadnjo stran originalnih navodil za uporabo na dokument kolesa in v zapisnik o
predaji. Ce kljug izgubite, lahko nadomestni kljug s Stevilko kljuca dobite pri specializiranem trgovcu KTM.

Prevoz in nakladanje

L] Preobremenitev lahko povzrogi deformacijo ali zZlom komponent kolesa EPAG.

@ = Poskodba zaSCitnega krogotoka in zaScitnega mehanizma na akumulatorju lahko povzroci vZzig ali
celo eksplozijo. To je lahko smrtno nevarno. Iz tega razloga odstranite akumulator, Ce ga prevaZzate na
avtomobilu ali v njem.

= Stike akumulatorja zavarujte pred nakljucnimi kratkimi stiki s pritrditvijo pokrovcka ali druge zaScitne
naprave.

Na kolesu EPAC se nikoli ne vozite v paru (izjema: voZnja majhnega otroka v otroskem sedeZu).
Bodite pozorni na najvecjo dovoljeno skupno teZo kolesa; glejte poglavje , Pravilna uporaba”.

= Pred prevozom kolesa EPAC na ali v avtomobilu nujno odstranite akumulator.
V primeru stika s teko€inami lahko poSkodbe za3Citnega krogotoka in zasCitnega mehanizma akumulatorja povzrogijo
vrocino, ogenj, eksplozijo in dim.

. Pri prevozu akumulatorja upoStevajte veljavne predpise o nevarnem blagu.
S pravnega vidika lahko prevoz akumulatorja kolesa EPAC Steje kot prevoz nevarnega blaga. Pred prevozom
akumulatorja kolesa EPAC se seznanite z veljavnimi predpisi o nevarnem blagu. Krsitev teh predpisov pomeni prekrsek
in lahko povzroGi denarne kazni.

= Kolo EPAC prevaZajte z avtomobilom samo z ustreznimi nosilci za kolesa (za zadnji prtljaznik ali streSnim nosilcem).
Zaradi poloZaja pogonskih komponent, posebne oblike okvirja in povecane teze kolesa EPAC niso vsi nosilci za kolesa
primerni za varen prevoz koles EPAC. Neprimerni nosilci za kolesa se med prevozom koles EPAC lahko poSkodujejo ali
zlomijo in tako povzroCijo nesrece. Poleg tega lahko neprimerni nosilci za kolesa kolo EPAC poSkodujejo. Po prevozu
kolesa EPAC na avtu preverite, ali so vticni prikljucki vlazni, in po potrebi poCakajte, da se pred ponovno uporabo
kolesa posusijo.

= Upostevajte, da se voznja z obremenitvijo lahko znatno spremeni.
Bodite pozorni na najvecjo dovolieno skupno teZo vaSega kolesa EPAC; glejte poglavje ,Pravilna uporaba”. Vedno
bodite pozorni na simetricno obremenitev.

. Uporabljajte samo otroSke sedeze, ki so primerni za namestitev na vase kolo EPAC.
VoZnja z obremenitvijo se lahko bistveno spremeni; glejte poglavje , Pravilna uporaba”. Va$ otrok naj nosi certificirano
otroSko Celado.

. Uporabljajte samo priklopnike za kolesa in otroSka kolesa, ki so primerni za namestitev na vase kolo EPAC.
Zaradi poloZaja pogonskih komponent in posebne oblike okvirja priklopniki za kolesa in otroSka kolesa niso primerni za
namestitev na okvir. Neprimerni priklopnik za kolo in otroSko kolo lahko privede do nesre¢ z najtezjimi poSkodbami za
vas in vaSega otroka. Specializiran trgovec KTM vam bo z veseljem pomagal najti pravi priklopnik. Va$ otrok naj vedno
nosi certificirano otro$ko Gelado.



Doseg

Na podlagi dejanske najvecje vrednosti dosega, ki jo doloca KTM (optimalni vozni pogaji), in glede na stanje napolnjenosti
se izratuna verjetni doseg ob upoStevanju trenutne porabe. Ta izracun omogocCa prikaz teoreticne vrednosti. Ta vrednost
v vegji ali manjSi meri odstopa glede na vozne razmere. Na primer med voznjo v hribovitem/goratem obmocju doseg mocno
pade. Zato upoStevajte, da je ta prikaz lahko le okvirno vodilo za ciljni doseg.

NajvecCji doseg, ki ga lahko pricakujemo, je odvisen od najrazlicne;jSih pogojev. Izbrana stopnja podpore, teza voznika, teren,
razmere vetra, tlak v pnevmatikah in temperatura okolice so nekateri od teh dejavnikov. Vsi navedeni dosegi se nanasajo
na najbolj optimalne pogoje.

Optimalni/idealni pogoji so: enakomeren/raven teren brez nasprotnega vetra, temperatura okolice 20 °C, posebej ozke
pnevmatike brez profila, teZza voznika pod 70 kg.

Dejavniki, ki vplivajo na doseg

Topografija vozne poti: Potrebna poraba energije se veliko bolj poveta pri voznji po hribovitem terenu kot pri vozniji
po ravnih poteh.

Izbrana stopnja podpore: Stopnjo podpore vedno izberite premiSljeno in glede na zahteve.

Stanje napolnjenosti akumulatorja: Samo popolnoma napolnjen akumulator lahko zagotovi najvecji mogoci doseg.
Zato se pred vsako uporabo prepricajte, ali je baterija napolnjena.

Teza in obremenitev: Vecja kot je obremenitev kolesa (voznik in prtljaga), manjsi je doseg.

Iracni tlak v pnevmatikah: V pnevmatikah je velik potencial. Premajhen tlak povzroci vegji kotalni upor in s tem
ogromno porabo energije. Najvigji dovoljeni zracni tlak je natisnjen neposredno na strani pnevmatik. Grobe pnevmatike
z veliko profila zahtevajo veliko energije. Menjava z gladkimi, ozkimi pnevmatikami zelo pozitivno vpliva na doseg.
Speljevanje/pospeSevanje z mesta: Pogonski sistemi zahtevajo histveno vec¢ energije pri speljevanju z mesta, kot
pri voznji s stalno hitrostjo. Domet je mogoce izboljSati, Ce je hitrost stalna ali se le previdno spreminja. Izogibajte se
sunkovitim obremenitvam pedal.

Zunanji vplivi/vremenske razmere: Nasprotni veter povzrota ogromno porabo energije. Hlad ali vroGina prav tako
hitro privedeta do zmanjSanja zmogljivosti akumulatorja.

Uporabljena moc: Doseg bo zelo kratek, Ce se zanaSate izkljutno na mo€ pogonskega sistema.

Menjavanje prestav: Prestave uporabljajte tako aktivno kot na obiGajnem kolesu. Na primer ko vozite navkreber,
dovolj zgodaj menjajte v laZjo prestavo. Mator lahko deluje uGinkovito le z optimalno frekvenco poganjanja 75
vrtljajev na minuto. Pocasno vrtenje pedalov vodi do sunkovite podpore, pregrevanja motorja in izredno velike porabe
akumulatorja.

Polnjenje zunanje strojne opreme: Polnjenje zunanje strojne opreme, na primer pametnih telefonov ali predvajalnikov
MP3, v polnilni vtiGnici na zaslonu lahko ustrezno skrajSa domet.

Odstranjevanje

Izrabljen akumulator ali okvarjene elektricne komponente je treba pravilno odstraniti.

Izrabljene akumulatorje in elektricne komponente, na primer motorji, Zarometi, zadnje Iugi, dinama pesta,
ne sodijo med gospodinjske odpadke; reciklirajte jih ali jih predajte specializiranem trgovcu KTM. Podrobne
informacije o odstranjevanju komponent kolesa EPAC najdete v priloZenih Boschevih navodilih ,EPAC -
Dodatek k originalnim navodilom za uporabo”.
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Prilagoditve na kolesu

Namen, vrsta kolesa in viSina okvirja dolocata osnovno drZo na vaSem kolesu. Razlicne komponente je mogocCe prilagoditi.
Tako lahko individualno nastavite na primer krmilo, nosilec krmila, opornik sedeza, sedez in zavorno rogico.

= Specializiran trgovec KTM naj kolo pripravi tako, da bo pripravljeno na voZnjo. Za vsa prilagoditvena,
negovalna in vzdrZevalna dela na kolesu so potrebna strokovna znanja in posebna orodja. Vsa dela naj
izvede spegcializiran trgovec KTM.

Izbira pravilne visine okvirja
Uporaba pravilne viSine okvirja je nujna za varno voZnjo na kolesu. Okvir, prilagojen vozniku, je mogoce dolociti na podlagi
velikosti telesa s pomogjo naslednje preglednice.

BODY HEIGHT
TELESNA VISINA

MAC. GRAN (Man)
RO s | see | M | lee | e | i

140-154¢cm 155-164cm 165-169 cm 170-174¢cm 175-179¢cm 180-184cm 185-189cm 190-194cm 195-200cm

KIDS/YOUTH
OTROCI/MLADINA
CLOTHING SIZE
(Age) 86 92 104 116 128 152
VELIKOST 0BLAIL (1%+) (24) (a+) (6+) (8+) (12+)

(starost)
WHEEL SIZE "

Note: This chart provides you only a rough indication!
Pozor: Ta preglednica predstavlja samo priblizne vrednosti za izbiro!

Dodatna oporna tocka za doloCanje primernega okvirja je meritev dolZine koraka. Ko stojite, glejte, da je najmanjSa razdalja
med mednoZjem in zgornjo cevjo en palec, to je 2,54 cm (,Slika 1/ Razdalja v palcih”).

Dolzino koraka izmerite na naslednji nacin:

1. Sezujte Cevlje in se postavite s hrbtom ob
steno, stopala naj bodo narazen v Sirini
ramen.

2. Med noge pri mednoZju postavite veliko
knjigo, obrnjeno s hrbtno stranjo navzgor.

3. Naj vam pomaga druga oseba, ki izmeri
natancno razdaljo od dal do zadnje strani

DolZina koraka

Slika 1724 Razdalja v palcih Slika 2/24 Dolzina koraka knjige.



Visina in polozaj sedeza
= (e uporabljate opornik sedeZa s premerom, manj$im od cevi sedeZa, lahko uporabite tako imenovane
@ reducirne puSe z najmanj3o dolZino 70 mm.
= Pred voznjo ali po vsaki nastavitvi vedno preverite, ali je vijatna povezava s sedezem trdna. Z rokama
primite sprednji in zadnji del sedeZa ter ga premaknite v levo in desno ali gor in dol. Ob tem se opornik
sedeza ne sme premakniti.
= Prinastavitviin zamenjavi sedeZa poskrbite, daje pri popolnem stiskanju blaZilnika zadnjega dela razdalja
med pnevmatiko in sedeZem vsaj 10 mm.
= Minimalna globina opornika sedeZa mora biti vsekakor doseZena ,Slika 2/ minimalna globina“. Po potrebi
izberite naslednjo vecjo velikost okvirja.
= |zogibajte se uporabi sile, ko potisnete opornik sedeZa v cev sedeza.
= Zavsa prilagoditvena, negovalna in vzdrZevalna dela na kolesu so potrebna strokovna znanja in posebna
orodja. Vsa dela naj izvede specializiran trgovec KTM.

Visina sedeZa je pravilno nastavljena, ko je peta stopala na osi pedala in je noga popolnoma iztegnjena (,Slika 1/ ViSina
sedeZa“). Noga pa mora biti rahlo upognjena, ko je stopalo na osi pedala.

= Najbolje je nositi kolesarske Cevlje, ki jih uporabljate med kolesarskimi turami.

. Usedite se na sedeZ. Pri tem se oprite na steno.

. Peto postavite na os pedala v spodnjem polozaju in bodite pozorni, da bodo boki ravni.
= Noga mora hiti zdaj popolnoma iztegnjena.

“Siika /25 Vigina sedeza
Ce Zelite spremeniti vigino sedeZa, popustite rotko za hitro odpiranje ali vpenjalni sornik na cevi sedeZa; glejte ,Ravnanje
s hitrimi odpiranjem” v poglavju , 0brocniki in pnevmatike “ in nastavite pravilno viSino sedeZa. Zdaj zaprite rocko za hitro
odpiranje, da pritrdite opornik sedeza. Ce za pritrditev opornika sedeZa uporabite vpenjalni sornik ali integrirano objemko
(,Slika 3/ integrirana objemka"“), boste za to potrebovali pravo orodje. Vedno uporabljajte navorni kiju¢ in upostevajte
podatek o privojnem momentu na oporniku sedeZa in objemki ter upoStevajte podatke o navorih v poglavju , Priporocljivi
privojni momenti”. Ce vijak vrtite v nasprotni smeri urnega kazalca, se sprostiin opornik sedeza lahko premaknete. Sedaj
opornik sedeza pritrdite z vrtenjem vijaka v smeri urnega kazalca. Preverite, ali je sedeZ poravnan z zgornjo cevjo okvirja
kolesa (,Slika 4/ Vir Sram“). Po potrebi ponovno sprostite rocko za hitro odpiranje/vpenjalni sornik na cevi sedeza in
poravnajte sedez.

Usmerjenost sedeza
1

sl

SedeZna objemka

[
. . ’ ' . o 0
Slika 2/25 minimaina Slika 3/25 integrirana Slika 4/25 Vir Sram Slika 5/25 Namestitev sedeZa

globina objemka .
Vsak sedeZ mora biti name$ten tako, da je vzporeden s tlemi (,Slika 5/ Namestitev sedeZa"). Pri ij\
namestitvi si pomagajte z vodno tehtnico. Dovolieno vpenjalino obmocje vodil je 0oznaceno na vsakem J
sedezu. Vecina proizvajalcev opornikov sedeZev dolo€i navor za pritrditev sedeZa, ki je oznaCen na

samem oporniku sedeZa (,Slika 6/ Opornik sedeZa“); glejte poglavje ,Priporogliivi privojni momenti”. Podatek 0

Pri opornikih sedeZev z dvema vijakoma je treba navore izmenicno preveriti dvakrat posebej. Opornika navoru

sedeZa ne smete namestiti zasukanega napacno; sedezna objemka mora biti usmerjena nazaj. Slika 6/25 Opornik sedeza
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Visina krmila in nastavitve nosilca krmila

= Krmilo in nosilec krmila spadajo med nosilne in zato varnostno pomembne komponente na kolesu. Za vsa
@ prilagoditvena, negovalna in vzdrZevalna dela na kolesu so potrebna strokovna znanja in posebna orodja.

Vsa dela naj izvede specializiran trgovec KTM.
Izbrano kombinacijo krmila in nosilca krmila mora odobriti proizvajalec.

= Nikoli ne vozite kolesa, kjer najmanjSa globina nosilca krmila ni doseZena. To predstavlja veliko varnostno
tveganje.

= Preverite, ali so vijaki nosilca krmila in droga krmila trdno nameSceni; prednje kolo vzemite med noge in
krmilo ter enoto krmila/nosilca krmila poskusite zasukati v vse smeri. Ce je zasuk mogoC, se posvetujte
s specializiranim trgovcem KTM.

= Sistemi krmilnih opor, ki se lahko nastavljajo brez orodja, kot je »Speedlifter<, niso odobreni za kolesa
KM

= Povezava med nosilcem krmila in roéajem vilice ter od nosilca krmila do krmila mora biti pravilno privita.

= Pred vsako voznjo preverite, ali je nastavljiv nosilec krmila trdno namescen.

= Zavore preizkusite loceno od cestnega prometa.

ViSina sedeZa in krmila dologata naklon hrbta med voZnjo. Ce se krmilo spusti, postane poloZaj sedenja bistveno bolj
Sporten. Obstajajo razlicni nosilci krmila, ki omogo€ajo spreminjanje visine krmila. Va$ specializiran trgovec KTM vam bo
svetoval glede pravilnega poloZaja sedenja.

Zlasti pri pletenicah zavor in prestavnih potezalih, napeljanih v notranjosti, pazite, da krmila ne zasukate

@ preve€ navzdol ali navzgor in ga ne premaknete prevec v levo ali desno. Pri tem se lahko poSkodujejo pletenici
zavor in prestavni potezali, napeljani v notranjosti nosilca krmila/krmilne enote (,Slika 1/ Pletenice zavor in
prestavna potezala, napeljana v notranjosti®).

Slika 1/26 Pieténice zavor in prestavna potezala, napeljana v notranjosti

Obicajni nosilci krmila

Pri obiGajnih nosilcih krmila (,Slika 2/ Ro¢aj nosilca krmila“) se vi§ina krmila spreminja s
spreminjanjem globine nosilca krmila v rocaju vilice.

Minimalna
globina

Nastavljivi nosilci krmila Slika 2/26 Rotaj nosilca krmila
Kotno nastavljiv nosilec krmila (,Slika 3/ Kotno nastavljiv nosilec krmila“) omogota
poznejSo nastavitev polozaja krmila. Nastavitveni kot lahko spreminjate navzgor ali
navzdol.

Enostavno jih lahko vgradite naknadno; dobite jih pri specializiranem trgovcu KTM.

Slika 3/26 Kotno nastavljiv nosilec krmila

Nosilec krmila brez navoja (Ahead)

Nosilec krmila brez navoja (,Slika 4/ Nosilec krmila Ahead ) je pritrjen neposredno na rocaj
vilice. Vi§ino je mogoCe prilagoditi samo z distangniki (Spacer) ali z obraganjem nosilca
krmila. Z rezanjem rocaja lahko viSino krmila le zmanjSate. ViSino krmila lahko zmanjSate
ali poveCate z obracanjem nosilca krmila.

Slika 4/26 Nosilec krmila Ahead



Zavorni sistem
Splosne informacije

OF

Kolo se mora z upravljanjem zavor ¢im hitreje zaustaviti. Primocnem zaviranju poskusite teziS¢e premakniti ¢im bolj nazaj.
Vsi modeli KTM so opremljeni z dvema neodvisno delujocima zavorama. TovarniSko nameStena zavorna rocica na levi strani
v smeri voZnje upravlja zavoro sprednjega kolesa, desna zavorna rocica pa zavoro zadnjega kolesa. Pri zaviranju je treba
obe zavori vedno skrbno nadzorovati in upravljati hkrati. Zaradi spremembe teZiSca deluje veCja zavorna mo€ na prednje
kolo. Specifitno za madel ima kolo s kontra zavoro lahko samo zavorno rogico za zavoro sprednjega kolesa, ki je v tem

Delovanije in stanje zavor preverite pred vsako voznjo.

Nikoli ne vozite brez zavornih oblog ali z obrabljenimi. Pri nadzoru in zamenjavi oblog se prepricajte, da
so pravilno nameScene. Vedno bodite Se dodatno pozorni na varnostne napotke in navodila za uporabo
komponent posameznega proizvajalca zavor.

Zavore spadajo med varnostno pomembne komponente na kolesu. Za vsa prilagoditvena, negovalna
in vzdrZevalna dela na kolesu so potrebno strokovno znanje in posebno orodje. Vsa dela naj izvede
specializiran trgovec KTM in preveri glede na zahteve poglavja , Intervali vzdrZevanja in nege

Ce morate zamenjati komponente, uporabite samo originalne dele KTM.

Redno preverjajte tesnjenje hidravliénih zavornih sistemov ali pa bodite pri stisku zavorne rogice
pozorni, na iztekanje tekocine vzdolZ zavornega voda. Uhajanje zavorne tekocine povzrogi prekinitev
zavorne moCi. Zato v nobenem primeru ne odpirajte zavornega voda.

Na mokrih, spolzkih in ohlapnih povrSinah se lahko va$ zavorni sistem odzove z zamikom ali povzrodi,
da kolesa zdrsnejo ali zadnje kolo uide. Preizkusite ucinkovitost zavor v mokrih razmerah in na ohlapnih
povrSinah ter vedno zavirajte previdno.

Delovanje zavor vadite in preverjajte na varnem mestu.

Zavore se lahko pregrejejo, ¢e se neprekinjeno uporabljajo dlje €asa. Zavorna mo€ se lahko popolnoma
zmanj$a ali odpove, pri klasi¢nih mehanskih zavorah pa se lahko poSkodujeta zracnica in pnevmatika.
Temu se izognite z nadzorovanim in utripajocim zaviranjem.

Med dolgim zaviranjem se lahko zavorni kolut in zavorna Celjust ali platiSce zelo segrejejo; nevarnost
opeklin!

Popolnoma nove kolutne zavore Se nimajo najvecje zavorne sile in potrebujejo ¢as utekanja priblizno
30-100 postopkov zaviranja.

Vet o dodelitvi zavorne rogice najdete v poglavju , Dokumentikolesa“.

Zavorne povrSine ne smejo biti naoljene ali namascene.

primeru name§¢€ena na desni strani krmila - glejte poglavje ,Dokumenti kolesa”.

Doseg zavornih rocic

o

Razdaljo med zavorno ro€ico in krmilom je praviloma mogoce nastaviti. Zavorno ro€ico lahko postavite v najugodnejsi
poloZaj za vsako velikostno razmerje. Pri zaviranju mora biti zapestje v ravnilinijo s podlahtjo. Specializiran trgovec KTM vam

Zavorne rocice nikakor ne sme biti mogoCe povleCi do krmila, preden se zavorne obloge dotaknejo
zavornih povrSin. V nasprotnem primeru ni mogoce doseci polne zavorne moci. V tem primeru se takoj
obrnite na specializiranega trgovca KTM.

bo svetoval glede pravilne nastavitve dosega.
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Mehanska zavora platisca

= Bodite pozorni na stanje plati$c. Ce so plati$ta popolnoma obrabljena, lahko tlak v pnevmatikah povzrogi
@ zlom platiS€a. Potem lahko poCi zracnica ali blokira obrocnik.
= 7avorni kabli morajo biti vedno v brezhibnem stanju. Posamezne Zice ne smejo nikoli Strleti in jih je treba
po potrebi zamenjati.

Pri tem modelu zavor se obrabijo zavorne obloge in platiSca. Indikatorji obrabe v obliki
brazd (,Slika 1/ Brazde") ali tock (,Slika 2/ Tocke") so pritrjeni neposredno na obrobo
platiS¢a. Obstaja lahko tudi indikator obrabe, ki vas pozove, da zamenjate platiScCe,
ko popolnoma izgine. Obrabo zavornih oblog prepoznamo po tem, da indikatorji zaradi
pogostega zaviranjaizginejo. Pri zamenjavi zavornih oblog preverite tudi obrabo platiSca.
Ce ni vidnega indikatorja, pazite na razpoke, neravnosti ali vbokline na zavorni povrini Slika 1/28 Brazde

v
platisca.

PlatiSca proizvajalca Ambrosio uporabljajo tako imenovani tritockovniindikator. Te triluknje

razlicnih globin na obrobi platiS¢a ne kaZejo samo, kdaj je potrebna menjava obrocnika,

temve€ tudi trenutno obrabo, odvisno od tega, koliko tock je Se vedno vidnih. Ce je vidna -

samo ena tocka, priporocamo zamenjavo obrocnika.

Slika 2/28 Tocke

V-zavore
Pri V-zavorah (,Slika 3/ Vir Shimano“) je na vsaki strani plati$¢a ena zavorna roka. Ko se aktivira
zavorna rocica V-zavore, potezna vrv roke zavor povlece navznoter. Zavorne obloge, pritrjene na

zavorne rocice, se drgnejo na obrobo platiS¢ in povzroCijo zaviranje. ,g
Zavorne rocice
Slika 3/28 Vir Shimano

Nadzor delovanja

= Bodite pozorni, da zavorne obloge popolnoma nalegajo na obrobe platiS¢ in se ne nagibajo v Spice
ali dotikajo pnevmatike. Obrognik bi lahko blokiral. Ce je nastavitev napacna, se takoj obrnite na
specializiranega trgovca KTM.

= Omejevalnik zavorne sile ni ABS. Samo zakasni se blokiranje obro¢nika.

Zavorne obloge (,Slika 4/ Vir Shimana ") morajo imeti pravilno debelino obloge. Ce so brazde
na oblogah Ze izbruSene, je nujno potrebna zamenjava. Zavorne obloge na desni ali levi bi
se morale pri poGasnem vlecenju zavorne ro€ice dotakniti obrobe platiS¢a v sprednjem
obmotju obloge. Ko se sprednja povrsina obloge dotakne, mora imeti zadnja povrdina =258 Vi SHmano
obloge razdaljo priblizno 1mm od obrobe plati§ca. To preprecuje Skripanje med zaviranjem.
Ce zavorno rotico stisnete naprej, morajo obloge v celoti leZati na obrobi platisca.

Indikatorji

Omejevalnik zavorne sile

Omejevalnik zavorne sile se lahko uporablja z razlicnimi V-zavorami (,Slika 5/ Vir Shimano®).
Deluje pri vsakem postopku zaviranja in omejuje zavorno silo tako, da se pritisk podaljSa znotraj
dolocenega obmocja sile zavorne rocice.

Slika 5/28 Vir Shimano



Stranske zavore

Stranske zavore tvorijo zaprt sistem, saj imajo zavorne rocice skupno vpetje (,Slika 1/ Vir Shimano®).
Ce aktivirate zavorno rogico, se zavorne obloge premaknejo navznoter, podrgnejo ob obrobo platisca
in povzrocijo zaviranje.

*"59? ﬂ‘”
i Slika 1/29 Vir Shi
Nadzor delovanja ika 1/29 VirShimano

= Bodite pozorni, da zavorne obloge popolnoma nalegajo na obrobe platiSC in se ne nagibajo v Spice
@ ali dotikajo pnevmatike. Obrognik bi lahko blokiral. Ce je nastavitev napatna, se takoj obrnite na
specializiranega trgovca KTM.
= Vserocke za hitro odpiranje na zavorah morajo biti med voZznjo zaprte

Zavorne obloge morajo imeti pravilno debelino obloge. Ce so brazde na oblogah Ze izbruSene, je nujno potrebna zamenjava.
Zavorne obloge se morajo dotakniti obrobe in nalegati na platica hkrati na levi in desni strani. Da lahko obrocnik odstranite
z vilic ali okvirja, je na stranske zavore pritrjena rocka za hitro odpiranje (,Slika 2/ Vir Shimano®). Ko odprete to roko, se
zavorne obloge premaknejo navzven in obro¢nik lahko preprosto odstranite. Rocka za hitro odpiranje mora biti med voznjo
zaprta, da lahko doseZete Zeleno zavorno moc. Nekatere stranske zavore imajo oznake polozaja, ki potrjujejo, da je zavora
zaprta, ko so 0znake na rogki za hitro odpiranje in ohisju zavore poravnane (,Slika 3/ Vir Shimano*). Pri nekaterih stranskih
zavorah je rocko za hitro odpiranje tezko doseci. V tem primeru je rocka za hitro odpiranje pritrjena neposredno na kabel
menjalnika (,Slika 4/ Vir Shimano®).

Slika 2/29 Vir Shimano Slika 3/29 Vir Shimano Slika 4/29 Vir Shimano
N GEOFFNET

@ o>, GESCHLOSSEN
Rocka za hitro odpiranje
Rocka za hitro odpiranje Oznaka poloZaja

Hidravliéna zavora platisca

V primerjavi s klasicnimi mehanskimi zavorami so hidravlicne zavore platiS¢ pogosto bolj zmogljive. Zavorna tekocina
zavorne Celjusti enakomerno pritisne na obrobo platis¢a.

Nadzor delovanja
= Bodite pozorni, da zavorne obloge popolnoma nalegajo na obrobe platiSc in se ne nagibajo v Spice
@ ali dotikajo pnevmatike. Obrognik bi lahko blokiral. Ce je nastavitev napatna, se takoj obrnite na
specializiranega trgovca KTM.

Indikator obrabe na zavorni oblogi (,Slika 5/ Vir Magura“) prikazuje stopnjo obrabe. Ce so Slika /29 Vir Magura
brazde na oblogah popolnoma izbrusene, je potrebna zamenjava. Zavorne obloge na desniali ~ Debelina ZaVé’gEh
levi bi se morale pri pocasnem vlecenju zavorne rocice dotakniti obrobe platiS¢a v sprednjem

obmocju obloge. Ko se sprednja povrSina obloge dotakne, mora imeti zadnja povrSina obloge
razdaljo priblizno 1 mm od obrobe plati$ta. To prepreduje Skripanje med zaviranjem. Ce
zavorno rogico stisnete naprej, morajo obloge v celoti leZati na obrobi platiSca.

Indikator obrabe
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Kolutne zavore

Prednosti kolutnih zavor (,Slika 1/ Vir Sram”) so odliéno zaviranje in visoka stopnja neabgutljivosti na
umazanijo in vremenske razmere. Zavora se dobro odziva v mokrih razmerah, Geprav pri tem abicajno ’..'.L .
ustvarja hrup.

Nadzor delovanja Sike 720 ir

= Takoj ko je debelina zavornega koluta pod mejo obrabe, ga je treba zamenjati. Bodite pozorni na gravure
@ ali oznake na zavornem kolutu, ki oznacujejo mejo obrabe, ter bodite Se dodatno pozorni na varnostne

napotke in navodila za uporabo komponent proizvajalca zavor.

= 7avsaprilagoditvena, negovalnain vzdrZevalna dela na zavorah je potrebno strokovno znanje in posebno
orodje. Vsa dela naj izvede specializiran trgovec KTM in preveri glede na zahteve poglavja . Intervali
vzdrZevanja in nege”

= (e zavorni sistem deluje z zavorno tekogino DOT, ga je treba redno menjati v skladu z navodili proizvajalca;
potrebno je posebno strokovno znanje.

= PrepriCajte se, da med prevozom zavorni kolut ni poSkodovan, pri odstranjevanju prednjega kolesa
uporabite transportno zaporo.

Nekateri modeli kolutnih zavor imajo na zavorni Celjusti kontrolno okence, ki prikazuje razdaljo med zavorno plos€ico in
zavornim kolutom. Zavorni kolut mora teGi centralno in prosto med zavornimi oblogami. Ce se zavorna mo¢ zmanj3a, je to
lahko znak obrabe zavornih oblog. Zato redno preverjajte obrabo zavornih oblog tako, da jih odstranite.

Na naslednjih slikah (,Slika 2/ Vir Shimano®, ,Slika 3/ Vir Shimano“) so prikazane najpogostej$e razliice razporeditve in

: y )
Razcepka O) PR = L[
q S
(0~
Q <& Zavorne obloge I Distanéniki za obloge

Slika 3/30 Vir Shimano

Na splo3no je treba obloge zamenjati, ko

= doseZejo svojo mejo obrabe, glejte ,Slika 1/ Vir Sram” na strani 31,
= je povrSina neenakomerno obrusena,

= S0 onesnazene z oljiem,

= se zadrZevalna/povratna vzmet drgne ob zavorni kolut.



Za doloGitev debeline obloge se izmeri debelina zavorne obloge in drZala bidona (,Slika 1/ Vir Sram”). Ce je izmerjena vrednost
pod vrednostjo v stolpcu ,Zavorna obloga + drZalo” v spodniji preglednici, je treba obloge zamenjati.

0]
® 0o ,C
e Xe) o,

(o)
o ©

Zavorna obloga + dikator obrabe
drZalo ’\m\
“_ ~
~
~

Indikator obrabe
Slika 1/31Vir Sram Slika 2/31Vir Tektro

Zamenjati je treba tudi zavorne kolute, takoj ko njihova debelina pade pod doloceno mejo obrabe. V nekaterih primerih je
obrabo mogoCe preveriti neposredno na zavornem kolutu (,Slika 2/ Vir Tektro“) s pomogjo indikatorjev. Lahko gre na primer
za barvno vdolbinico na zavornem kolutu. Ce je barva popolnoma izbruena in ni vec nobenih vdolbin, je treba zamenjati
zavorni kolut. Tudi zmanjSan zavorni u€inek in opazno prasketanje pri zaviranju sta lahko znak prekomerne obrabe.

Proizvajalec Omejitev obrabe zavornih oblog Zavorna obloga + drZalo hidona Omejitev obrabe zavornih kolutov
Shimano 0.5mm 2,5mm 1,5 mm
Tektro 0,5mm 2,5mm 1,9 mm
Magura 0.5mm 2,5mm 1.8 mm

Kontra zavore

Ta zavora se aktivira z vrtenjem gonilk v nasprotni smeri vrtenja pedalov. Upravljanje kontra zavore ima najvecji zavorni
ucinek v vodoravnem poloZaju gonilk.

Nadzor delovanja

= Kontra zavore imajo pritrdilno plo$co (,Slika 3/ Pritrdilna plod€a vir Shimano®), ki je podprta na zasgiti
okvirja. Za pravilno delovanje mora biti trdno pritrjena s pritrdilno sponko ali neposredno na zaS€ito
okvirja.

= (e se veriga sname alije napetost verige premajhna, kontra zavore ni mogoGe ucinkovito upravijati.

= (e je nastavitev napatna, se takoj obrnite na specializiranega trgovca KTM.

Tudi napetost verige redno preverjajte tako, da verigo potisnete navzgor ali navzdol (,Slika 4/ Napetost verige”). Verige pri
tem na sredini med obema zobnikoma ne sme biti mogoce potisniti ali potegniti za vec kot 2 cm.

/ Navorni opornik

Pritrdilna sponka ZaSCita okvirja
Matica s sponko Pritrdilna ploSca L

Slika 3/31Pritrdilna ploSca vir Shimano Slika 4/31Napetost verige

Slovensko - stran 31
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Pogon
Splosne informacije

@ = 7avsaprilagoditvena, negovalna in vzdrZevalna dela na pogonu je potrebno strokovno znanje in posebno
orodje. Vsa dela naj izvede specializiran trgovec KTM in preveri glede na zahteve poglavja ,Intervali
vzdrZevanja in nege”

= Vedno bodite pozorni na varnostne napotke in navodila za uporabo komponent posameznega proizvajalca
prestav.

= Prestavljanje vadite in preverjajte na prometno varnem mestu.

= Nikoli ne prestavljajte med vrtenjem pedal nazaj, saj se lahko prestave pri tem blokirajo. Nikoli ne
prestavljajte na mestu, saj se lahko poSkodujejo komponente.

= Med menjavanjem prestav vrtite pedala enakomerno in z malo mogi, da veriga ne zdrsne.

= Pogon mora biti nastavljen zelo natangno. Ce je nastavitev napatna, lahko veriga odskogi in povzrogi
nenadno prekinitev pogona.

= Nosite oblacila, primerna za kolesarjenje, ki med vrtenjem pedal ne pridejo v vrtljive dele pogona.

Pogonski sistem prenaSa moc, ki je posledica vrtenja roice in je sestavljen iz naslednjih komponent: pedal, gonilke, krmilnih
leZajev, veriznikov, verige in zobnikov.

Namen prestavljanja je prilagoditi tezavnost vrtenja pedal glede na teren in hitrost voZnje. Z nizko prestavo in visoko
frekvenco poganjanja je mogoce strme vzpone obvladati z zmerno uporabo sile. S pomocjo visje prestave na obrat rocice
lahko prevozite vecjo razdaljo z vi§jo hitrostjo.

NajveCje koristi za zdravje, najvecjo vzdrZljivost in najboljSe zmogljivosti dosezemo z upravljanjem pedal s sorazmerno
visoko frekvenco poganjanja (priblizno 60-90 vrt./min) in z malo mo¢i.

Uporabljajte vse prestave, tako da boste pri najrazliCnejSih pogojih voZnje vedno nasli optimalen ritem. Premicne dele
menjalnika po vsaki voznji po dezju ogistite in jih premaZite z ustreznim mazivom.

Krmilni lezaj in pedal

@ = Zratnost med gonilko in 0sjo krmilnega leZaja lahko privede do zloma garniture gonilk.

Krmilni leZaj je v veCini primerov kompakten lezaj, sestavljen iz kroglicnih leZajev, leZajnih skodelic, tesnilnih obroCev in osi.
Kompaktna oblika preprecuje vdor vlage in umazanije.

Specifiéno za model lahko uporabimo razliéne tipe krmilnih leZajev, ki so v celoti tovarni§ko nastavljeni. Krmilni leZaji in
gonilke se lahko s€asoma zrahljajo. Redno preverjajte, ali je notranji leZaj trdno namescen v ohisju krmilnega lezaja in ali so
gonilke trdno povezane z osjo; v ta namen pritisnite levo gonilko proti zaS¢iti okvirja. Ne smete sliSati pokanja in Skrtanja.



Menjalnik

Menjalniki delujejo po naslednjem nacelu:

Majhen prednji veriznik - lazja prestava - manjSe prestavno razmerje

VeCji prednji veriznik - tezja prestava - veCje prestavno razmerje

ManjSi zadnji zobnik - teZja prestava - vecje prestavno razmerje

Vegji zadnji zobnik - laZja prestava - manjSe prestavno razmerje

| ] —_

— ————— _— —————
—_— —— — X ————
IEI 1 E ——

Slika 1/33 Pozitivni primer poloZaja verige Slika 2/33 Negativni primer poloZaja verige

Izogibajte se poSevnemu teku verige (vegji prednji veriznik na velik zobnik zadaj, glejte ,Slika 2/ Negativni primer poloZaja
verige” na strani 33, ali majhen sprednji veriznik na majhen zobnik zadaj), saj so komponente izpostavljene vegji obrabi
in uCinkovitost pogona se zmanjSa. Menjalne roCice za premikanje verige na veriznikih ali zobniku so v osnovi pritrjene na
krmilo na naslednji nacin:

Leva enota menjalne roice - prednji menjalnik menja verigo na sprednjih veriznikin

Desna enota menjalne rocice - zadnji menjalnik menja verigo na zadnjih zobnikih

Menjalniki proizvajalcev Shimano (Di2) in Sram (AXS) so na voljo v mehanski in elektronski razlicici. Upostevajte, da je
za delovanje elektronske menjaline rocice/zadnjega menjalnika potrebna baterija ali polnjiv akumulator. Pri nekaterih
modelih se zadnji menjalnik napaja neposredno iz glavnega akumulatorja kolesa EPAC. V primeru nejasnosti se obrnite na
specializiranega trgovca KTM.

Upravljanje gorskih, treking, mestnih in otroskih koles
Na sploSno se odvisno od uporabljenega preklopnega sistema postopek menjanja prestave vedno zacne, ko sproZite rocico
na enoti menjalne rocice ali zavorno-prestavni enoti. Z vrtljivimi rocaji prestavljate tako, da na kratko zavrtite zapestje.

Shimano Rapidfire Plus

Enota menjalne rogice, ki je na levi strani krmila z voznikovega vidika, upravlja s prednjim menjalnikom (,Slika 3/ Enota
menjalne rogice prednjega menjalnika“), ki verigo postavi na sprednje veriZnike. S pritiskom na spredaj postavljeno
prestavno rocico za kazalec se veriga premakne od velikin do majhnih veriznikov. S pritiskom na prestavno roico za palec
v obratno smer se zacne nasproten postopek; veriga se premakne od majhnih do velikih veriznikov. Enota menjalne rocice,
ki je na desni strani krmila z voznikovega vidika, upravlja z zadnjim menjalnikom (,Slika 4/ Enota menjaine rocice zadnjega
menjalnika“), ki nastavi poloZaj verige na zadnjih zobnikih. S pritiskom na sprednjo prestavno rotico za kazalec se veriga
premika v smeri majhnega zobnika. S pritiskom na prestavno roico za palec se zatne nasproten postopek; veriga se
premakne od majhnega do velikega zobnika.

Nekatere menjalne rogice Shimano Rapidfire Plus imajo dodatno dvosmerno sprostitev. Te menjaine rogice delujejo po zgoraj navedeni
logiki prestavijanja, rocico palahko upravijate tudi s kazalcem. Pritej tehnologijilahko z enim premikom rogice prestavite vec prestav.
Ce na kratko pritisnete prestavno rogico, se premakne na naslednjo prestavo. Ce desno prestavno rogico za palec $e naprej drzite

pritisnjeno, lahko prestavite vec prestav. Logika prestavijanja pri menjalnih rocicah Shimano Rapid Rise deluje ravno nasprotno.
Slika 3/33 Enota menjaine roice prednjega menjainika ~ Slika 4/33 Enota menjalne roice zadnjega menjalnika
Vir Shimano "\ Vir Shimano

Prestavnarocica
za kazalec

Prestavnarocica za palec Prestavna roGica za palec

Slovensko - stran 33



¢ uens - 0YSuano|s

Shimano Di2/TRP E.AS.I

V osnovni konfiguraciji, ki jo je izbral KTM, enata menjalne rogice, i je na desni Zgornja prestavna rocica
strani krmila z voznikovega vidika, upravija z zadnjim menjalnikom (,Slika 1/

Vir Shimano“ na strani 34), ki nastavlja poloZaj verige na zadnjih zobnikih.

S pritiskom na zgornjo prestavno rocico za palec se veriga premika v smeri

majhnega zobnika. S pritiskom na spodnjo prestavno rocico za palec se zacne

nasproten postopek; veriga se premakne od majhnega do velikega zobnika.

Vsaka ro€ica na enoti menjalne rocice ima tudi moznost menjanja vet prestav Spoijapiostana oty

hkrati s pritiskom na tipki za vsako prestavo naprej. Slika 1/34 Vir Shimano
Pri menjalniku TRP E.A.S.| lahko zamenjate veC prestav, Ce menjalno rocico pritisnete in drZite. Z loCeno tipko na menjalni
rocici TRP lahko preklapljate med ro¢nim in samodejnim nacinom menjavanja prestav.

Elektronsko delujo¢ sistem prestavljanja Shimano Di2 je mogoce prosto konfigurirati s pomocjo programske opreme.
Programsko opremo ,e-tube project” lahka brezplatno prenesete neposredno s spletne strani Shimano. Poleg tega je kot
vmesnik med osebnim ragunalnikom in komponentami koles potrebna prikljuéna naprava Shimano SM-PCE1 (ni v obsegu
dobave). Ce so komponente kolesa povezane s programsko opremo, lahko vse nastavitve izvedete na elektronskem
prestavljanju.

Sram Trigger
Enota menjalne rocice, ki je na desni strani krmila z voznikovega vidika, Slika 2/34 Trigger Vir Sram
upravlja z zadnjim menjainikom (,Slika 2/ Trigger Vir Sram” na strani 34), S
ki nastavi poloZaj verige na zadnjih zobnikih. S pritiskom na sprednjo
prestavno rocico za kazalec se veriga premika v smeri majhnega zobnika.
S pritiskom na prestavno roCico za palec se zacne nasproten postopek;
veriga se premakne od majhnega do velikega zobnika.

Rocica za kazalec

Prestavna rogica za palec

Sram Eagle AXS

V osnovnikonfiguraciji, kijo je izbral
KTM, prestavnarocica, kije na desni
strani krmila z voznikovega vidika,
upravlja z zadnjim menjalnikom, ki
nastavlja poloZaj verige postavi na
zadnjih zobnikih.

S pritiskom prestavne rocice
navzdol (glejte sliko 1 ,Slika 3/ Vir Spodnja prestavna rocica
Sram” na strani 34), se veriga

premika v smeri velikega zobnika.

S pritiskom prestavne rocice navzgor ali pritiskom zadnjega dela prestavne rogice (glejte sliko 2 ,Slika 3/ Vir Sram” na strani
34), se zacne nasproten postopek; veriga se premakne od velikega do majhnega zobnika.

Elektronsko delujoca prestavna rocica brezzicno komunicira z zadnjim menjalnikom. Potrebuje baterijo in jo je mogoce
prosto konfigurirati prek aplikacije. Aplikacijo Sram AXS lahko brezplaéno prenesete neposredno iz trgovin z aplikacijami.

Zadnja prestavnarocica

L

Slika 3/34 Vir Sram

Zgornja prestavnarocica



Upravljanje prestavljanja pri dirkalnih kolesih

Shimano Dual Control

Enota zavorno-menjalne rocice, ki je na levi strani krmila z voznikovega vidika,
upravlja prednji menjalnik (,Slika 1/ Vir Shimano” na strani 35), ki verigo postavi
na sprednje veriznike. S pritiskom na levo menjalo roCico se veriga premakne
od velikin do majhnih veriznikov. Z obraCanjem leve zavorne rocice se zatne
nasproten postopek; veriga se premakne od majhnih do velikih veriznikov.
Menjalna rocica, ki je na desni strani krmila z voznikovega vidika, upravlja zadniji
menjalnik (,Slika 1/ Vir Shimano” na strani 35)

Slika 1/35 Vir Shimano

zobnika. Z vrtenjem desne zavorne roCice se zaCne nasproten postopek; veriga se premakne od majhnih do velikih
veriznikov. Desna zavorna rocica ima tudi moznost prestavljanja vec prestav hkrati, Ce jo zavrtite naprej navznoter.

Shimano Di2

Enota zavorno-menjalne rogice, ki je na levi strani krmila z voznikovega vidika,
upravlja prednji menjalnik (,Slika 2/ Vir Shimano” na strani 35), ki verigo postavi
na sprednje veriznike.

S kratkim dotikom leve zadnje menjalne roCice se veriga premakne od velikih do
majhnih veriznikov. S kratkim dotikom leve prednje menjalne rocice se zatne
nasproten postopek; veriga se premakne od majhnih do velikih veriznikov.
Menjalna ro€ica, ki je na desni strani krmila z voznikovega vidika,

upravlja zadnji menjalnik (,Slika 2/ Vir Shimano” na strani 35) in nastavi poloZaj verige na zadnjih zabnikih. S kratkim
dotikom desne zadnje menjalne rocice se veriga premika v smeri majhnega zobnika. S kratkim dotikom desne prednje
menjalne roCice se zatne nasproten postopek; veriga se premakne od majhnih do velikih zobnikov. Elektronsko delujoé
sistem prestavljanja je mogoCe prosto konfigurirati s pomo€jo programske opreme. Programsko opremo ,e-tube project”
lahko brezplacno prenesete neposredno s spletne strani Shimano. Poleg tega je kot vmesnik med osebnim racunalnikom
in komponentami koles potrebna prikljuna naprava Shimano ,SM-PCE1" (ni v obsegu dobave). Ce so komponente kolesa
povezane s programsko opremo, lahko vse nastavitve izvedete na elektronskem menjalniku.

Slika 2/35 Vir Shimano

Q

A

SRAM Double Tap

Menjalna roCica, ki je na levi strani krmila z voznikovega
vidika, upravija s prednjim menjalnikom, ki verigo
postavi na sprednje veriznike. Ce menjalno rogico
na kratko zavrtite, se veriga premakne od velikih do
majhnih veriznikov. Ce menjalno roGico vrtite e naprej
navznoter, se zacne nasproten postopek; veriga se
premakne od majhnih do velikih veriznikov.

Slika 3/35 Vir Sram

i/ 3

Enota menjalne roCice, ki je na desni strani krmila z voznikovega vidika, upravlja z zadnjim menjalnikom, ki nastavlja polozaj
verige na zadnjih zobnikin. Ce menjalno rogico na kratko zavrtite, se veriga premika v smeri majhnega zobnika. Ce menjaino
rocico vrtite Se naprej navznoter, se zacne nasproten postopek; veriga se premakne od majhnih do velikih zobnikov.
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SRAM eTap AXS
S kratkim dotikom Slika 1/36 Vir Sram
leve menjalne rotice e

pomaknete zadnji %

menjalnik navznoter. fm‘

Veriga se premakne ‘ ﬁ ‘

donaslednjega

veCjega

zobnika. Menjalno ro€ico drZite pritisnjeno, da menjate ve¢ prestav naenkrat. S kratkim dotikom leve menjalne rocice
pomaknete zadnji menjalnik navzven. Veriga se premakne do naslednjega manj3ega zobnika. Ce hkrati pritisnete levo in
desno menjalno rogico, se veriga prek prednjega menjalnika pomakne do majhnega ali velikega sprednjega veriznika.
Elektronsko delujoca enota prestavno-zavorne rocice brezzicno komunicira z zadnjim menjalnikom. Potrebuje baterijo in jo je
mogoCe prosto konfigurirati prek aplikacije. Aplikacijo Sram AXS lahko brezplaéno prenesete neposredno iz trgovin z aplikacijami.

Menjalnik v pestu

Pri menjalniku v pestu se prestave menjajo s planetnim gonilom s pomogjo vrtljivega rocaja menjalnika ali menjalne rocice
za palec. LoGimo lahko pesto s prostim tekom ali povratno pesto. Pri povratnem pestu se ob vrtenju gonilke nazaj aktivira
vgrajena bobnasta zavora. UCinek zaviranja je pri tem najvegji, ko sta gonilki v vodoravnem poloZaju. Pogon je mogot z
verigo ali jermenom.

N

Upravljanje menjalnika v pestu

Med postopkom menjavanja prestave bi Slika 2/36 Vir Shimano Slika 3/36 Vir Shimano
) - o Zgornja tipka Z Prikaz

morali poganjati pedala z manj sile ali pa restave

o ' S, P

sploh ne. Vrtljivi ro¢aj menjalnika (,Slika 2/ ‘\/

Vir Shimano” na strani 36) ali menjaina

rogica za palec (,Slika 3/ Vir Shimano”

na strani 36) sta nameStena na desni

N 8 “ £
strani krmila. Prikaz prestave  Spodnja tipka za palec Vrtiviroca) menjalnik
Prikaz prestave daje informacije o trenutno aktivirani prestavi. Z vrtenjem vrtljivega ro¢aja menjalnika v smeri urnegakazalca
ali s pritiskom na spodnjo tipko za palec se nastavi manjSe prestavno razmerje. Z vrtenjem vrtljivega rocaja menjalnika proti
smeri urnega kazalca ali s pritiskom na zgornjo tipko za palec se nastavi visje prestavno razmerje.
Vrtljivi rocaj menjalnika skupine enviolo deluje po isti logiki prestavljanja. S tem sistemom se razmerje med pedalom in
zadnjim kolesom prilagaja brezstopenjsko in se tako spreminja v neprekinjenem toku. Med voznjo je na zaslonu prikazan
trenutni razpon prestav.
L] Obracanje v smeri urnega kazalca: Zaslon prikaze ,goro” (,Slika 4/ Vir Enviolo” na strani 36). To razmerje je treba
nastaviti za speljevanje 0z. voznjo navkreber.
= ObraCanje proti smeri urnega kazalca: Zaslon prikaze ,ravnino” (,Slika 5/ Vir Enviolo” na strani 36). To nastavitev je
treba uporabljati pri vi§jih hitrostih.

Skupina prestav Enviolo je zdruZljiva z jermenskim pogonom; glejte razdelek ,Jermen”.
Vrtljivi roGaj menjalnika

Zaslon,gora” __— - Zaslon ,ravnina“
Slika 4/36 Vir Enviolo ~—— Slika 5/36 Vir Enviolo



Veriga
Obraba in CiSCenje verige

@ = Menjavanje prestav med velikimi cbremenitvami lahko povzroGi Skodo in celo pretrganje verige.

= Na zavorne povrSine platiS¢, zavornih oblog ali zavornih kolutov ne sme priti nobeno mazivo. Zavorni
ucinek se lahko zmanjSa ali v najslabSem primeru odpove.

= 7a zamenjavo se lahko uporabi samo ustrezen in primerljiv tip verige z enako Sirino in dolZino verige.
Stevilo veriznih Elenov se mora ujemati s Stevilom veriznih Glenov v prvotni verigi.

= Redno preverjajte, ali so na verigi morda poSkodbe, na primer deformacije in razpoke. Nenamerno
prestavljanje ali preskakovanje zobnika sta znak okvare verige.

= Zavsa prilagoditvena, negovalna in vzdrZevalna dela na pogonu je potrebno strokovno znanje in posebno
orodje. Vsa dela naj izvede specializiran trgovec KTM in preveri glede na zahteve poglavja ,Intervali
vzdrZevanja in nege”

Obstojnost in tih tek verige sta odvisna od vzdrZevanja. Vedno upoStevajte navodila iz poglavij ,Napotki za vzdrZevanje in
nego”in ,Intervali vzdrZevanja in nege”.

Interval vzdrZevanja je odvisen od voznih razmer. Zlasti v zimskih mesecih je veriga izpostavljena vecji obrabi zaradi
dejavnikov okolice. Verigo obdelajte z ustreznim mazivom, zlasti v mokrih vremenskih razmerah.

Verigo je treba redno Cistiti z nevtralnim Cistilnim sredstvom. Nikoli ne uporabljajte alkalnih alikislih topil, na primer sredstev
za odstranjevanje rje. Nato na notranje valje verige nanesite olje ali mast za verigo. Nato zavrtite gonilki, da se veriga
nekajkrat obrne. Kolo naj stoji nekaj minut, da mazivo prodre v verigo.

Pedala vrtite v prestavi z zmanjSano silo in se izogibajte izbiri prestav, pri kateri veriga poteka preve¢ poSevno. Vedno
izberite visoko frekvenco poganjanja, da verige ne obremenjujete nepotrebno.

Omejitve obrabe najdete v poglavju , Intervali vzdrZevanja in nege . Veriga, ki je podalj$ana zaradi obrabe, znatno poslabSa
menjavanje prestav. Ce zamenjate verigo prepozno, se obrabijo tudi zobniki in verizniki. Zamenjava teh komponent bi
povzroCila bistveno vecje stroske v primerjavi z verigo.

Vedno bodite pozorni na pravilno napetost verige. Pri kolesih z menjalnikom v pestu je veriga pravilno napeta, ko jo je
mogoCe na sredini, med veriznim kolesom in zadnjimi zobniki premakniti navzgor in navzdol za 1do 2 cm.

Obrabo verige lahko preverite s pomocjo merilnika obrabe verige.
Merilnik obrabe z vdolbino nataknete na valj in ga s sondo zasukate
na verigo. Pri novi verigi se vrh konice prilega med valja (,Slika 1/
Majhna obraba” na strani 37). Vetja je obraba, bolj se konica Slika 1/37 Majhna obraba

potopi med valja. Ce je merilna stran popolnoma potopliena, da je

profil na celotni merilni dolZini naslonjen na valje, je treba verigo ‘
zamenjati, da se prepreci obraba drugih komponent (,Slika 2/ Velika sy 56— 606G OGO
obraba“ na strani 37). Slika 2/37 Velika obraba
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Jermen

Zobati jermen iz karbonskih viaken nadomesta obiGajno verigo in ga  CDX CON
je preprosto negovati. NaGeloma je treba razlikovati med mognejSim

sistemom GDX (EPAC) in sistemom CDN (kolo), ki imata centralno vodilo

(,Slika 1/ Vir Gates” na strani 38).

Jermen Centertrack ~ Jermen Centertrack

Obraba in negajermena Slika 1/38 Vir Gates

OF

Deli telesa in oblacila med voZnjo ne smejo biti v bliZini pogona.

Jermena ne pregibajte, sukajte, upogibajte nazaj, obracajte, vozlajte ali zavezujte. Jermena nikoli ne
uporabljajte kot kljua ali veriznega orodja. Jermena nikoli ne navijajte z zobnikom in ga ne namescajte z
rogico (,Slika 2/ Vir Gates" na strani 38).

Vrednih ¢asovnih presledkih preverjajte, ali so najermenu poSkodbe, na primer razpoke, manjkajoci zobje
aliizpostavljena karbonska vlakna (,Slika 3 / Obraba jermena, vir Gates” na strani 38).

Za zamenjavo se lahko uporabi samo ustrezen in primerljiv tip jermena z enako dolZino.

Jermena ne smete mazati.

Zavsa prilagoditvena, negovalna in vzdrZevalna dela na pogonu je potrebno strokovno znanje in posebno
orodje. Vsa dela naj izvede specializiran trgovec KTM in preveri glede na zahteve poglavja ,Intervali
vzdrZevanja in nege”

Za manj$o obrabo jermena je potrebna doloena nega. Bodite pozorni na naslednje tocke:
Umazanijo lahko odstranite samo z vodo.
Omejitve temperature za jermen CDN (kolo): -20 °C do 60 °C

Slika 2/38 Vir Gates Razpoke

Omejitve temperature za jermen CDX (EPAC): -53 °C do 85 °C

Ne navijte z zobnikom

izpostavljena karbonska vlakna
Ne nameS¢ajte z rocico Ni simetrigno obrabljen material z
Manjkajogi zob jermena  vidnimi polimeri

Slika 3 /38 Obraba jermena, vir Gates

Za optimalno delovanje pogonskega sistema jermena iz karbona je potrebna pravilna napetost karbonskega jermena.
Prenizka napetost jermena je lahko, &e na primer zobje jermena zdrsnejo Gez zobe zadnjega zobnika. Ce je napetost jermena
previsoka, jo lahko prepoznamo po opaznem zaviranju sistema.

Nadzor delovanja

Preizkusite pravilno delovanje pogona. Po potrebi naj vam druga oseba pomaga, da dvigne zadnji del kolesa, medtem ko
vrtite gonilko. Ce opazite katero od nepravilnosti, se obrnite na specializiranega trgovca KTM:

Napetost verige mora biti zadostna. Veriga ne sme pasti s sprednjega veriznika ali zadnjega zobnika.

Prestava se pri prestavljanju ne spreminja ali se ne spreminja pravilno.

Komponente pogona nikoli ne smejo blokirati.

Pri pedaliranju ne sme biti nobenih opaznih zvokov, kot so glasno drsenje, pokanje, udarjanje ali Skrtanje ali pa se med
gibanjem pedal ne sme Cutiti neenakomernega upora.



Obrocniki in pnevmatike
Splosne informacije

= 73 vsa prilagoditvena, negovalna in vzdrZevalna dela na obrocnikih in pnevmatikah sta potrebna
@ strokovno znanje in posebno orodje. Vsa dela naj izvede specializiran trgovec KTM in preveri glede na

zahteve poglavja , Intervali vzdrZevanja in nege”

= Vedno bodite pozorni na varnostne napotke in navodila za uporabo komponent posameznega proizvajalca
obrocnikov in pnevmatik.

= TeZakolesarja in kolesa ter neenakomerna podlaga moéno obremenjujejo obrocnik. Spice in nastavki na
novem kolesu se posedajo, kar pomeni, da mora obro¢nik servisirati specializiran trgovec KTM.

= Nepravilno sestavljeni obroniki in osovine predstavljajo veliko varnostno tveganje. UpoStevajte podatke
0 navoru v poglavju , Priporoceni privajni momenti” in uporabite ustrezen navorni kjjuc.

Pri obro¢niku je pesto prek Spic in mazalke povezan s platiScem. Pnevmatika je obiGajno nameScena na platiSce z zracnico.
Da bi preprecili poSkodbe, je med pnevmatiko, zracnico in platiStem dodatno vstavljen trak platiSca.

Ravnanje z osovinami

Osovine pritrdijo obrocnike na vilice ali okvir kolesa. Trenutno je na trgu veliko razliénih sistemov osovin. Za nekatere
sisteme so potrebna posebna orodja.

Ce Zelite namestiti obrognik na kolo, ga vpnite v vilice. Za to vstavite zavorni kolut v zavorno Geljust. Zdaj nadaljujte s
posameznim sistemom na naslednjih straneh.

Komplet osovin Maxle

Ta sistem se uporablja v povezavi z vzmetenjem Rock Shox. Osovina se potisne
skozi vilice in pesto obroCnika z desne v smeri vozZnje. Takoj, ko se osovina spoji
z navojem na levem drogu vilic, jo lahko privijete na vilice. Rocko za hitro odpiranje
vstavite v vdolbino osi in jo zavrtite v smeri urnega kazalca, da pritrdite obrocnik
(,Slika 1/ Maxle Vir Sram”).

Slika 1739 Maxle Vir Sram

Nato zaprite rocko za hitro odpiranje tako, da jo z dlanjo pritisnete navznoter. To bi moralo hiti do polovice hoda rocice
mogoce z minimalnim uporom, od priblizno polovice naprej bi se morala sila znatno povecati in proti koncu bi ga moralo biti
tezko zapreti. Ce lahko roko za hitro odpiranje potisnete navznoter z lahkoto, jo odprite, znova namestite v vdolbino osi
in zavrtite v smeri urnega kazalca. Ce je ravno obratno in je rotko za hitro odpiranje pretezko zapreti, jo je treba po odprtju
nekoliko sprostiti tako, da jo zavrtite v nasprotni smeri urnega kazalca. Prepricajte se, da se rocka za hitro odpiranje lahko
zapre, kot je opisano zgoraj.

Kompleti osovin E-THRU

Komplet osovin E-THRU se uporablja skupaj z vzmetenjem Fox. Osovina se
potisne skozi vilice in pesto obrocnika z leve v smeri vozZnje (,Slika 2/ E-THRU
Vir Shimana*). Takoj, ko se osovina spoji z navojem na desnem drogu vilice, jo
lahko privijete na vilice. Nato zaprite rocko za hitro odpiranje tako, da jo z dlanjo
pritisnete navznoter.

Slika 2/39 E-THRU Vir Shimano
77 T
J-zanto |
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To bi moralo biti do polovice hoda rocice mogoCe z minimalnim uporom, od priblizno polovice naprej bi se morala sila znatno
povecati in proti koncu bi ga moralo biti teZko zapreti. Ce lahko rotko za hitro odpiranje potisnete navznoter z lahkoto, jo
odprite in zavrtite v smeri urnega kazalca. Nato ponovno poskusite zapreti rocko za hitro odpiranje tako, da jo z dlanjo
pritisnete navznoter. Ce lahko rogko za hitro odpiranje potisnete navznoter s teZavo, jo odprite in zavrtite v smeri urnega
kazalca. Nato ponovno poskusite zapreti rocko za hitro odpiranje tako, da jo z dlanjo pritisnete navznoter.

Osovina set Q-Loc

Ta komplet osovin se uporablja skupaj z vzmetenjem Suntour. Obrocnik je pritrjen z rocko za hitro
odpiranje in prirabnico na nasprotni strani, kar zagotavlja ustrezen spoj zgiba (,Slika 1/ Vir Suntour”).
Osovina se potisne skozi vilice in pesto z desne v smeri voznje. Naredite to s popolnoma odprto
rocko za hitro odpiranje tako, da se bo prirobnica osovine prilegala skozi konice vilic. Z vrtenjem N
prirobnice nastavite napetost rocke za hitro odpiranje. &N

Slika 1740 Vir Suntour

Ko je rocka za hitro odpiranje napol odprta, prirobnico obraCajte v smeri urnega kazalca, dokler ni v stiku s konicami vilic.
Potem je treba rocko za hitro odpiranje tesno zapreti z dlanjo. Patem ko preverite, ali sta hitro odpiranje in obronik pravilno
namescena, ho morda potrebno naknadno napenjanje.

Osovina set KTM
Ta komplet osovin se v glavnem uporabljia za namestitev zadnjega
obronika. Specificno za model je mogoce ta osovina set uporabljatitudina

vilicah. Osovina se vedno potisnje v levo v smeri voznje, skozi vrh okvirja aI|
vilic. Osovino pritrdite z obracanjem v smeri urnega kazalca. Ro€ico €im bolj
pritegnite z roko (najv. 10 Nm).

Slika 2/40 0sovina KTM

Rogica osovine

Ce ta ni v poloZaju, vzporednem z za§Gito okvirja ali z drogom vilic (,Slika 2/ Osovina KTM"), lahko poloZaj rogice osovine
spremenite naknadno. V ta namen odvijte 4-milimetrski vijak inbus in nato rocico postavite v Zeleni poloZaj. 4-milimetrski
vijak inbus pritegnite z navorom & Nm.

Ravnanje s hitrim odpiranjem

Hitro odpiranje se uporablja za hitro namestitev in demontazo obroCnikov ali za nastavitev viSine sedeza. Hitro odpiranje
je v osnovi sestavljeno iz roéne zavore, ki zagotavlja moC vpenjanja, in nastavitvene matice na nasprotni strani, ki nastavi
prednapetost hitrega odpiranja. Pri vstavljanju pesta v vpetja mora biti ro¢na zavora odprta. Tudi pesto mora biti trdno
namesCen na notranjo stran vpetja (,Slika 3/ Vir Shimano).

RoCno zavoro je treba zapreti z razmeroma veliko mo€jo, da se v vsakem primeru prepreci nenamerno popuscanje med
voznjo. Ce se zapre prelahko, je treba nastavitveno matico nekoliko pritegniti. Zdaj bi moralo biti mogoGe roéno zavoro
zapreti z nekoliko vegjim uporom (,Slika 4/ Vir Shimano*). Ce je pri pritegovanju Se vedno premalo upora, ponovite postopek.

zaprto
@ozm vredu”

Polozaj ,nivredu”
Slika 3/40 Vir Shimano Nastavitvena matica  Slika 4/40 Vir Shimano




Pnevmatika, platisce, zracnica

= Podatki 0 zracnem tlaku na pnevmatikah in platiS¢ih ne smejo biti presezeni. Vsaka spodnja najvecja
@ vrednost ustreza najvecjemu mogocemu zracnemu tlaku. Prevelik zracni tlak lahko povzro€i, da med

voznjo pnevmatike skogijo s platiS¢a ali poSkoduje pnevmatike in platiSca.

= Pnevmatike in platiS¢a morajo biti zdruZljiva. Najvetja mogoca Sirina pnevmatike je omejena z obstojeco
situacijo vgradnje in Sirino platiS¢a. Pri zamenjavi pnevmatik ali platiS¢ se ravnajte po originalni opremi,
upoStevajte vse napotke o pnevmatikah in platiScih in se pozanimajte pri specializiranem trgovcu KTM.
Pnevmatika se ne sme drgniti ob okvir in vilice (tudi med stiskanjem), blatnike ali druge komponente
koles.

= 7a pnevmatike in platiSCa veljajo doloCene omejitve glede uporabe in teZe, odvisno od izvedbe, glejte
poglavje ,Pravilna uporaba“.

= Najvedji dovoljeni zracni tlak pri tipu pnevmatike z zracnico in tubeless (brez zraénce) je lahko razlicen.
Preberite navodila proizvajalca pnevmatik ali platiSc, Ce Zelite pnevmatike uporabljati brez zraénic. Za
nasvet povpraSajte tudi specializiranega trgovca KTM.

= PriplatiScu hookless mora pnevmatika sedeti centralno na platiSéu, preden jo mocno napihnete, sicer
lahko ska€i s platisca.

= 7racnitlak platiSca hookless je po standardu ETRTO omejen na 5 barov. Ta vrsta platiS¢a na sploSno
niso primerna za visok tlak, upoStevati je treba podatke o najvecjem zracnem tlaku na obrabi platiSca.
Najvisjega zracnega tlaka 4 (X) barov nikoli ne smete preseci.

= Ne uporabljajte zracnic, ki se ne prilegajo odprtini ventila na platiScu. To pogosto vodi do odtrganja
ventila, saj kovinski rob izvrtine locuje steblo ventila od zraénice.

= |zogibajte se voZnji Cez ostre predmete.

Na sploSno obstajajo najrazlicnejSe kolesarske pnevmatike, od vsestranskih do posebnih, ki so bile razvite za posebne
vremenske razmere ali razmere na terenu. Veliko vlogo pri tem imajo zasnova podkonstrukcije pnevmatike, zmes gume in
profil pnevmatike.

Napotki na pnevmatiki
Dimenzije pnevmatike najdete v informacijah na bokih pnevmatik .
Podatek ETRTO je standardizirana milimetrska oznaka za dimenzije pnevmatike, ki upoSteva Sirino pnevmatike, ko je
napolnjena, in (notranji) premer (,Slika 1/ na strani 41).
Primer: 23-622 - Sirina pnevmatike 23 mm

- (notranji) premer 622 mm
Drugi podatki se nana$ajo na (zunanji) premer pnevmatike, pa tudi na Sirino pnevmatike, ko je napolnjena. Ti podatki izhajajo
iz francoskega natina pisanja.
Primer: 700 x 23C - (notranji) premer 700 mm

- Sirina pnevmatike 23 mm
VeCina modelov pnevmatik ima na boCnici o0znako, ki oznacuje pravilno smer vrtenja pri namestitvi pnevmatike. Da bi se
pnevmatika kolesa izkazala kot varna pred okvarami, jo je treba napolniti s predpisanim zracnim tlakom. Vsi proizvajalci
pnevmatik navajajo podatke o zracnem tlaku na bognicah pnevmatik (,Slika 2/ na strani 41). Podatki so zapisani v
enotah bar in PSI.
Podatek ERTRO Podatek o zratnem tlaku

Slika 1/41 /( Slika 2/41

Vir: Continental Vir: Continental

Slovensko - stran 41



217 UeI}S - 0)SUaN0|S

Napotki na platiscu
Podatke o najvecjem dovolienem zraGnem tlaku in najmanjSih ali najvecjih mogocih Sirinah
pnevmatik najdete na obrobi platiS¢ (,Slika 1/ Simbolna slika nalepke na platiscu”). Notranja

Notranja Sirina

Sirina plati$ta dolota najvetjo mogoto dimenzijo pnevmatike (,Slika 2/ Vir Schwalbe ). Poleg

tega se mora premer pnevmatike ujemati s premerom ramena platisca. Na primer, pnevmatika -

velikosti 37-622 se prilega platiScu dimenzije 622 x 19C, saj notranji premer pnevmatike %

ustreza premeru ramena platiSta 622 mm. LN~ g‘

mogoce Sirine pnevmatik vmm  Najvecji dovoljeni zragni tlak pnevmatike (z zracnico) T %
Slika 1/42 Simbolna slika E
nalepke na plati§cu g

Slika 2/42 Vir Schwalbe
Mere platis¢ Najvedji dovoljeni zracni tlak tubeless (brez zracnice)

Izvedbe platiSc

Bodite pozorni na vrsto uporablienega platiSta. V osnovi je treba loCevati med
,platiS€em s kavljem”, pri katerem so robovi plati$¢a zgoraj proti notranjosti zaprti
s kavljem, in platiS€em brez kavlja, ,Hookless", ki se pogosto uparablja na Sportnem
podrogju (,Slika 3/ Simbolna slika vrst plati$¢”). Ker hookless platisce pnevmatike ne ﬂ’M\J“q
zadrZi in centrira samodejno in ima tudi zelo gladka povrsino, je pri namestitvi tega  Slika 3/42 Simbolna slika vrst platis
platis¢a potrebna posebna pozornost.

platisce
brez kavlja

PlatisCe s

kavljiem

Tubeless

Nekateri sistemi pnevmatik so zasnovani v povezavi z nekaterimi sistemi obroCnikov tako, da jih je mogoCe voziti brez
zragnic (tubeless). 0 tem se pozanimajte pri specializiranem trgovcu KTM in upostevajte podatke za tubeless na obrobah
platisc (,Slika 1/ Simbolna slika nalepke na platiséu”).

Izvedbe ventila

Za polnjenje pnevmatike z zrakom je potreben ventil. Uporabljajo se naslednje tri vrste ventilov:
1. Ventil Blitz ali Dunlop (,Slika 4/ Vir Schwalbe”)

2. Ventil Sclaverand (,Slika 5/ Vir Schwalbe”)

3. Avtomobilski ventil (,Slika 6/ Vir Schwalbe”)

4. Clik Valve (,Slika 7/ Vir Schwalbe )

Vsi tipi ventilov so pred umazanijo za$Citeni s plasticnim pokrovom.

Slika 4/42 Vir Schwalbe Slika 5/42 Vir Schwalbe Slika 6/42 Vir Schwalbe  Slika 7/42 Vir Schwalbe

Pogost ventil je ventil Sclaverand. Pred napihovanjem zragnice je treba sprostiti zaporno matico na vrhu ventila. Ce ga Zelite
preveriti, se ga na kratko dotaknite s prstom; e zrak uide iz zracnice, je ventil pripravijen za napihovanje. Tanek zatic, ki drZi
zaporno matico, se pri priklopu in odklopu tlaGilke ne sme upogniti. Nato je treba zaporno matico priviti nazaj, da zagotovite
popolno tesnost.



Napetost Spic in koncentricnost platisca

= Neokrogli obrocniki oteZujejo pravilno doziranje klasicne mehanske zavore, saj zavorne obloge zaradi
@ boCnega stranskega prislona nenavadno mogno udarijo v zavorne povrsine platisca.
= (e na kolesu opazite ohlapne $pice, jih je treba takoj napeti. NeupoStevanje motno poveta obremenitev
drugih komponent. Zlom ali odpoved komponent lahko povzrogi nesrece ali padce s poSkodbami.

Da bi obroCnik lahko pravilno in gladko tekel, morajo biti Spice enakomerno napete. Zunanji vplivi lahko sprostijo eno ali
veC Spic.

PriKlasicnih mehanskih zavorah zavorne obloge delujejo na zavorne povrsine na strani platista. Ce obrognik ne tee gladko,
lahko to negativno vpliva na zavorni ucinek.

Pomembno je redno preverjati koncentricnost platiS¢. Medtem ko se obrocnik vrti, bodite pozorni na razmik med platiscem
inzavornimi oblogami ali okvirjem ali vilicami. Mora biti enakomeren. Ce se spremeni za vet kot milimeter, mora specializirani
trgovec KTM nujno preveriti in servisirati obrocnik.

Prazna pnevmatika

Ena najpogostejsih okvar v kolesarstvu je prazna pnevmatika. Ce imate s seboj potrebno orodje, nadomestno zracnico ali
orodje za popravilo, lahko popravite pnevmatiko.

Ravnanje pri prazni pnevmatiki

= Zavorni kolut ali obroba platiSca se med zaviranjem lahko zelo segrejeta. Preden zacnete z demontazo
@ obro¢nika, se naj komponenta ohladi.
= Nepravilno nameScene pnevmatike lahko povzroGijo napacno delovanje ali poSkodbe pnevmatik.
UpoStevajte opisani postopek in se v primeru vpraSanj obrnite na specializiranega trgovca KTM.

Za popravilo prazne pnevmatike je treba obroénik odstraniti tako, da odprete osovino ali roéko za hitro odpiranje ali matice
osi; glej odsek , Ravnanje z osavinami” in ,Ravnanje s hitrimi vpenjali*. Postopek odstranjevanja obrocnika se razlikuje za
vsako vrsto zavore oziroma za vsako razli€ico prestav. Preden zacnete popravljati prazno pnevmatiko, upoStevajte tudi
naslednje napotke o demontazi obronika.

DemontaZza obrocnika pri stranskih zavorah
Ce Zelite odstraniti obroGnik z vilic ali okvirja, je treba odpreti rogico za hitro odpiranje na zavori ali kablu menjalnika; glejte
odsek ,Stranske zavore” v poglavju , Zavorni sistem”.

Demontaza obrocnika pri kolutnih zavorah

Ko odstranite obrocnik, v nobenem primeru ne uporabljajte zavorne ro€ice kolutne zavore. Po demontaZi obro¢nika na zavoro
pritrdite priloZeno transportno klju€avnico, da preprecite, da bi se bati na zavorni Celjusti premaknili preve¢ navznoter in
povzrogili teZave pri ponovni namestitvi obrognika; glejte odsek , Kolutne zavore v poglavju , Zavorni sistem”.

DemontaZza obrocnika pri V-zavorah
V ta namen pritisnite obe zavorni ro€ici skupaj, da odvzamete nekaj napetosti z zavornega kabla. Na tej tocki potisnite
gumijasti pokrov in odvijte zavorni kabel; glejte odsek , V-zavore” v poglavju , Zavorni sistem”.
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Demontaza obrocnika pri hidravlicnih klasicnih mehanskih zavorah

hitro odpiranje na eni strani zavore odpreti tako, da jo premaknete navzdol (,Slika 1/
Vir Magura“). Nato je treba celotni zavorni valj odstraniti s podstavka; glejte odsek

Hidraviiéne klasiéne mehanske zavore v poglavju , Zavorni sistem”. odprta rocka za

hitro odpiranje

DemontaZa obrognika pri menjalniku v pestu Slika /44 Vir Magura

Menjajte v najnizjo prestavo, da lahko odstranite zadnje kolo z menjalnika v
pestu Shimano; glejte odsek , Menjalnik v pestu” v poglavju ,Pogon”. Zaradi
tega se napetost odstrani s kabla menjalnika. Ce gre za menjalnik v pestu y
s funkcijo zadnjega pedala, je treba popustiti vijatni prikljucek pritrdilne f
plosce, ki je povezan z levo zaS¢ito okvirja. Nato izvlecite bovden iz kapice
bovdna in odstranite kabel menjalnika skozi rezo na notranji strani kapice
bovdna. Nato odvijte pritrdilni vijak kabla menjalnika s prestavne enote
(,Slika 2/ Vir Shimano®). Bovden —
Pri prestavnih pestih Enviolo preklopite v polozaj, v
katerem so varnostna rocica in koncni omejevalniki
kabla lahko dostopni (,Slika 3/ Vir Enviolo®). Ko
odprete varnostno ro€ico (A), lahko odstranite
kon¢na omejevalnika kabla (B) in (C).

Pritrdilni vijak
Prestavna enota
Kapica bovdna

Slika 2/44 Vir Shimano

of

‘\ Konéni omejevalniki kabla

S ’L -

T

Varnostna roica
A o

v v . . . . M -
Demontaza obrocnika pri menjalniku Slika 3/44 Vir Enviolo
Ce Zelite sneti zadnje kolo, spravite verigo na najmanj3i zadnji zobnik. Zadnji menjalnik je zdaj v skrajnem poloZaju in vas pri
odstranjevanju ne ovira. Za lazjo odstranitev majhno rogico na zadnjem menjalniku premaknite v polozaj IZKLOP. Sele nato
odprite osovino ali hitro odpiranje. Ce Zelite obrognik odstraniti z nosilcev okvirja, malo dvignite kolo in z roko rahlo povlecite
zadnji menjalnik - glejte odsek , Menjalnik “ v poglavju ,Pogon”.

Demontaza pnevmatik

Po demontaZi pnevmatike je treba preveriti pnevmatike, platiSca in trakove platiS¢. V pnevmatiki ne sme biti
ostrih predmetov. PlatiSce ne sme imetirazpok ali povrSinskih poskodb, trak platiSta pa mora v celoti prekriti
vse nastavke Spic in luknje na Spicah. V primeru poSkodb je potrebna zamenjava.

Odvijte pokrov ventila in matico ventila in s stiskanjem Slika 4/44 Vir Schwalbe Slika 5/44 Vir Schwalbe
pnevmatike popolnoma izpraznite zrak iz zracnice.
Uporabite dvigalnik pnevmatik in ga postavite na spodnji
rob pnevmatike. Pri tem nikoli ne uporabljajte ostrih
predmetov. Zdaj dvignite boCnico pnevmatike nad rob
platisca (,Slika 4/ Vir Schwalbe”).

Dvigalnik pnevmatik Odstranjevanje cevi

Uporabite Se en dvigalnik pnevmatike, ki ga vstavite priblizno 10 cm naprej. Zdaj premaknite enega od dvigalnikov pnevmatike
po celotnem obodu platiS¢a. Nato lahko odstranite zragnico (,Slika 5/ Vir Schwalbe”).



Namestitev pnevmatik

= 7ZraGnica ne sme biti stisnjena med pnevmatiko in platiscem (,Slika 1/ Vir Schwalbe).
@ = Prevelik zracni tlak lahko povzroGi, da med voZnjo pnevmatike skocijo s platiSca ali poSkoduje platiSca.
= Podatki 0 zracnem tlaku na pnevmatikah in platiScih ne smejo biti preseZeni. Vsaka spodnja najvecja
vrednost ustreza najvecjemu mogocemu zracnemu tlaku. Prevelik zracni tlak lahko povzro€i, da med
voznjo pnevmatike sko€ijo s platiSca ali poSkoduje pnevmatike in platiSca.

Pri namestitvi nove ali popravljene zraénice v pnevmatiko med pnevmati- Slika 1/45 Vir Schwalbe
ko in zraCnico ne smejo priti umazanija ali tujki. <
Eno stran pnevmatike potegnite na platiSce.

Napihnite zracnico, dokler ni okrogla. Ventil vstavite skoziza to predvideno
luknjo na platiSCu in nato zra€nico vstavite v pnevmatiko. Bodite pozorni
na pravokotni poloZaj ventila (,Slika 2/ Vir Schwalbe) in matico ventila

rahlo privijte. Napacna

Z dvigalnikom pnevmatike dvignite drugo stran pnevmatike na platisge. namestitev zratnice Siika 2/45 Vir Schwalbe
Zacnite na nasprotni strani ventila in enakomerno delajte po celotnem Matica ventila

obodu platis¢a.

Po namestitvi pnevmatike je treba zracnico napolniti v skladu s podatki
na pnevmatikiin platiScu; glejte odsek , Pnevmatika, platiSce, zracnica”.

Vgradnja obrocnika Pravilni polozaj ventila
= Po namestitvi obroCnika pritrdite osovino ali hitro odpiranje in osno matico; glejte poglavje . Priporoceni
privojni momenti”.

= 7avorne povrSine ne smejo biti nacljene ali namascene.
= Pred nadaljevanjem voZnje sledite navodilom v poglavju ,SploSne informacije” v odseku ,Pred vsako
vozZnjo©.

Odvisno od zavornega ali pogonskega sistema se obroCnik namesti v obratni smeri, kot je opisano v ustreznem odseku
,DemontaZa obrocnika". ObroGnik mora biti to¢no v predvidenih nosilcih na vilicah ali okvirju. Bodite pozorni, da sta osovina
ali hitro odpiranje pravilno nameS¢ena; glejte ,,Ravnanje z osavinami”in ,Ravnanje s hitrim odpiranjem”.

Pri klasicnih mehanskih zavorah je treba zavorni kabel po namestitvi obrocnika ponovno pritrditi na zavorno roko; glej
poglavje ,Zavorni sistem”, odsek ,Mehanske zavore platiSca”.

Pri hidravlicnih klasicnih mehanskih zavorah je treba zavorni valj po namestitvi obrocnika ponovno namestiti na pritrdilno
podlago. Za pritrditev zavore zaprite rocko za hitro odpiranje; glejte poglavje ,Zavorni sistem” odsek , Hidravlicne klasicne
mehanske zavore”.

Pri kolutnih zavorah je treba pred namestitvijo obroCnika preveriti zavorne obloge. Preverite pravilno pritrditev zavornih
oblog v zavorni eljustiin obrabo oblog; glejte poglavje ,Zavorni sistem” odsek , Kolutne zavore”.

Pri menjalniku v pestu je treba po vgradnji obroCnika bovden vstaviti v kapico bovdna v pestu. Poleg tega mora biti pritrdilni
vijak kabla menjalnika pritrjen v prestavno enoto pesta. Pri pestih zadnjega kolesa s kontra zavoro morate nujno pritrditi
pritrdilno plo§€o na za$¢ito okvirja; glejte odsek ,DemontaZa obrocnika pri menjalniku v pestu”in poglavje , Zavorni sistem”,
odsek ,Kontra zavore”.

Po namestitvi obrognika se prepriajte, da je veriga pravilno napeta, glejte poglavje ,Pogon”, odsek , Veriga”.
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Elementi vzmetenja

Za vsa prilagoditvena, negovalna in vzdrZevalna dela na elementih vzmetenja, na primer na vzmetenju,
zadnjih blaZilnikih in vzmetenem oporniku sedeZa ali oporniku sedeza, nastavljivem po viSini, je potrebno
strokovno znanje in posebno orodje. Vsa dela naj izvede specializiran trgovec KTM in preveri glede na
zahteve poglavja , Intervali vzdrZevanja in nege

Vedno bodite pozorni na varnostne napotke in navodila za uporabo komponent posameznega proizvajalca
elementov vzmetenja.

Elementi vzmetenja morajo biti za optimalno delovanje prilagojeni voznikovi teZi, sedeci drZi in namenjeni
uporabi. Pred predajo kolesa naj specializiran trgovec KTM izvede vse nastavitve.

Elementi vzmetenja nikakor ne smejo prebijati. Sunkoviti udarci celotnega hoda sistema vzmetenja
kazejo, da je zracni tlak prenizek ali da je trdota vzmeti vzmetenja vilic, zadnjega blaZilnika ali opornika
sedeza preSibka. Posledicni udarci se prenaSajo na druge komponente, kar lahko privede do nevarnih
situacij.

Stevilna vzmetenja vilic in zadnji blaZilniki ponujajo zaklepni mehanizem (izklop), ki blokira vzmetenje. To
funkcijo uporabljajte samo naravnih tleh, nikoli na terenu. Obstaja mozZnost, daizgubite nadzor nad svojim
kolesom.

UpoStevajte, da lahko pri zaprti zapori pride do poSkodb vzmetenja vilic in zadnjega blazilnika. Kljub
zaprti blokadi in odvisno od modela, vzmetenje ali zadniji blaZilnik niso popolnoma togi, temvec nekoliko
popustijo ob uporabi sile.

Ne obracajte vijakov, za katere ne veste, kaj z njimi nastavljate. Lahko sprostite pritrdilni mehanizem.

Ce je blazenje na vzmetenju vilic ali zadnjem blaZilniku nastavljeno premogno, ovir v hitrem zaporedju ni
vet mogoGe ustrezno blaziti. Ce je po drugi strani blazenje presibko, zacne kolo poskakovati, kar je lahko
tudi nevarno.

Ko se vzmetenje vilic ali zadnji blaZilnik popolnoma stisneta, se pnevmatika nikoli ne sme dotikati
vzmetenja ali okvirja. Pnevmatika lahko blokira.

Opredelitev izrazov

lzraz

Opredelitev izrazov

Trdota vzmetije sila, ki jo je treba uporabiti za stiskanje dolocene koliine vzmeti. Visja stopnja

Trdota vzmeti pomeni vecjo trdoto vzmeti in s tem ve€ sile na hod. Pri elementih zratnega vzmetenja to
ustreza visjemu tlaku.
Karakteristika Opisuje speljevalni navor, uporabo hoda sistema vzmetenja in za$¢ito pred prebojem vzmetenja
vzmetenja vilic ali zadnjega blaZilnika. Karakteristika vzmeti je najpogosteje predstavljena kot diagram.
. Zaradi prednapetosti jeklenih vzmeti se ucinek vzmeti odzove le pri vecji obremenitvi. Vendar to
Prednapetost vzmeti

nima vpliva na trdoto vzmeti.

BlaZenje tlaka

BlaZenje tlaka zmanj$a hitrost delovanja vzmeti navznoter.

Blazenje odboja

BlaZenje odboja zmanjSa hitrost delovanja vzmeti navzven.

Negativni hod

Negativni hod vzmetenja je hod, ki ga vzmetenje ali zadniji blaZilnik stisne, ko voznik zavzame

vzmetenja SVv0j obicajni sedet poloZaj.

Remote S to majhno menjalno rocico na krmilu lahko zaklenete vilice ali blaZilnik in tako prilagodite
voZnjo terenu.

Lock-out S tem opisujemo zaklepanje vilice/blaZilnika. Ko je izklop zaprt, je Se vedno prisoten minimalni

hod sistema vzmetenja, ki vilice in blaZilnik S¢iti pred poSkodbami.




Vzmetenje

Nastavitev trdote vzmeti

Skoraj vsako kolo KTM ima vzmetenje. Lastnosti voznje in nadzor se tako na terenu ali na neravnih cestah znatno izboljSajo.

Zaradi tega je obremenitev drugih komponent na kolesu in kolesarju manjSa. Element vzmetenja pri uporabljenih vilicah so

bodisi jeklene vzmeti bodisi zrak, za blaZenje pa poskrbita ali olje ali trenje.

Ze pri sedecem poloZaju morajo vilice nekoliko aktivirati negativni hod vzmetenja, da se neravnine na tleh (npr. luknje), ki jin

povzrogi amortiziranje vilic, izravnajo. Ce sta v tem primeru prednapetost vzmeti ali zratni tlak previsoka, tega utinka ne bo,

ker so vilice Ze popolnoma iztegnjene.

Odvisno od podrocja uporabe se negativni hod vzmetenja prilagodi tako, da je krajSi ali daljSi. Takoj ko sedete, mora

vzmetenje kolesa kategorije cross country, trekking, mestnega kolesa in kolesa za maraton aktivirati vzmetenje za pribl.

10-25 % najvecjega hoda sistema vzmetenja. Pri kategorijah Gravity, Freeride in Downhill bi naj ta vrednost znaSala pribl.

20-40 % (,Slika 1/ Vir Fox"). Na splo$no je treba opozoriti, da so glede na nastavitve vilic zelo velike razlike pri voznji. Vet

informacij lahko najdete tudi v priloZenih navodilih.

Slika1/47 VirFox  Dolo€itev negativnega hoda vzmetenja pri zracnih vilicah

1. ZadoloCitev skupnega hoda sistema vzmetenja izpustite zrak iz vilic.

2. Vilice napihnite do priporocljive vrednosti zracnega tlaka.

. Tesnilo 0-ring potisnite do konca navzdol. Ce vase vilice nimajo tesnila 0-ring, uporabite
kabelsko vezico, ki jo tesno privijte okoli pokongne cevi.

4. Naslonite se na steno in sedite na kolesu v obi¢ajnem poloZaju za voznjo.

5. Sestopite s kolesa, ne da bi aktivirali vzmetenje.

B. Izmerite razdaljo med tesnilom o-ring ali kabelsko vezico in zgornjim robom potopne

cevi. To vrednost primerjajte s skupnim hodom sistema vzmetenja vilice.

0-ring tesnilo

e

Skupni hod
sistema vzmetenja
(<}

Negativni hod vzmetenja

Potopna cev

Pri vilicah z jeklenimi vzmetmi je na zgornji strani droga vilic pogosto vrtljivi gumb. Z uporabo vrtljivega
gumba lahko spremenite prednapetost vzmetiin s tem negativni hod vzmetenja. Ce to ni mogoge, je treba
ustrezno zamenjati jekleno vzmet.

Proizvajalci zracnih vilic zracni tlak doloCajo glede na model in podrocje uporabe. Dodatne informacije se v priloZenih
navodilih proizvajalca vzmetenja. Redno preverjajte zracni tlak v vilicah. Glejte tudi poglavje ,Intervali vzdrZevanja in nege”.
Zracni tlak se obiCajno preveri s posebno Crpalko, ki jo dobite pri specializiranem trgovcu. V ta namen ne uporabljajte
obicajne zracne Crpalke, na primer za pnevmatike, saj je zasnovana za vecjo prostornino in lahko poSkoduje vzmetenje.
Ce moZnosti nastavitve za vas ne zadostujejo, obstajajo kompleti za naknadno vgradnjo za Stevilne modele vzmetenja.
Glede tega se posvetujte s specializiranim trgovcem KTM. Pri zamenjavi uporabljajte samo ustrezne in oznacene originalne
nadomestne dele.

Nastavitev blazenja
BlaZenje uravnavajo ventili znotraj vilic. Pri tem se uravnava pretok olja. Hitrost, s katero
se vzmetenje odpre ali zapre, se spreminja. Vedenje vilic na ovirah se lahko s tem izboljSa.
Tudi zibanje pri vrtenju pedalov lahko zmanjSate tako, da blokirate blaZenje. Pri spustu in
po terenu pa mora biti blaZenje do neke mere odprto. Pri Stevilnih vzmetenijih je blazenje
nastavljivo. Hitrost razbremenitve vzmetenja se nastavi prek povratka. Nastavitev najdete [ RN
na spodnji strani potopne cevi (,Slika 2/ Povratek Vir: Fox") ali na glavi vilic. Nastavitveni Nastavitev povratka
gumb za to je najveckrat rdece obarvan.
Slika 2/47 Povratek Vir: Fox
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Nastavitev povratka prilagodite svojim potrebam in Zelenemu podrogju uporabe. Ce je nastavitveni vijak zaprt (obrnite ga v
smeri urnega kazalca), olje znotraj vilic tece prepoGasi. To povzrogi, da vilice bolj blaZijo. S tem blaZenje neravnin, ki si sledijo,
ne izravna dovolj hitro.

Ce nastavitveni vijak odprete (zavrtite proti smeri urnega kazalca), blaZenje postane

SibkejSe in vilice na neravnih tleh delujejo hitreje. Nastavitveno
Nastavitev tlaka vpliva na hitrost vzmetenja. Tlak lahko spremenite na glavi vilic. Gumb za  kolg
nastavitev je obiCajno obarvan modro.

Vzmetenje ima za spreminjanje ravni tlaka lahko nastavitveno rocico ali 3-potno ro€ico
(,Slika 1/ Tlak Vir: Fox”).

Ce je tlak mogno privit (vrtenje v smeri urnega kazalca), se vilice odzovejo trdo. Pri vrtenju

3-potna rotica
RN

odprto

_a-srednje
v nasprotni smeri urnega kazalca je tlak nastavljen na mehak odziv. ;
mocno
1 Zilni Slika 1/48 Tiak Vir: Fi
Zadnji blazilnik ke /4B Tak i Fox

Kot drugi element vzmetenja so pri mnogih modelih koles poleg vzmetenja vilic nameSCeni tudi zadnji blaZilniki, ki omogocajo
premikanje zadnjega dela. Tako je kolo laZje nadzorovati po terenu ali na neravnih cestnih odsekih. Zadnji blaZilniki obi€ajno
vzmetijo s pomocjo zracne vzmeti. Tako kot pri vzmetenju vilic olje prevzame blazenje.
Slika 2/48 Dologitev negativnega hoda vzmetenja pri zadnjih blaZilnikih
Vir: Fox 1. ZadoloCitev skupnega hoda sistema vzmetenja izpustite celoten zrak iz blazilnika.
2. Blazilnik napihnite do priporogljive vrednosti zratnega tlaka.
3. Tesnilo o-ring ali kabelsko vezico, ki jo privijete okoli bata, potisnite do konca
navzdol.
4. Naslonite se na steno in sedite na kolesu v obiajnem poloZaju za voznjo.
Tesnilni obro¢ 5. Sestopite s kolesa, ne da bi aktivirali vzmetenje.
6. lzmerite razdaljo med tesnilom o-ring ali kabelsko vezico in tesnilnim obrocem
blaZilnika. To vrednost primerjajte s skupnim hodom sistema vzmetenja blaZilnika.

Tesnilo o
0-ring Negativni hod

vzmetenja

Skupni hod sistema
vzmetenja

Bat
Takoj ko sedete, mora vzmetenje zadnjega blaZilnika kategorije cross country in kolesa za maraton aktivirati vzmetenje za
pribl. 10-25 % najvecjega hoda sistema vzmetenja. Pri kategorijah Gravity, Freeride in Downhill naj bi ta vrednost znaSala
pribl. 20-40 %. NiZji kot je negativni hod vzmetenja, moCnejSe je blaZenje in ugodnejSe za ravne terene, kot so ceste.
Proizvajalci zadnjih blaZilnikov zracni tlak dolo€ajo glede na model in podrogje uporabe. UpoStevajte njihova priporogilain se
seznanite z navodili za komponente, kijih je priloZil posamezen proizvajalec. Redno preverjajte zracni tlak zadnjega blazilnika
in tako preverite, ali je tesnilo 0-ring pravilno nameSceno na batu blaZilnika. Zadnji blazilnik ne sme prebijati. Obicajno je to
mogoGe prepoznati po jasnem zvoku. Preboj zadnjega blaZilnika lahko dolgoroéno poskoduje okvir ali blaZilnik. Ce moZnosti
nastavitve za vas ne zadostujejo, je treba zamenjati blazilnik. Za nekatere modele zadnjih blazilnikov obstajajo kompleti za
naknadno vgradnjo. Pri zamenjavi uporabljajte samo ustrezne in 0znacene originalne nadomestne dele.



Nastavitev blazenja

BlaZenje uravnavajo ventili znotraj zadnjega blazilnika. Pri tem se uravnava pretok olja. Hitrost, s katero se blaZilnik odpre
ali zapre, se spreminja. Vedenje blaZilnika na ovirah se lahko s tem izbolj$a. Tudi zibanje pri vrtenju pedalov lahko zmanjSate
tako, da blokirate blazenje. Pri spustu in po terenu pa mora biti blazenje nekoliko odprto.

Pri Stevilnih zadnjih blazilnikih sta povratek in s tem tudi vzmetenje blaZilnika nastavljiva. Za to uporabite nastavitveni gumb
na blaZilniku (,Slika 1/ Vir Fox").

Nastavitev povratka prilagodite svojim potrebam in Zelenemu podroGju uporabe. Ce je nastavitveni vijak zaprt (obrnite gav
smeri urnega kazalca), olje znotraj blaZilnika tece pocasi. Zadnji del blaZi mocneje. S tem blaZenje neravnin, ki si sledijo, ne
izravna dovolj hitro.

Ce nastavitveni vijak odprete (zavrtite v nasprotni smeri urnega kazalca), blaZenje postane Sibkej3e in blaZilnik na neravnih
tleh deluje hitreje.

Nastavitev tlaka vpliva na hitrost vzmetenja. Tlak lahko spremenite z nastavitveno ro€ico. Zadnji blaZilniki imajo za
spreminjanje ravni tlaka lahko nastavitveno rogico ali 3-potno rogico (,Slika 2/ Vir Fox”).

= 7™
A\ Ce je tlak zaprt, se blazilnik odziva trdo. Pri odprtem
Yy tlaku je odziv blazilnika mehkejsi.

Nastavitev povratka Zaprto 0dprto
Slika 1749 Vir Fox Slika 2/49 Vir Fox

Vzdrzevanje elementov vzmetenja

Vzmetenje in zadnji blazilnik so kompleksno sestavljene komponente. Za pravilno delovanje potrebujete doloceno koli€ino

vzdrZevanja in nege. Intervali servisiranja so moéno odvisni od proizvajalca vilic/blaZilnikov. Ve€ informacij o tem pois€ite

v navodilih proizvajalca.

Obstaja nekaj nalog vzdrZevanja, ki veljajo za vse proizvajalce:

. Poskrbite, da na drsnih povrSinah pokonénih cevi vilic in batov blazilnikov nikoli ne bo umazanije. Po vsaki voznii vilice
in blaZilnike oCistite z vodo in mehko gobico. Nato pokoncne ceviin bate namaZite z ustreznim mazivom.

= Specializiran trgovec KTM naj redno pregleduje vse vijatne povezave na vilicah in blazilnikih; glejte poglavje , Intervali
vzdrZevanja in nege”.

= Redno preverjajte zracni tlak v vilicah in zadnjem blaZilniku. Zrak lahko s€asoma postopoma uhaja; glejte poglavje
"Intervali vzdrZevanja in nege”.

. V rednih presledkih preverjajte, ali na zadnjem delu prihaja do zragnosti lezajev v vodoravnem poloZaju. Ce Zelite to
narediti, dvignite kolo za sedeZ in premaknite zadnje kolo vstran v levo in desno. Ce opazite zragnost leZaja, se obrnite
na spegcializiranega trgovca KTM, ki naj odpravi napako.

. Vrednih presledkih preverjajte, ali na zadnjem blaZilniku prihaja do zracnosti leZajev v navpicnem polozaju. V ta namen
rahlo dvignite zadnje kolo in ga nato nezno poloZite nazaj na tla. Predvsem bodite pozorni na pokanje. Ce opazite
zracnost leZaja, se obrnite na specializiranega trgovca KTM.
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Vzmeten opornik sedeza

@ = UpoStevajte najmanj$o in najvetjo globino namestitve opornika sedeZa. Ce sedeZa ne potisnete dovolj
globoko, se lahko okvir zlomi.
= Nastavitvenega vijaka ne odvijte preveg.

Vzmeteni oporniki sedeZa povecajo udobje na neravnih tleh. Vendar ne ponujajo prednosti polnega vzmetenja okvirja. Da bi
dosegli Zelene lastnosti, lahko spremenite napetost vzmeti opornika sedeza (,Slika 1/ Vir Suntour”):

L] Opornik sedeza izvlecite iz okvirja, da spremenite napetost vzmeti.

. Nastavitveni vijak vzmeti je nameS§cen na spodnji strani opornika.

. Za povecanje napetosti zavrtite nastavitveni vijak v smeri urnega kazalca.

L] Za sprostitev vzmeti zavrtite nastavitveni vijak v nasprotni smeri urnega kazalca.

Redno preverjajte, aliima opornik zratnost. Z rokama primite sprednji in zadnji del sedeZa ter ga premaknite v levo in desno.
Ce opazite vedjo zratnost opornika, se obrnite na specializiranega trgovca KTM.

Obstajajo tudi druge vrste vzmetenih
opornikov sedeza, kot je prikazano
v ,Slika 2/ Vir Suntour”. Na splo$no
je treba vse gibljive povezave redno
mazati, da zagotovite njihovo praviino (-

delovanje in dolgo Zivljenjsko dobo.
- ™

o

Slika 1/50 Vir Suntour Slika 2/50 Vir Suntour
Opornik sedeza, nastavljiv po visini

@ Pri opornikih sedeza, nastavljivih po viSini, nastavite pravilno viSino sedeza Sele v popolnoma izvleCenem
poloZaju.

Oporniki sedeZa, nastavljivi po viSini, se uporabljajo za prilagajanje sedeCega poloZaja namenu in terenu. Nastavitev se
izvede s pomogjo sproZzilne rocice na krmilu. Mehanizem spu§canja se lahko aktivira hidravliéno ali mehansko.

Ce Zelite spustiti sedeZ, ga obteZite z roko ali sedite na njem, medtem ko pritiskate in drZite sproZilno rogico. Ko doseZete
Zeleno viSino, spustite rocico.

Ce Zelite dvigniti sedeZ, pritisnite sproZilno rogico na krmilu. Ko doseZete Zeleno visino, sprostite sede in spustite rogico.
Sedez lahko dvignete ali spustite na poljubno viSino, kijo opornik sedeza omogoca.



Za vse nastavitvena, negovalna in vzdrZevalna dela na luceh je potrebno strokovno znanje in poseb-
no orodje. Vsa dela naj izvede specializiran trgovec KTM in preveri glede na zahteve poglavja , Intervali
vzdrZevanja in nege".

= UpoStevajte varnostne napotke v navodilih komponent proizvajalca luci.

= Priluceh, ki delujejo na baterijo, bodite pozorni na raven napolnjenosti baterij.

= Nedelujoca/nepopolna Iug Steje za prekrsek (veljavne smernice se lahko razlikujejo glede na drzavo). Ko-
lesarje brez lu€i v prometu laZje spregledamo in so zato izpostavljeni smrtni nevarnosti; glejte poglavje
,Splosne informacije”.

B

Pri Zarometih z dnevnimi lu¢mi lahko voznik poleg vklopa in izklopa preklopi tudi na optimalno osvetlitev glede na trenutno
prevladujoCe svetlobne pogoje. Glede na svetlobne pogoje preklaplia med dnevnim in noénim nacinom. V dnevnem nacinu se
signalne LED-lucke zasvetijo z najvecjo mocjo, glavni Zaromet pa z zmanjSano svetlostjo. V nocnem nacinu glavni Zaromet
sveti z najvecjo mogjo.

Pri Zarometih z dolgo Iugjo je na krmilu dodatno stikalo s simbolom Iugi. S tem stikalom lahko preklapljate med zasenceno in
dolgo lucjo. Pazite, da z dolgo IuGjo ne zaslepite udeleZencev prometa. V ustreznih primerih pravocasno izkljucite dolgo luc.
Na splo$no je treba zasenteno lu¢ Zarometa nastaviti tako, da svetloba pade na cesto pod rahlo nagnjenim kotom (,Slika
1/ Nastavitev Iu€i“ na strani 51). Zaromet pa ne sme biti nagnjen tako dalet naprej, da bi predstavijal oviro za druge
udeleZence v prometu. UpoStevajte, da se smejo v nekaterih drzavah (npr. v Nemgiji) uporabljati samo Zarometi z 0oznako K.

A5 X
A v

10m

% x Slika 1/51 Nastavitev lugi

Pri zadnjih lugeh s funkcijo zavorne luci mo¢ zaviranja oceni tipalo pospeska. Zato lahko razlikujemo med normalnim de-
lovanjem, zaviranjem, pri posebnih izvedbah zadnje lu€i pa tudi zaviranjem v sili. Pri zaviranju se na primer vklju¢i dodatna
zavorna Iug. Pri zaviranju v sili pa se lahko z utripanjem signalizira dodatna Iuc za zaviranje v sili.

Luci na EPAC-u

Elektriko zagotavlja pogonski akumulator EPAC-a (enosmerna napetost). Glede na model in izvedbo pogonske enote je na
izhodu lugi B V ali 12 V. Ce je treba zamenjati Iu€, se obrnite na specializiranega troovca KTM, da lahko s programsko opremo
prilagodi izhodno napetost trenutnemu Zarometu.

Luci na kolesu

Elektriko zagotavlja dinamo pesta v pestu prednjega kolesa. Deluje kot
elektricni generator in z izjiemno nizko obraho ter visoko stopnjo u€inko-
vitosti. Vti¢ za luci mora biti fiksno namescen s prikljuéno sponko (,Slika
rikljucite  gi> { 2/ Prikljucna sponka dinama pesta“ na strani 51). Prikljucna sponka je

/ na desni strani pesta v smeri voZnje. Pri odstranjevanju prednjega kolesa

Priklju¢na sponka ! ) e _ . . . .
Siika 2/51 Prikljuéna sponka dinama pesta je treba izvleCi vtic. PrepriCajte se, da je kabel luCiv brezvhlbnem Stanjlf.

Vir: Shimano Pri dinamu pesta se pogosto nabere umazanija med vticem in prikljucno
sponko ali pride do korozije. Izvlecite vti€ in o€istite povezavo. Ponovno
poveZzite priklju€no sponko in vtic.

Vi S Kabel luci
44 odstranite

k=]
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Komplet cevi krmila

= 7a vsa prilagoditvena, negovalna in vzdrZevalna dela na kompletu cevi krmilja je potrebno strokovno
@ znanje in posebno orodje. Vsa dela naj izvede specializiran trgovec KTM in preveri glede na zahteve
poglavja , Intervali vzdrZevanja in nege”
= Zrahljan komplet cevi krmila poveca obremenitev vilic in drugih komponent.
= Komplet cevi krmila se lahko uni€i, Ce je leZaj prevec pritegnjen.

Komplet cevi krmila je nosilec vilic in jih poveZe s cevjo krmila Komplet cevi krmila mora delovati gladko, vendar ne sme
imeti zracnosti leZajev. Komplet cevi krmila je izpostavljen obremenitvam zaradi neravnih cest ali neravnih tal, kar ga lahko
zrahlja. Zato je nujno redno preverjati zraénost leZaja v kompletu cevi krmila; glejte poglavje , Intervali vzdrZevanja in nege”.

Preverjanje zracnosti lezajev

Roko poloZite okoli reze med vilicami in cevjo krmila. Z drugo roko isto€asno upravljajte prednjo zavoro. Veckrat nezno
potisnite kolo naprej in nazaj. Ce ima komplet cevi krmila zracnost leZajev, je to mo&no opazno. Nato dvignite prednje kolo.
Spustite a na tla z majhne vigine. Ce ima komplet cevi krmila zratnost leZajev, se ob udarcu prednjega kolesa zaslisi
nenavaden hrup.

Ko je prednje kolo dvignjeno, preverite tudi, ali se komplet cevi krmila preprosto premika. V ta namen krmilo izmeni¢no
premikajte v obe smeri. Krmilo se mora vrteti preprosto in nesunkovito. Preverite tudi, ali je nosilec krmila varno pritrjen.
Prednje kolo vpnite med noge. Nato poskusite zasukati krmilo. Po potrebi privijte vijake nosilca krmila v skladu s poglavjem
,PriporoGeni privojni momenti”.

Privit komplet cevi krmila
Pri tej vrsti kompleta cevi krmila se nosilec krmila vstavi v notranjost rocaja vilice. Nosilec krmila je vpet v rocaj vilice z
vretenom. Zratnost leZajev se nastavlja z lezajno skodelico in pripadajoco protimatico.

Komplet cevi krmila z nosilcem krmila

Pritej vrsti kompleta cevi krmila nosilec krmila ni patopljen v rocaj vilice, temveg rocaj vilice pritrdi od zunaj. Zracnost lezajev
se nastavi s spojem zgiba nosilca krmila. LeZaj kompleta cevi krmila je lahko vgrajen v okvir. Komplet cevi krmila tako ve¢
ni viden. Distancni obro€, imenovan tudi distannik, in vilice gredo neposredno v cev krmila okvirja. Nastavitve je Se vedno
mogoce preveriti kot pri obiCajnih kompletih cevi krmila z nosilcem krmila. Za ugotavljanje zratnosti leZajev pa si je treba
podrobneje ogledati prehod iz okvirja na vilice.

Drzalo za bhidon

DrZala za bidon so namenjena vstavljanju bidonov in se namestijo na nastavke za drZala za bidon na okvirju kolesa. Pri vecini
naprav EPAC so na pokrovu akumulatorja pritrdilne zanke za koSaro za jeklenke. Ce pokrov akumulatorja nima tovarnisko
vgrajenih oces za koSaro za steklenice, lahko luknje izvrtate sami po 0oznaCeni mreZi na spodnji strani ,Slika 1/ Notranja stran
pokrova akumulatorja“ na strani 52. V tem primeru je uporaba

koSare za steklenice dovoliena le v kombinaciji z dodatnim M
adapterjem z navojnimi viozki. Poskrbite za ustrezno dolzino vijakov,

da ne poSkodujete akumulatorja. Poleg koSar za steklenice je \
mogoCe na oCesca za koSare za steklenice pritrditi tudi drugo  Adapter z navojnimi
dodatno opremo, kot sta na primer dodatna baterija za vedji doseg ali V02K %
zloZljiva kljucavnica. Slika 1/52 Notranja stran pokrova akumulatorja
Specializiran trgovec KTM vam bo z veseljem pomagal izbrati in namestiti primerne komponente.

MreZa za ocesa koSare
a steklenice



2 namestitvena poloZaja
Pokrov akumulatorja

UpoStevati je treba naslednje najvecje obremenitve s tezo za nastavke za drzala za bidon:

Kolo EPAC
Okvir Okvir - _Poknzv.akumulatorj_a -
1namestitveni poloZaj | 2 namestitvena poloZaja
Aluminij 1,0 kg 1,0 kg 1,5 kg 1,5 kg + 0,5 kg
Karbon 1,0 kg 1,0 kg 1,5 kg 1,5 kg + 0,5 kg

Samo doloCeni pokrovi akumulatorja imajo dva namestitvena poloZaja za isto€asno namestitev
dodatnega akumulatorja za podaljSanje dosega in drZala za bidon. Specializiran trgovec KTM
vam bo z veseljem pomagal izbrati in namestiti zdruZljive komponente.

Slika 1/53 Primeri
Mesta montaze EPAC

Posebnost materiala karbona

Karbon je plastika, ojacana z ogljikovimi vlakni, in ima posebne lastnosti.

= Redno preverjajte, da na okvirju in vilicah ni razpok, sprememb barve ali drugih vidnih poSkodb. Trki in udarci lahko
povzrogijo poskodbe spodnjih slojev laminata, ki na zunaj veginoma niso vidne (odstopanje viaken od okoliSke smolne
matrice) in ki znatno zmanj$ajo zmogljivost ter s tem tudi varnost.

= Ponesreci, padcu ali podobni mehanski preobremenitvi okvirja in vilic iz varnostnih razlogov ne smete ve¢ uporabljati.

= poStevati je treba navodila proizvajalca posamezne komponente. Pri karbonskih komponentah iz ogljikovih viaken,
npr. krmilih, nosilcih krmila ali opornikih sedeZa, lahko zaradi preve¢ pritegnjenih objemk pride do delaminiranja. Bodite
pozorni na navedene pritezne navore, navedene na komponentah, v poglavju ,Priporo€ljivi privojni momenti® ali se
obrnite na specializiranega trgovca KTM.

= PoSkodovanih karbonskih kamponent ni dovoljeno popravijati. To predstavlja veliko varnostno tveganje. PoSkodovano
karbonsko kompanento takoj zamenjajte.

= Karbona nikoli ne izpostavljajte previsokim temperaturam. Okvirja, vilic ali drugih komponent naknadno nikoli ne lakirajte
ali prasno barvajte.

= Uporabljajte izkljutno dodatke in komponente, ki so odobreni za karbonske okvire inimajo ustrezne mere. Namestitvena
dela lahko izvajate samo s posebnimi orodji. Strogo upoStevajte zahteve glede navora.

= Karbonski okvirji KTM niso primerni za trening na tako imenovanih fiksnih valjih (npr. Elite). Mogo€a je uporaba na prostih
valjih brez vpetja.

= PovrSine zamontazo, kot sta cev sedezaalirocaj vilice, ne smete namazati zmastjo. Uporabite izkljuno posebne namestitvene
paste za karbonske dele. Cevi sedeZa in leZajnega sedeZa ne smete drgniti, rezkati ali kako drugace mehansko obdelovati.

= Po potrebi v rednih Easovnih presledkih (vsaki 2 leti) kot preventivni ukrep zamenjajte nosilne sestavne dele, na primer
krmilo, nosilce krmila ali opornike sedeZa. Specializiran trgovec KTM vam bo z veseljem pomagal.

= Nikoli ne uporabljajte transportnih sistemov in montaznih stojal s vpenjalnim drzalom. Neobicajne obremenitve, ki jih
povzroca vpenjalni mehanizem, lahko okvir poSkodujejo ali unicijo.

= 7Za3Citite posebej izpostavljene dele karbonskega okvira, predvsem spodnjo stran spodnje cevi, za3cito okvirja ter
mesta, kjer se drgnejo kabli menjalnika in zavor, z ustreznimi za$¢itnimi folijami ali nalepkami, da preprecite poSkodbe
okvirja in laka.

= Karbonskih komponent nikoli ne shranjujte v bliZini virov toplote. Nikoli jih ne pustite predolgo v avtomobilu, kjer bi bili
pod mo&no soncno svetlobo. Visoke temperature lahko poSkodujejo material.

= (e se v avtomobilu prevaZajo komponente ali iz karbona, jih je treba ustrezno zasgititi. Materiale obloZite s peno,
odejami ali podobnim.

= poraba priklopnikov, nosilcev za prtljago in otroSkih sedeZev na karbonskem okvirju je prepovedana.

= Opornik sedeZa je treba redno demontirati in ga znova namestiti z montazno pasto.

= Karbonskih okvirjev ne smete nikoli gravirati, saj to negativno vpliva na stabilnost okvirja in lahko vodi do zloma okvirja;
olejte poglavje ,Jamstvo in garancija”.
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Prevoz kolesa
Prevoz kolesa z avtomobilom

= Stresni nosilci in prtljaznik morajo ustrezati veljavnim varnostnim standardom vasSe drzave.
@ = (e kolo prevazate na stresnem nosilcu ali zadnjem prtljazniku, odstranite vso dodatno opremo, na primer

prtljazne torbe ali otroski sedez.

= Kolesa s karbonskim okvirjem so neprimerna za prevoz na streSnih nosilcih in zadnjem prtljazniku avto-
mobila. Vpenjanje na okvir lahko poSkoduje material.

= Kolesa, ki nimajo okroglih cevi v pritrdilnem poloZaju, so neprimerna za prevoz s streSnimi nosilci ali na
zadnjem prtljazniku. Ni mogoCe doseci potrebne vpenjalne sile.

= Pazite, da se pri prevozu ne poskodujejo pletenice zavor in prestavna potezala (glejte »Prilagoditve na
kolesu« na strani 24 »ViSina krmila in nastavitve sprednjega dela« na strani 26).

= 7akolesa EPAC lahko obstajajo razlicne zahteve zaradi nacionalnih pravil za prevoz tovora.

Prevoz v prtljazniku avtomobila $Giti kolo pred zunanjimi vplivi. Ce prtljaznik ni primeren za prevoz koles, se lahko odlogite za
razlitne nosilne resitve.

Stresni nosilci

@ Vedno upoStevaijte povecano skupno viSino vozila zaradi kolesa na stresnih nosilcih. Izmerite skupno visino
vozila in sijo zapiSite, da ne povzroCite nesrec ali ovir za promet v podvozih in podobnem.

Pri streSnih nosilcih je kolo s pnevmatikami nameS¢eno na vodilo in drZalo je pritrjeno na spodnjo cev okvirja. Pri vpenjanju
cevi okvirja ne smete stisniti.

Zadnji prtljaznik
@ = poStevajte dovolieno obremenitev zadnjega prtljaznika in se po potrebi drZite predpisane omejitve hi-
trosti.

= Registrske tablice in osvetlitvene naprave avtomobila ne smejo biti prekrite. Zaradi nacionalne zakono-
daje bo morda treba namestiti dodatno zunanje ogledalo/nosilec za registrsko tablico.

Zadnji prtljaznik je nameSCen na vlecni kljuki avtomobila. Kolo je postavljeno na zadnji prtljaznik s pnevmatiko v vodilu, drzalo
pa je pritrjeno na zgornjo/spodnjo cev okvirja.

Prevoz kolesa z viakom

Pred zaGetkom potovanja vpraSajte o formalnostih. Ob rezervaciji sporogite tudi, da Zelite potovati s kolesom. Med voZnjo s
kolesa odstranite vso prtljago in dodatno opremo, da jo zaScCitite pred poSkodbami ali krajo.

Prevoz kolesa z letalom

Ko potujete z letalom, mora biti kolo zapakirano v ustrezen kovcek ali kolesarsko Skatlo. Torb za kolo ne uporabljajte, sajniso
dovolj varne. Izpustite zrak iz pnevmatik, razstavite obrocnike in jih zapakirajte v posebne torbe za obrocnike. Zapakirajte
vse potrebno orodje, vkljucno z navornim klju¢em in ustreznimi nastavki, da boste kolo lahko pripravili za ponovno uporabo
na cilju. Ta navodila vzemite s seboj, da boste lahko prebrali ustrezno poglavje, Ge imate kakr3no koli vprasanje. Ce so na
vaSem kolesu nameSCene kolutne zavore, morajo biti po demontazi obrocnika zavorne obloge zaScitene z zaSCito za oblo-
ge. ZasCita za obloge je priloZena kolesu. Pazite, da v zavorni sistem ne pride zrak, ko zavorne ro€ice z gumijastim trakom
privijate proti krmilu. Prav tako je priporocljivo, da se pred zacetkom leta obrnete na letalsko druzbo, da vnaprej razjasnite
morebitna vprasanja.



Kolesarska oprema
Kolesarska Celada

@ = Priuporabi kolesa vedno nosite certificirano kolesarsko ¢elado.
= Prileganje in dolZino jermena prilagodite svoji glavi.
= (e je predvidena v skladu s poglavjem ,Pravilna uporaba“, uporabite Gelado za freeride ter itnike in
protektorje.
= (e se otrok prevaza na otroskem sedezu ali v kolesarski prikolici, naj tudi on nosi primerno, certificirano
celado.

Kolesarske Celade (,Slika 1/ Kolesarska Celada” na strani 55) so zaradi trenutne prometne situacije
in obseznih podro€ij uporabe nepogresljiva varnostna oprema. Tudi Ce uporaba v nekaterih drzavah ni
predpisana. Kolesarska Celada se mora optimalno prilegati. Pred nakupom imejte Celado nekaj Casa
nataknjeno. Na ta nacin lahko preverite, ali je Gelada udobna za noenje in se tesno prilega. Celada
mora biti v skladu z veljavnimi zakoni posamezne drZave.
v - Slika 1/55 Kolesarska Celada
Cevljiin pedala
@ = 7avsa prilagoditvena, negovalna in vzdrZevalna dela na evljih in pedalih je potrebno strokovno znanje
in posebno orodje. Vsa dela naj izvede specializiran trgovec KTM in preveri glede na zahteve poglavja
JIntervali vzdrZevanja in nege”.
= Vedno bodite pozorni na varnostne napotke in navodila za uporabo komponent posameznega proizvajalca
Cevljevin pedal.
= Delovanje pedala spoznajte na varnem mestu brez prometa. Pri tem vadite predvsem mehanizem odklopa
cevlja.
= Pazite, da bodo pedal in nosilci na Cevlju vedno pritegnjeni in brez umazanije. Tako lazje hitro zataknete
cevelj v pedal. Nosilci se lahko obrabijo in jih je treba v tem primeru zamenjati.

Cevlji za kolesarjenje naj bodo trpeZni. Zlasti podplat mora biti stabilen, da pedal ne pritiska Zaskocni mehanizem
opazno v podplat evlja. V dolocenih okolisEinah imajo kolesa lahko posebne sistemske pedale.
Za te vrste pedalov so potrebni posebni kolesarski Gevlji. Cevelj je z nosilci na podplatu trdno
povezan s pedalom. To zagotavlja trden oprijem noge na pedalu pri hitrem vrtenju pedalov ali pri
voZnji po neravnem terenu. Poleg tega je prenos moci iziemno neposreden. Kljub temu sistem-
ski pedali ponujajo preprost nacin odstranjevanja noge s pedala.

Nosilci so nameS€eni na Cevlju v predelu stopala. Stopalo zataknite tako, da hkrati premakne-
te nogo naprej ali navzdol v pedal (,Slika 2/ Vir Shimano” na strani 55). Z obraganjem pete Slika 2/65 Vir Shimano
navzven sprostite nogo s pedala (,Slika 3/ Vir Shimano” na strani 55). S spreminjanjem
prednapetosti vzmetilahko trdoto sprostitve prilagodite neposredno na pedalu. Vas speci-
aliziran trgovec KTM vam bo z veseljem pomagal najti primeren Cevelj za pedal. ; —_—
Ce se na pedalu slisi Skripanje ali pokanje, je to obitajno mogote odpraviti z nanosom pri-
mernega maziva na kontaktne tocke med Cevljem in pedalom.

Izsko&ni mehanizem
Slika 3/55 Vir Shimano

Slovensko - stran 55
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Napotki za vzdrzevanje in nego

= Po prvih 200 kilometrih najkolo pregleda specializiran trgovec KTM. Zlasti v teh prvih kilometrih se vijacne
@ povezave, kabliin Spice obrocnikov, usedejo.
= Preglede ali popravila naj izvaja specializiran trgovec KTM vsaj enkrat letno, odvisno od prevoZenih kilo-
metrov. V naspraotnem primeru lahko odpovejo razlicne komponente.
= (e je treba zamenjati komponente, uporabite samo originalne nadomestne dele.

Redni pregledi v skladu s poglavjem ,Intervali vzdrZevanja in nege” zagotavljajo, da bo vaSe kolo vedno v varnem stanju.
UpoStevanje predpisanih pregledov zagotavlja delovanje in iziemno podaljSuje Zivljenjsko dobo kolesa in vgrajenih kompo-
nent.

Iscenje in nega
@ = 7a CiSCenje nikoli ne uporabljajte parnega ali visokotlacnega Cistilca. Lahko se unicijo leZaji in tesnila na
kolesu.
= Pri ¢iSCenju bodite pozorni na deformacije, razpoke ali razbarvanje kolesa. Specializiran trgovec KTM naj
takoj zamenja poSkodovane dele.
Matiranega laka ne smete nikoli polirati.
Zavorne povrSine ne smejo priti v stik z mazivi ali izdelki za nego. UCinek zaviranja se s tem mocno oslabi.
Na obmogja spoja iz karbona nikoli ne nanaSajte olj ali masScob.
Za CisCenje lakiranih povrSin vedno uporabljajte kemitno nevtralna Cistilna sredstva. Kisla ali baziéna
Cistilna sredstva lahko nacnejo povrsino.
= |zogibajte se stiku Cistil z rocaji ali drugimi silikonskim/gumijastim komponentami kolesa.

Med €iSEenjem kolesa preverite obrabo verige, kot je opisano v poglavju ,Pogon” v odseku ,Veriga“. Po €iS€enju verigo
namazite s primernim mazivom.
Zunanji vplivi, na primer znoj ali umazanija, lahko Skodijo vaSemu kolesu. Redno Cistite vse komponente.

Skladiscenje in shranjevanje

" golesa nikoli ne obesite za platiSta iz karbona. PlatiS¢e se lahko zlomi.
= Stevilni specializirani trgovci ponujajo posebne cene za letne preglede v zimskih mesecih. Poleg tega v
tem letnem Casu skorajda ni Cakalnih dob. Ta Cas izkoristite, da kolo pripeljete na letni pregled.

Ce kolo redno vzdrZujete, niso potrebni posebni ukrepi, Ce ga kratek ¢as ne uporabljate. Vendar morate uporabljati ustrezno

zasGita pred krajo. Kolo shranjujte v suhem in dobro prezratevanem prostoru. Ce kolesa dlje asa ne boste uporabljali,

upoStevajte naslednje:

= ZraCnice v pnevmatiki pocasi izgubljajo zrak. To lahko poSkoduje strukturo pnevmatike.

= Obesite obronike ali celotno kolo. Ce tega ne morete storiti, je treba redno preverjati tlak v pnevmatikah.

= Preden kolo shranite za dlje Casa, ga oCistite. To ga zaSCiti pred korozijo. 0 ustreznih sredstvih za nego in CiSCenje
vpraSajte specializiranega trgovca KTM.

L] Odstranite opornik sedezZa. Tako se lahko posusi viaga v notranjosti.

. Verigo prestavite na najmanjSi veriznik spredaj in najmanjSi zadnji zobnik. To pomeni, da so vsi kabli in vzmeti na
komponentah sprosceni.



Intervali za vzdrzevanje in nego

Po prvih 200 prevozZenih kilometrih se dogovorite za pregled pri specializiranem trgovcu KTM. Naslednja preglednica navaja
nadaljnje intervale vzdrZevanja za vsako komponento. Intervali pregledov so navedeni v poglavju , Potrdilo o pregledu”. Ce
se vasSe kolo uporablja veliko, npr. ob redni uporabi v slabem vremenu, je treba intervale pregledov v nekaterih primerih
precej skrajSati. Bodite pozorni, da lahko agresivni vplivi okolja poSkodujejo povrSine vaSega kolesa. Tega ne more prepreciti
niti skrbna obdelava proizvajalca. V teh primerih je potrebno tedensko GisGenje. Ce je dejanje, ki gaje treba izvesti, 0znaceno
v stolpcu Konéni kupec, lahko to dejavnost izvedete sami. Ce niste prepricani glede vzdrZevalnih del ali popravil, se obrnite

na specializiranega trgovca KTM. Ce je dejanje, ki ga je trebaizvesti, oznateno v stolpcu Specializiran trgovec, lahko dejav-

nost izvaja samo specializiran trgovec KTM.

Opravil
Komponente Akcija Interval vzdrZevanja Konéni | Specializiran
kupec trgovec
Lugi Preverjanje delovanja Pred vsako voZnjo X
Pregled zracnega tlaka Pred vsako voZnjo X
Pnevmatike Pregled visine profila Mesecno X
Pregled stranic (razpoke) Mese&no X
Pregled hoda rocice/debeline zavornih Pred vsako voznjo X
Zavore oblog/preskus zavor na mestu
Cistenje MeseEno X
Vzmetenje Preverjanjg vuagnlh povezav Letno X
Menjavanje olja Letno X
PlatiSca s kI_asiénimi mehan- Pregled debeline stene Najkasneje po drugi menjavi X
skimi zavorami zavornih oblog
NotranjileZaj Pregled zratnosti leZajev Mesetno X
Namastitev ohisja Letno X
. Mazanje Pred vsako voZnjo X
Veriga -
Menjava P0 1000 km X
Verizniki Pregled in menjava med 1500 km in 3000 km X
Gonilka Privijanje vijakov Mesegno X
Lak in karbon Obdelava povrSine Polletno X
Obrocniki Preverjanje koncentrignosti Mesecno X
Krmilo Pregled in menjava Najkasneje po 2 letih X
Kovinske povrSine Obdelava povrsin (razen zavornih povrsin) Polletno X
Notraniji leZaj Pregled zragnosti leZajev Mesecno X
Pesta Pregled zracnosti leZajev Mesetno X
Namastiti Letno X
Pedala Pregled zragnosti leZajev Mesegno X
Mazanje zaskonega mehanizma Mesecno X
Opornik sedeza Pregled vijakov Mesetno X
Namastiti Letno X
Zadnji menjalnik Cistenje in mazanje Mesegno X
Hitro vpenjalo Preverjanje trdne pritrditve Pred vsako voZnjo X
Vijaki in matice Pregled in pritezanje Mesecno X
Spice Centriranje in naknadno napenjanje Vedno po potrebi X
Toge vilice Pregled in menjava Najkasneje po 2 letih X
0sovina Preverjanje trdne pritrditve Pred vsako voznjo X
R Pregled zracnosti leZajev Mesecno X
Komplet cevi krmila Namastit oo X
Prednji menjalnik Cistenje in mazanje Mesecno X
Ventili Preverjanje trdne pritrditve Pred vsako voZnjo X
Nosilec krmila Pregled in menjava Najkasneje po 2 letih X
Zobnik Pregled in menjava Med 1500 km in 3000 km X
Kabli (prestave/zavore) Odstranitev in namastitev Letno X
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Jamstvo in garancija

Kolo KTM je kalo, izdelano po najnovejsi tehnologiji. Opremljeno je z najboljSimi komponentami znanih proizvajalcev.

S to garancijo KTM daje prostovoljno garancijo proizvajalca. V EU velja za potroSnike praviloma garancijsko obdobje najmanj

dveh let po prevzemu kupljenega izdelka.

Garancija KTM velja samo za napake na materialu ali pri izdelavi dve leti od dneva nakupa.

Podjetje KTM Fahrrad zagotavlja vsaj 60 % nazivne kapacitete za akumulatorje velikosti 400 Wh, 500 Wh, 600 Wh, 625 Wh,

750 Wh in 800 Wh oziroma 70 % nazivne kapacitete pri akumulatorjih velikosti 300 Wh v Easu garancijskega obdobja (kot je

opredeljeno v nadaljevanju):

Pri akumulatorjih, ki se ne uporabljajo za komercialne namene (torej za osebno uporabo), je garancijsko obdobje opredeljeno

kot eden od naslednjih primerov, kar nastopi prej:

L] 24 mesecev po datumu prve prodaje konénemu uporabniku ALI

= 500 polnih ciklov polnjenja.

Pri akumulatorjih, ki se uporabljajo za komercialne namene, je garancijsko obdobje, Ce podjetje KTM Fahrrad pisno ne potrdi

drugace, opredeljeno kot eden od naslednjih primerov, kar nastopi prej:

L] 12 mesecev po datumu nakupa komercialnega uporabnika ALI

= 500 polnih ciklov polnjenja.

PoSkodbe zaradi nepravilnega ravnanja ali namestitve so izkljucene iz garancije in garancijskih zahtevkov. UpoStevajte

predvsem informacije v poglavju ,Pravilna uporaba®, ki vsebuje informacije o najvecjih dovoljenih skupnih teZah, vrstah

uporabe in omejitvah obremenitve kolesa KTM. Stranka je izkljuéno odgovorna za redno vzdrZevanje in nego kolesa (vkljugno

z izvajanjem vseh pregledov v skladu s temi navodili za uporabo); redna nega, vzdrZevanje in pregledi podalj$ajo Zivljenjsko

dobo kolesa.

Poleg tega naslednje tocke povzro€ijo prenehanje garancije:

. Stevilka modela, serijska ali Stevilka izdelka na izdelku je bila spremenjena, izbrisana, narejena nerazpoznavno ali
odstranjena. Komponente so bile spremenjene ali manipulirane v svojih tehnicnih lastnostih. ZaS¢itni pecati kompo-
nent so uniceni.

. Spremembe na izdelkih, katere podjetje KTM ni odobrilo.

. Spremembe izdelka, tako da je izdelek skladen z lokalnimi ali nacionalnimi tehnicnimi standardi v drzavah, ki pa jih
podjetje KTM prvotno ni odobrilo.

. Uporaba akumulatorjev in elektricnih komponent, ki s tem izdelkom niso zdruZljivi in dovoljeni. Polnjenje alumulatorjev
s polnilniki, ki niso priloZeni izdelku ali niso odobreni za posamezen akumulator.

L] NesrecCe, viSja sila ali razlicni vzroki zaradi vode, pozara, javnih nemirov ali nepravilne uporabe ali skladiSCenja, na
katere podjetje KTM ne more vplivati.

Garancijske zahtevke in reklamacije mora obdelati specializirani trgovec KTM, pri katerem je bilo kolo kuplieno. PredloZiti

je treba dokazilo 0 nakupu, ki ga sestavlja originalno potrdilo 0 nakupu ali ratun z datumom nakupa, imenom prodajalca in

imenom modela, vkljuéno s Stevilko okvirja kolesa. Podjetje KTM si pridrZuje pravico, da zavrne garancijske storitve, Ce so
dokumenti ob posiljanju nepopolni.

Ta garancija ne vpliva na zakonske zahtevke do va3ega trgovca zaradi stvarnih napak. Ce ima kolo napako, kije Ze obstajala

ob prenosu tveganja (tveganje se prenese, ko se kolo po opravljenem nakupu preda kupcu), lahko kupec to napako uveljavija

pritrgovcu 2 leti od tega trenutka; Ce se napaka pojavi v prvih Sestih mesecih po prenosu tveganja, se ovrgljivo domneva,
da je napaka stvarna napaka. Obi¢ajna obraba (npr. pnevmatik, cevi, verig, zobnikov, zavornih oblog, lakov) in staranje

v obiCajnem obsegu ne pomeni stvarne napake, temvec le zacetne napake, ki obstajajo v asu prenosa tveganja, bodisi

prepoznavne hodisi Se skrite.

Padjetje KTM ne daje nikakrdne garancije za lak glede spreminjanja barve. Lak in povrSine so podvrZeni doloenim postop-

kom spreminjanja barve zaradi UV-Zarkov; zlasti pri neonskem laku se to lahko zaradi njegove sestave zgodi Se mocneje ali

hitreje. Pri prozorno lakiranih karbonskih okvirjih in karbonskih sestavnih delih je vidna struktura karbonskega materiala. Pri
tem ne gre za pomanjkljivost, ampak za Zelen oblikovalski element. Vzorci se lahko razlikujejo po intenzivnosti.



KTM ne odgovarja za finangno izgubo, izpade, izposajo ali najem opreme, potne stroske, izgubljeni dobicek in podobno.
Odgovornost podjetja KTM je omejena na nakupno vrednost izdelka ob upoStevanju zmanjSanja vrednosti zaradi starosti.
NaCeloma ima kasnejSa izvedba prednost pred umikom ali znizanjem cene. V primeru uveljavljanja garancijskega zahtevka,
ima podjetje KTM moZnost, da po lastni presoji popravi poSkodovan sestavni del ali ga zamenja z enakovrednim ali kakovo-
stnejSim. Komponente brez okvar se zamenjajo samo na stroSke imetnika garancije. Pravica do enakih barv in modelov ni
upravic¢ena. Naknadna izvedba se obiCajno Steje za neuspesno, Sele Ce sta bila dva poskusa naknadne izvedbe neuspesna.
Garancijska popravila izvaja podjetje KTM ali ustrezni servisni partner. Stroki popravil, ki jih vnaprej izvedejo servisi, ki niso
pooblasceni s strani podjetja KTM, se ne povrnejo. V tem primeru garancija preneha veljati. Popravila ali zamenjave v okviru
garancije ne pomenijo podaljSanja ali novega zacetka garancijske dobe. Popravila in neposredna zamenjava v okviru garan-
cije se lahko izvajajo s funkcionalno enakovrednimi menjalnimi enotami.

Niti podjetje KTM niti njegove h&erinske druzbe niso odgovorne za spremljevaino ali posledi¢no Skodo ali za krsitve zakonske
ali pogodbene garancijske obveznosti za ta izdelek. To jamstvo ne vpliva na pravice kupca do prodajalca v skladu z veljavno
nacionalno zakonodajo, torej na pravice kupca do prodajalca, ki izhajajo iz prodajne pogodbe, in na druge pravice.

Trenutni sploSni pogoji podjetja KTM Fahrrad GmbH veljajo za poslovne uporabnike.

Okvir, kompleti za okvirje in toge vilice

Pri prvem nakupu popolnoma sestavljenega kolesa KTM podjetje KTM kupcem odobri petletno garancijo za napake v materi-
aluin proizvodnji za aluminijast okvir, vkljutno z zadnjo konstrukcijo. Ta garancija velja, samo Ce so upoStevane vse zahteve
olede vzdrZevanja v skladu s poglaviem ,Napotki za vzdrZevanje in nego”. Poleg tega daje podjetje KTM triletno garancijo na
toge vilice, vendar samo za izdelke KTM. V nasprotnem primeru veljajo garancijski pogoji proizvajalca vilic.

Za kolesa KTM in vilice KTM iz karbona velja triletna garancija. Za kolesa iz kategorije 5/E5 v skladu s poglavjem ,Pravilna
uporaba” je garancija prav tako omejena na tri leta. Garancija zatne teci od datuma nakupa. Podeljena je izkljuéno prvemu
kupcu kolesa pri pooblaScenem specializiranem trgovcu KTM. Garancija ne krije nakupov, opravljenih prek spletnih drazb.
Omenjena petletna garancija na aluminijasti okvir ali triletna na karbonske okvirje in okvirje kategorije 5/E5 v skladu s pog-
laviem , Pravilna uporaba”“ se odabri, samo ¢e se pri specializiranem trgovcu KTM izvede prvi pregled najpozneje po 200 km
in nato enkrat letno; glejte poglavje , Intervali vzdrZevanja in nege . Pregled mora potrditi pooblasceni specializiran trgovec
KTM z Zigom in podpisom. Ce tega vzdrZevanja ne opravite, se garancijska doba za aluminijaste okvirje skrajsa s petih na
trileta.

StroSke pregleda in vzdrZevanja krije lastnik kolesa KTM. Pri nakupu kompleta za okvir na naSem oddelku za nadomestne
dele sme namestitev izvesti samo strokovno osebje. PoSkodbe zaradi nepravilnega ravnanja ali namestitve so izkljucene
iz garancije. V primeru uveljavljanja garancijskega zahtevka, ima podjetje KTM moznost, da po lastni presoji popravi posko-
dovan sestavni del ali ga zamenja z enakovrednim ali kakovostnejSim. Pravica do enakih barv in modelov ni upravicena.
Komponente brez okvar se zamenjajo samo na stroSke imetnika garancije.

Upostevajte informacije v poglavju , Pravilna uporaba”, ki vsebuje informacije o najvecjih dovoljenih skupnih tezah, vrstah
uporabe in omejitvah obremenitve kolesa KTM.
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Obrabni deli

Kolo KTM je tehnicni izdelek. Stevilne komponente na vasem kolesu so podvrZene funkcionalni obrabi. Obrabni deli so izklju-
¢eniiz garancije, Ce so bili poSkodovani zaradi obi¢ajne obrabe. Obrabni deliin njihova definicija so pojasnjeni v nadaljevanju.

lzraz Opredelitev izrazov
Pogostost uporabe in podroje uporabe koles vpliva na obrabo pnevmatike. Voznik lahko npr. z ostrimi manevri
Pnevmatike zaviranja mocno vpliva na obrabo pnevmatik. Tudi dejavniki, kot so prekomerna sonéna svetloba, bencin ali olje,

lahko poskodujejo pnevmatike; glejte poglavje ,Obrocniki in pnevmatike .

Plati$¢a v povezavi s
klasi¢nimi mehanskimi
zavorami

Ko klasicne mehanske zavore delujejo, niso obrabi izpostavljene samo zavorne obloge, temve¢ tudi zavorne
povrSine platiSca. Zato je treba z uporabo indikatorjev obrabe redno preverjati obrabo platiSce; glejte poglavje
,Zavorni sistem”.

Zavorne obloge in
zavorni koluti

Tukaj imajo glavno vlogo nega, vzdrZevanje in podrocje uporabe kolesa. Uporaba na gorskih terenih in Sportna
uporaba skrajSata intervale zamenjave. Redno preverjajte zavorne obloge in zavorne kolute: glejte poglavje
,Zavorni sistem”.

Veriga

Obseg obrabe je mocno odvisen od naina uporabe kolesa. VzdrZevanje in nega, na primer isCenje ali mazanje,
podalj$ata Zivljenjsko dobo. Verigo je treba, ko je doseZena meja obrabe, kljub temu zamenjati; glejte poglavje
,Pogon”.

Verizniki, zobniki, not-
ranji leZaji, vodilni valji

VzdrZevanje in nega, na primer ¢iSCenje ali mazanje, podalj$ata Zivljenjsko dobo. Ko je doseZena meja obrabe, je
kljub temu potrebna menjava; glejte poglavje ,Pogon”.

Sijalke

Sistem lugi in odsevniki so izpostavljeni funkcionalni obrabi in staranju. Potrebna je redna menjava; glejte
poglavje ,Luci”.

Hidravliéna olja in
maziva

Hidravliéna olja in maziva sGasoma izgubijo svojo ucinkovitost. Mazalna mesta je treba redno istiti in na novo
mazati.

Trakovi na krmilu in
roGaji

Potrebna je redna menjava.

Prestavni in zavorni
kabli

Vse bovdne je treba redno servisiratiin po potrebi zamenjati. Ce je vase kolo pogosto izpostavijeno vremenskim
vplivom, se obraba poveca.

Lak

Redno preverjajte, ali so lakirane povrsine poskodovane. Po potrebi se obrnite na spegializiranega trgovca KTM.
Na lakirane povrsine prilepite prozorne folije, ki preprecujejo drgnjenje kablov na laku.

Nosilec krmila, krmilo,
opornik sedeza

Nosilec krmila, krmilo, opornik sedeZa so nosilne in zato iziemno pomembne komponente. Zamenjajte jih najka-
sneje po 2 letih, glejte poglavje , Intervali vzdrZevanja in nege”.

Gravure okvirja

0

Karbonski okvirji niso primerni za graviranje. Pomanjkanje stabilnosti okvirja koles lahko povzro€i, da se okvir
pod obremenitvijo zlomi. S tem se razveljavijo vsi zahtevki za garancijo (povezani z okvirjem).

Graviranje je pogosto uporabliena metoda zaSCite pred krajo. Ker pa se okvir do doloCene mere poSkoduje, je potrebna
posebna pozornost glede varnosti in garancije/jamstva. Globina prodiranja gravure ne sme presegati 0,2 mm, sicer se po-
javijo tezave z garancijskimi zahtevki. Graviranje je treba izvesti na podroGju krmilnega leZaja, da ima ¢im manjSi vpliv na
stabilnost okvirja. Glede gravure okvirja se obrnite na specializiranega trgovca KTM. Da bi se izognili koroziji na gravuri,
lahko na gravirano povrSino pritrdite prozorno nalepko, ki je odporna na vplive okolja, kot so deZ, umazanija in UV-svetloba.
Alternativa graviranju okvirjaje identifikacija s posebno nalepko, katere koda se (tako kot gravura) shrani v bazo podatkov in
joje mogoce prebrati v primeru kraje. Ta metoda ne poSkoduje okvirja. Nobena od teh metod ne ponuja stoodstotne zas¢ite
pred krajo. V idealnem primeru se tat, ko prepozna nameS¢eno kodo, prestrasiin se s tem zmanjSa Stevilo kraj. Kolo vedno
zavarujte na fiksen predmet s certificirano klju¢avnico za kolo.



Ko kupec prevzame kolo, mora specializiran trgovec KTM zagotoviti, da so bile preverjene vse spodaj navedene tocke in da
je bilo kolo predano v popolnoma varnem stanju. Ustrezne preglede je treba oznaCiti po obdelavi pozicij.

Pregled zavor:
Napeljava zavornih kablov
Pregled zavornih vodov
Pregled pritrdilnih vijakov zavornega sistema
Pregled tesnjenja pri hidravlicnem zavornem sistemu
Delovanje in u€inkovanje zavor

Pregled podvozja:
Osnovne funkcije in tesnost vzmetenja
Osnovne funkcije in tesnost zadnjega blazilnika
Nastavitev in premikanje kompleta cevi krmila
Pregled pritrdilnih vijakov komponent podvozja
Pregled vijacnih povezav zadnjega dela

Ostali pregledi:
Nastavitev in trdno prileganje krmila in nosilca krmila
Trdno prileganje gonilk in pedalov
Nastavitev in trdno prileganje sedeza, opornika sedeza
inroGajev
Pravilno koviCenje verige
Delovanje luCi
Nastavitev in trdna pritrjenost nosilcev za prtljago,
blatnikov in stojal
Namestitev in trdno prileganje ostalih komponent
Popolno delovanje sistema za pogon elektricnega kole-
sa, vkljucno s polnjenjem akumulatorja

Pregled prestavljanja:
Napeljava prestavnih vrvic in kablov
Nastavitev menjalnih roCic
Nastavitev kon¢nih prislonov
Nastavitev napetostijeklenice
Delovanje prestavljanja
Pregled pritrdilnih vijakov prestavnega sistema

Pregled obrocnikov:
Pregled koncentrinosti (centriranje)
Pravilen poloZaj pnevmatike na platiS¢u
Pregled napetosti Spic
Zracni tlak v pnevmatiki
Pravilna vgradnja obrocnika
Trdno prileganje hitrega vpenjala
Trdna pritrjenost osovine

Pri predaji kolesa:
Kolo je bilo predano v popolnem, brezhibnem in varnem
stanju, vkljuéno z originalnimi navodili za uporabo.
Dana so bila ustna navodila za brezhibno uporabo, zlasti
za uvajanje zavor.
Izro€ena so bila navodila proizvajalca komponent.
Opozorjeno je bilo na upoStevanje ustreznih navodil v ori-
ginalnih navodilih za uporabo.
Opozorjeno je bilo na garancijske smernice v originalnih
navodilih za uporabo.

Model

Stevilka okvirja

Stevilka kljuga

Kraj in datum

Podpis trgovca

Podpis kupca ali zakonitega zastopnika kupca
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Dokument kolesa

V primeru garancijskega zahtevka nam morate priloZiti kopijo te strani ali garancijski zahtevek vaSega specializiranega
trgovca KTM, pri katerem ste kupili kolo. Zato skrbno shranite ta dokument kolesa.

S svojim podpisom specializiran trgovec KTM zagotavlja, da je vam, kot kupcu, predal naslednje kolo, pripravljeno za voZnjo
in varno za uporabo:

OBl s
VISINA OKVITIA: s
SEeVIKA OKVITI: e
Kategorija (glede Na pravilno UPOTab0): ..ottt
NajveCja dovoliena SKUPNATEZA: oot
BATVA: e
Nosilci za prtljago so dovoljeni: DA NE
Dovoljena obremenitev nosilcev za
DI B00: e
Priklopnik je dovoljen: DA NE
Dovoliena nosilnost PrikIOPNIKA: o
Otro3ki sedeZ je dovoljen: DA NE
Zavorni sistem: Klasitna mehanska zavora Kolutna zavora
Dodelitev desne zavorne roice: Zavora prednjega kolesa Zavora zadnjega kolesa
Dodelitev leve zavorne rogice: Zavora prednjega kolesa Zavora zadnjega kolesa

Verizni menjalnik Menjalnik v pestu Shimano Prestavno
Pogon: pesto Enviolo
Obrocniki in pnevmatike: Osovina Hitro vpenjalo
Elementi vzmetenja: Polno vzmetenje Hardtail Brez vzmetenja
Komplet cevi krmila: Znavojem Ahead
DBIOENIK: e
PogonskiSISBMEPAC: e
RABUNAINIK KOIBSA:
AKUMUIBIOT: bbb
SifraakumUIBLONA EPAC-3: oo
PO IBC: s
Zavorni sistem ABS DA NE

Zig in podpis specializiranega trgovca KTM



Potrdilo o pregledu

S podpisom potrjujemo, da je pooblaSceni specializirani trgovec KTM pregledal spodaj navedeni model kolesa. Reklamirani
obrabni deli so bili zamenjani in napake odpravljene. Po servisu je kolo v urejenem in brezhibnem stanju.

IMB KUPCA: ..ot
MOGEL oo DAtUM NAKUP@: ... s
Stevilka OKVITa: ... KtBQOMJA: ...
Zig in podpis trgovca
1. Pregled, po 200 km 2. Pregled, servis po 1letu
DATUM: (oo DATUM: <
Zamenjani ali popravljeni deli: Zamenjani ali popravljeni deli:

Zig in podpis trgovca Zig in podpis trgovca



3. Pregled, servis po 2 letih 4. Pregled, servis po 3 letih

DALUM: e DATUM: oo
Zamenjani ali popravljeni deli: Zamenjani ali popravijeni deli:
F g
5. Pregled, servis po 4 letih 6. Pregled, servis po 5 letih

DALUM: e DATUM: oo
Zamenjani ali popravljeni deli: Zamenjani ali popravljeni deli:

Zig in podpis trgovca Zigin podpis trgovca
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Altalanos tudnivalok

Kerekparjanak megvasarlasaval On egy mindségi KTM-gyartmany mellett déntott. Biztosak vagyunk benne, hogy az Gn Uj
kerékparja most és a jovében egyarant feliimulja a mikédéssel, formatervezéssel és mingséggel szemben tamasztott
vérakozasait. Minden kerékparunkat a legmodernebb gyartasi eljarasok és legkivalobb mingség( anyagok felhasznalasaval
keszitiink, a legjobb alkatrészek felszerelésével. Az On kerékparjat az Gn KTM szakkereskeddje szerelte dssze és pontos
m(ikddesi ellendrzés ala vonta.

A szimbolumok jelentése:

A VESZELY: Kozvetleniil fenyegetd veszélyt jeldl. Figyelmen kivill hagyasa halalos kimenetel( vagy sulyos sé-
rilésekhez vezet.

FIGYELMEZTETES: Lehetséges veszélyre figyelmeztet. Figyelmen kiviil hagyasa halalos kimenetel( vagy su-
lyos sériilesekhez vezethet.

o) UTALAS / VIGYAZAT: Esetlegesen kart okozo helyzetet jeldl. Figyelmen kiviil hagyasa esetén kar keletkezhet a
| kerékparban vagy kdrnyezetében.

Figyelmesen olvassa el ezt a hasznalati Gtmutatét. Amennyiben nem értené meg maradektalanul, akkor forduljon kézvet-
lendl KTM szakkereskeddjéehez. Az elektromos hajtasrendszerrel rendelkezd kerékparok ebben az Utmutatoban az EPAC
(Electrically Power Assisted Cycle - elektromos rasegitési kerékpar) megnevezéssel szerepelnek. Amennyiben On egy
EPAC vésarlasa mellett dontdtt, akkor az elsd hasznalat el6tt olvassa el az eredeti hasznalati Utmutato kiegészitését ke-
pezd EPAG Utmutatdt. Ha harmadik félnek adja at az EPAC-kerékpart, akkor az els@ hasznalat el6tt nekiis maradéktalanul el
kell olvasnia ezt a kiegészit6 Utmutatot.

Csak a meghatarozott felhasznalasi célra hasznalja kerékparjat. Erre vonatkozoan olvassa el a, Rendeltetésszer( hasznd-
lat” cimdi fejezetet. A szakszer(itlen felnasznalas anyagi kérokhoz, stlyos balesetekhez vagy esésekhez vezethet.

J0 utat kivanunk.

Az On KTM Fahrrad 6mbH csapata

A biztonsagos kezelesre vonatkozo utasitasok

@ = Figyelmesen olvassa at az ebben a hasznalati utmutatoban és az dsszes mellékelt alkatrészutmutatoban
talalhatd biztonsagi utasitasokat és utmutatasokat, és 6rizze meg azokat.
= Hozassamenetkész allapotba kerékparjat KTM szakkereskeddjével. A kerékpar szamos beallitasi, apola-
si és karbantartasi munkalata szaktudast és specialis szerszamokat igényel. Az ilyen munkalatokat KTM
szakkereskeddjével végeztesse el.
= A biztonsagos hasznalattal és kezeléssel kapcsolatos kérdések esetén forduljon KTM szakkereskedd-
jehez.

= Tartsa be az érvényes nemzeti jogszabalyokat.
Kozuti forgalomban valg hasznalat esetén a kerékparnak meg kell felelnie a nemzeti térvényeknek és elgirasoknak.
Tajékozadjon pontosan az adott orszagban érvényes kozlekedési szabalyokrol.

= Ellendrizze kerékparjanak iizembiztos allapotat.
Olvassa el a kdvetkezd fejezeteket: ,Az elsd haszndlat eldtt”, ,Minden haszndlat elGtt” és ,Esés utdn”. A kerékpar
szamos alkatrésze erds kopasnak van kitéve. Rendszeresen ellendriztesse kerékparjat KTM szakkereskeddjével -
erre vonatkozoan tekintse at a ,Karbantartasi és apolasi intervallumok” c. fejezetet.

= ligyeljen a forgd alkatrészek iltal okozott veszélyekre
Aféktarcsak, lanckerekek és kerekek a hasznalat (rendszeres hasznalat és karbantartas soran) kozben forognak, és
sulyos sérlésekhez, akar végtagok elvesztésehez vezethetnek.



Kerékpar kendanyagok és apoloszerek

Vegye figyelembe, hogy a kerékpar egyes alkatrészei kendanyagokkal el6kezeltek. A kendanyagok és apolészerek
egeészségre veszelyes jellemzdkkel rendelkezhetnek. Tajékozodjon alaposan a szoban forgd termék jellemzgirdl és
biztonségos hasznalatarol. A hasznélat és karbantartas soran keriilje az anyagok bdrrel és szemmel valo kdzvetlen
grintkezést, illetve lenyelését vagy belélegzését, és mindig viseljen személyi véddfelszerelést (szem- és kézvedét).
Az On KTM kereskeddje szivesen nyuijt tanacsot az alkalmas, biztonsagos kendanyagokrol és apoloszerekrdl.

Az elsd tapasztalatokra biztonsagos terepen, forgalmon kiviil tegyen szert kerékparjaval.

A kerékpar hasznalata el6tt ismerje meg kiilindsen a fék és a valtorendszer milkideset. Ez az On gyermekére is
ervenyes.

Gyermekkerékparok

Gy6zGdjon meg rdla, hogy gyermeke megértett a kerékpar biztonsagos hasznalatara vonatkozo minden informaciot.
Ugyeljen a sisak helyes viselésere.

Ejszaka, illetve rossz ltasi viszonyok esetén csak lassan és mindig vilagitassal kerékparozzon.

Az els, hatso lampak és fényvisszaverfk hasznalata, valamint a helyzetnek megfeleld kerékparozas feltétlendl
szikseges.

Kerékparjanak hasznalata soran viseljen mindig a kerékparozasnak megfeleld ruhazatot, bevizsgalt kerékparsisa-
kot, véddfelszerelést és megfeleld labbelit.

Akerekparsisaknak a DIN EN 1078 szerinti mindsitéssel kell rendelkeznie - lasd , Kerékpdros felszerelés” c. fejezet.
Kiilondsen nagyobb sebesség esetén kerékparozzon fokozottan eldvigyazatosan.

Kétszeres sebesség = négyszeres fektavolsag. Kilondsen panikhelyzetben vagy nagy fékezések esetén a kere-
kek blokkolhatnak és borulést okozhatnak. Az el6retekintd kerékparozas és a jol adagolt fékezés elengedhetetlendl
fontos.

Kerékparozasi stilusat az adott kdriilmenyeknek megfelelden alakitsa.

Nedvesség esetén jelentdsen megnd a fekut, a kerekek korai blokkolasa eseéshez vezethet.

ligyeljen arra, hogy a vazméret és a kezeldelemek megfeleljenek az in testméretének.

A helyteleniil kivalasztott vazméret megnehezitheti a kerékpar kezelhetGségét és iranyithatoséagat - példaul lehet-
séges, hogy nem tudja megfelelden kezelni a fékeket - 1asd , Bedllitdsok a kerékpdron” c. fejezet.

Legyen tekintettel a kizlekedés tdbbi résztvevdjére, a gyalogosokra és gyermekekre.

Mindig szamitson masok helytelen magatartasara. Figyelmesen kerékparozzon, €s ne veszélyeztesse vagy provo-
kalja a kozlekedés tohbi résztvevdjet.

Menet kdzben tartozkodjon a mobiltelefon hasznalatatol, valamint a fej-/fiilhallgatos zenehallgatastal.

Ezek elterelhetik figyelmét, és csak korlatozottan lesz képes kdrnyezetének érzekelésere.

Az utcakkal parhuzamosan futé kerekparutak kiilonds veszelyforrast jelentenek.

Lehetseges, hogy a lekanyarodd autok nem veszik Ont észre.

Ovatosan hajtson it a vasiti sineken és csatornafedeleken az esés megeldzése érdekéhen.

Avasti sineken lehetéleg merdlegesen hajtson at.

Vegye figyelembe, hogy keresztezddésekben mas jarmiivek holtterében lehet.

Ennek kdvetkeztében veszélyes helyzetek alakulnak ki, kiildndsen gépjarmivek lekanyarodasakor.

Javitasi és potlasi célokbal kizarolag eredeti KTM alkatrészeket hasznaljon.

Ha kerékparjanak alkatrészei cserére szorulnanak, javasoljuk, hogy kizardlag eredeti KTM alkatrészeket hasznaljon,
mert ezeknek meghatarozott jellemz6knek kell megfelelnitik. A potalkatrészek kivalasztaséaval kapcsolatban fordul-
jon KTM szakkereskedGjéhez.

Mindig dvja az allatok és ndveények éldhelyeit.

Csak kijeldlt utakon és utcakon kerékparozzon. Keriilje a mezdket és réteket, és semmiképp ne haladjon at vizeken.
Terepen feltétleniil az On kerékparozasi képességeinek megfeleld sebesseget valasszon.

Menet kizben ne végezzen beallitasi munkalatokat a féken és a valton.

Ennek soran jelentdsen ng az esés kackazata.
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Soha ne hasznaljak egyszerre ketten a kerékpart.

Ez alol a kisgyermekek specialis gyerekiilésben torténd szallitasa kepez kivételt. Az igy keletkezett tobbletsulyt bele
kell szamitani a megengedett dsszsulyba. Nem minden kerékparvaz alkalmas gyerekiilések rogzitésére. A tulterhelés
akerékparvaz vagy mas alkatrészek deformalddasahoz vagy téréséhez vezethet.

Soha ne kerékparozzon keéz neélkiil.

Ez nagy veszelyeket rejt, On ugyanis elveszitheti az iranyitast kerekparja felett.

Soha ne kerékparozzon kabitoszerek, alkohol vagy gyogyszerek hatasa alatt, illetve kimeriiltség esetén.

Ez nagy veszelyeket rejt, On ugyanis elveszitheti az iranyitast kerekparja felett.

Az elsd hasznalat elott

1.

Ne Iepje tul a kerékpar és az ahhoz tartozo alkatrészek teherbird képesseget. Az On kerékparja kizarolag a , Rendel-
tetésszer(i haszndlat” c. fejezetben ismertetett felhasznalasra szolgal.

Be kell tartani a kerékpar szamara meghatarozott 8sszsulyt (kerékpar + felhasznalo + csomag) - lasd , Rendelte-
tésszer( haszndlat” c. fejezet.

Az els@ hasznélat el6tt ismerkedjen meg a kerékpar fékjeinek mikddésevel. Gydzddjon meg rola, hogy melyik fékkar
miikddteti az elsd, illetve melyik a hatso féket - lasd ,Fékrendszer” c. fejezet.

Meg kell érteni az adott valttipus mikodési modjat - 1asd , Hajtds” c. fejezet.

A kormany- és nyeregmagassagot a testmagassagnak megfelelen kell beallitani - lasd , Bedllitdsok a kerékpdron”
c. fejezet.

Patentpedalos kerékparok esetén javasol allo helyzetben megismerkedni a cipé pedalba rgzitésével, illetve kiolda-
saval - lasd , Kerékpdros felszerelés” c. fejezet.

Kozvetleniil a kerékpar megvasarlasat kivetden allittasson be minden rugazo elemet az Gn KTM szakkereskeddjé-
vel. A hianyosan bedllitott rugdzo elemek negativan befolyasolhatjék a menettulajdonsagokat, és igy megnévekedett
biztonsagi kockazatot jelentenek. Emellett ez kart tehet a rugdzo elemekben vagy a vazban - lasd ,Rugdzo elemek”
c. fejezet.

Minden felhasznalas elott

Az On kerekparjat a gyartasi folyamat, valamint a KTM szakkereskedd altal végzett végsd ellendrzés soran tobbszor elle-
ndrizték. Ennek ellenére a szallités vagy a beallitasok soran valtozasok keletkezhettek a kerékparon.

1.

Vessen minden rggzitdcsavart vizudlis ellendrzeés ala. A kerékparon nem lehetnek mechanikai sériilések mély karco-
1asok, rovatkak vagy kitérések forméjaban. Nem szabad olyan szokatlan zajoknak hallhatanak lenniiik, amelyek nem
megfelel@en rogzitett csavarokra utalhatnanak.

Az els@ és hatso keréken, valamint a nyeregesévon talalhato gyorszaraknak, illetve atiitdtengelyeknek megfelelGen
rogzitettnek kell lennilk. Ezt még akkor is ellendrizze, ha a kerékpart csak révid ideig hagyja feliigyelet nélkil.
Ellendrizze mindkeét abroncs dllapotat, egyenesfutasat és a levegfnyomast. Az abroncs megfeleld levegnyomasat
hivelykujja segitségével ellendrizheti. A levegdnyomas meghatérozasahoz lehetdség szerint hasznaljon manome-
tert. Ezt az eljarasmadot a , Kerekek és abroncsok” c. fejezet tartalmazza.

ElGszor allo helyzetben ellendrizze a fék tokeletes mikddéset. Ehhez huzza a fékkart a kormany iranyaba. Ennek so-
ran a fékkar semmiképp nem érhet a kormanyhoz. A fékpofék vastagsagéanak elegenddnek kell lennie a biztonsagos
fékezés szamara.

Felnifék: A fékpofaknak stabilan a fékhez kell kapcsoladniuk. Maximalis fékkarnyomaskor a fékpofaknak megfeleld
helyzetben kell a felniperemmel érintkezniiik Ugy, hogy kdzben ne érjenek az abroncshoz. A fékpofék nem csuszhat-
nak le a felniperemrdl a kiillokhoz.

Hidraulikus fékrendszerek: A fékrendszerbdl nem szivaroghat a fékfolyadék - lasd ,Fékrendszer” c. fejezet.

Akozuti forgalomban valo aktiv részvételkor kdvetnikell az adott orszag nemzeti sajatossagait. Soha ne kerékpéroz-
zon vilagitas és fényvisszaverdk nelkil - lasd , A biztonsdgos kezelésre vonatkozo utasitdsok” c. fejezet.



6.  Akormanycsapagy ellendrzése celjabol forgassa a kormanyt felvéltva balra és jobbra, ennek kénnyen és jatékmen-
tesen kell mennie. Behuzott elsd fekkel hirtelen mozdulatokkal tolja a kerékpart elfre és hatra. Ennek ugyancsak
jaték és kattogd hangok nélkiil kell térténnie. A korméany nem fordulhat el az els6 kerékkel szemben - lasd , Kormdny -
csapagy” c. fejezet.

7. Akerekpar menettulajdonsagainak ellendrzése érdekében nehézkedjen kerékparjara annak megallapitasa celjabal,
hogy a rugdzo elemek a megszokott modon nyomédnak be és ki - lasd , Rugdzd elemek” c. fejezet.

8. Akerékpar kitdmasztojat a hasznalat el6tt fel kell hajtani az esés megakadalyozasa érdekeében.

9 EPAC-kerékparok esetében tigyeljen arra, hogy az akkumulator szilardan a mellékelt tartoban van, és az akkumulator
fedele biztonsagosan zarva van. Indulas el6tt huzza ki a kulcsot.

Eses utan

@ = Haegy esés soran valamelyik alkatrész elgorbiilne, akkor azt nem szabad kiegyenesiteni. Ekkor megnd-

vekedett térésveszely all fenn. Ez killdndsen érvényes a villara, a kormanyra, a kormanyszarra, a hajto-
karokra és a pedalokra.

= Akarbon anyag sajdtossdgai” c. fejezet a karbon komponensek sajatossagait ismerteti - figyelmesen
tanulmanyozza at.

A nem rendeltetési célu hatasok, esések vagy balesetek kart tehetnek a kerékpar biztonsagi komponenseiben. A tovabbi
felnaszndlas soran fellépd veszélyes helyzetek elkeriilése érdekében a kévetkez( pontok betartasa sziikséges.

1.

A kerekeknek megfelelfen kell illeszkednitik a véz és a villa befogaiban és megfeleld egyenesfutést kell mutatniuk -
lasd , Kerekek és abroncsok” c. fejezet.

Akormanynak és kormanyszarnak a megszokott, helyes beallitassal kell rendelkeznie, a csavaroknak pedig tovabbra
is jol meghuzott llapotban kell lennilk. Az ellendrzés céljabol szoritsa térdei kdzé az els kereket, majd forditsa a
kormanyt felvaltva balra és jobbra. A kormanyszarnak ennek soran semmiképp nem szabad elfordulnia. Ha a kormany
elfordul a fekkarok behuzaséanak kiseérletekor, akkor a megfelel§ csavarrggzités mar nem szavatolt - lasd , Bedllitd-
sok a kerékpdron” c. fejezet.

Alanc nem eshet le sem az elilsd lanckerekekrdl, sem a hatso fogkoszorurdl. A lancvezetdnek, hatso valtonak és
a hatso valto rogzitésnek semmiképpen nem szabad elgdrbiilnie. Jelentds esésveszély all fenn, ha a hatso valto a
kiillok kozé kerdl. A kerékpart a nyeregnél fogva enyhén megemeld masik szemely segitségével kell ellendrizni a vél-
torendszer mikgdeéset, mikdzben On a forgatja a hajtokarokat. Enhez allitson be minden fokozatot azok ellendrzése
céljabol - lasd , Hajtds” c. fejezet.

Felvaltva nyomja le és huzza felfelé a nyerget, illetve prabalja meg azt elforgatni a nyereg és a nyeregcsd csavar-
csatlakozas ellendrzése érdekében. A nyeregnek nem szabad elfordulnia vagy eltolodnia. Ugyanezzel a modszerrel
ellendrizhetd tovabba a nyeregcsd megfeleld illeszkedése a vazhan - 1asd ,Bedllitdsok a kerékpdron” c. fejezet.
Emelie meg némileg kerékparjat, majd engedje el, és hagyja a talajra pattanni. Gydzdjén meg rola, hogy nem hall
szokatlan z0rgd, csattogo hangokat - ez segitheti a meglazult csavarcsatlakozasok meghatérozasaban.
Amennyiben kerékparja allapota még lehetdve teszi, lassan és dvatosan haladjon tovabb. Kerilje a kemény fékezé-
seket, valamint az er@s gyorsitast. Semmiképp ne vallaljon kockézatot, és adott esetben ne folytassa a kerékparo-
zast. Az esést kovetden a biztonsag kedvéert vizsgaltassa at kerékparjat KTM szakkereskeddjével.
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Reszletes nezet - Kerekpar

Hegyikerékpéar - merevfard (szimbolikus abra)
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Felsécs6
Kormany-
csapagy
Kormanyszar

Kormany
Fekkar

Fejcs6

7

Villa

8 Elsé fek

9
10
n
12

Kullgk
Felni

Abroncs

Szelep

0

Agy

Alsocs6

Hajtokar
Kdzépcsapagy

ElsG valto (opcionalis)

Lanc

19 Lancvilla

20 Hatso valto
21 Fogaskoszoru
22 Valtopapucs
23 Hatso fek
24 Tamvilla

25
26

27
28

30

Nyeregcs6

Nyeregcs6
Nyeregrogzitd bilincs
Nyereg

Himbakar

Hatso rugostag



Trekking - Onroad (Szimbolikus abra)

n

o O b~ W

Felsécs6 7 Villa
Eg;’;:g”y 8 Elst fek
Kormanyszar 9 Kiill6k
Kormany 10 Felni
Feékkar 11 Abroncs
Fejcs6 12 Szelep

13
14

15
16
17
18

Agy
Alsocs6

Hajtokar
Kozépcsapagy

ElsG valto
(opcionalis)
Lanc

22

Lancvilla
Hatso valto
Fogaskoszoru
Valtopapucs
Hatso fék

Tamvilla

25
26

27
28
29
30

Nyeregcsd

31 Els6 lampa
Nyeregcs6 32 Hatso lampa
Nyeregrogzit§ bilincs 33 Csomagtartd
Nyereg

Himbakar

Hatso rugostag



Reszletes nezet - EPAC
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EPAC - 0sszteleszkopos hegyikerekpar (szimbolikus abra)
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EPAC - Trekking onroad (szimbolikus abra)
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FelsGcs6 8 Villa
Kormanycsapagy 9 Kiillék
Kormanyszar 10 Felni
Bord

Szamitogep 11 Abroncs
Kormany 12 Szelep
Fekkar 13 ElsG fék
Fejcs6 14 Alsocs6

15

16
17

18
19

Hajtas
Motorfedel
Pedal

Hajtokar

Kdzépcsapagy

20 Lanc

21

Lancvilla

23
24

25
26
27
28

Hatso valto
Fogaskoszoru
Valtopapucs
Hatso fek
Tamvilla

Sebességér-
zékel

Nyeregcs6

29

30
31

32
33
34
35

Nyeregrogzitd bilincs 36

37
38

Nyeregcsé
Nyereg

Akkumulator
Akkumulatorzar
Hatso rugostag

Himbakar

39
40

Lancvedd lemez
Els6 lampa
Hatso lampa
Csomagtarto

Kitamaszto



Rendeltetesszerii hasznalat

Akerékparvazakat és az ahhoz tartozo alkatrészeket alapvetden eltérd felhasznalasi célokra eés tipusokra tervezték. Min-
den kerékpartipus egy meghatarozott felhasznalasi célra szolgal. A KTM szamos olyan kategoriaban gyart kerékparokat,
mint hegyikerékparok, utcai, verseny- és cyclocross-kerékparok, trekking, tura-, teherhordo és utazokerékparok, va-
lamint gyermekkerékparok. Ha a kerékpar hasznalata soran tlllépik a terhelhetdségi hatarértéket, akkor a kerékpar és
annak komponensei megsériilhetnek. Az alkatrészek el¢zetes sériilések esetén azonban mar ennél sokkal kisebb terhelés
esetén is meghibasodhatnak. Ezért fontos a kerékpar felhasznalasi céljanak megfeleld hasznélata. Az adott terhelhetdségi
hatarértékek be nem tartasabol, illetve a kerékpar helytelen hasznalatahol eredd karokért a gyartd és a szakkereskedd nem
véllal feleldsséget. Az On altal vasarolt termek hosszl tavu biztonsaganak tartos szavatolasa érdekeben kitelezden betar-
tandok a gyarto altal a hasznalati itmutatoban eldirt és (izemeltetési, karbantartasi és helyredllitasi utasitasok betartasa.
Erre vonatkozoan tekintse at kilondsen a ,Karbantartdsi és dpoldsi intervallumok”, valamint a ,Szavatossdg és garancia”
c. fejezeteket. Az alabbi szakaszban kiilénbdzd olyan kategoriak kertilnek definidldsra, amelyek minden alkalmazasi célt és
terhelhetdségi hatarérteket figyelembe vesznek.

Kategorizalas

AKTM Fahrrad GmbH 0-5., illetve EO-E5 EPAC-kategoridkat hataroz meg, amelyek fdleg a felhasznalasi céljukban térnek el
egymastol jelentdsen. A kiilonb6z6 kategoriak a kdvetkezd oldalakon kertilnek ismertetésre.

A vonatkozo kategoria kozvetlentil a kerékparon, az also vazeso, ill. nyeregesd teriletén kerdil feltintetésre (,1/. dbra:
Kerékpar-matrica” a(z) 9. oldalon / ,2/. dbra: EPAC-matrica” a(z) 9. oldalon) egy matrica forméjaban. Ez a matrica az
0n kerékparjanak szamos mas relevans adatat is tartalmazza.

Vesse Ossze a feltiintetett kategoriat ezzel az Utmutatoval, és tajékozodjon pontosan az On kerékparjara vonatkozo al-
kalmazasi célokrol, illetve terhelhetdségi hatarértékrdl. EPAC-kerékparok esetén a GE-jeldlés is ezen a matrican talalhato.
A CE-jeldléssel az EU-rendeletnek megfelelden a gyartd kijelenti, hogy ,a termék megfelel azon kdzosségi harmonizacios
jogszabalyokban rogzitett kivetelményeknek, amelyek a jeldlés alkalmazasat elgirjak.”

Amennyiben offroad modelleknél csomagtartot, sarvéddt vagy lancveéddt szerelnek fel, akkor a kategdria automatikusan
2., illetve E2 kategoriara médosul. Ez alol az Ugynevezett ,short fender” (,3/. &bra: ,short fender” sarvédd szimbolikus
abra” a(z) 9. oldalon) sarvéddk képeznek kivételt, amelyek rogzités nélkiil szerelhetdk fel a villdra vagy a vézra, illetve
anyeregre.

KTM Fahrrad GmbH

KTM Fahrrad GmbH
Harlochnerstral 0 Matiighofen

e Category 2 [ )i .55"
READ MANUAL BEFORE USE! orjCaieoclE2
OINEN 190 42102 s READ MANUAL BEFORE USE!
L Conforme aux exigences de sécurité 9 @\
1/9. abra: Kerékpar-matrica 2/9. abra: EPAC-matrica 3/9. abra: ,short fender” sarvédd szimbolikus abra

Sz. | Leiras

A gyarté neve és cime

Modellmegnevezés és specifikus modellszam

Az EPAC gyartasi éve

Az EPAC sulya

Max. engedélyezett 6sszsuly. Az adott kerékparmodell engedélyezett sszsulya a kerékpar + felhasznalo + egyéb terhek + uténfuto
0sszeget jelenti, amelyet semmiképp nem szabad tullépni.

1
2
3
4 | Agéptipusa, amotor névleges tartos teljesitménye, a motor maximalis rasegitési sehessége
5
6

180 4210-2: Kerékparok - A kerékparok biztonsagi kovetelményei

2006/42/EK = Gépekre vonatkozo iranyelv
2014/30/EK = Elektroméagneses Gsszeférhetdseégrdl szolo iranyelv
EN 16194 = Kerékparok - Villamos hajtassal témogatott kerékparok - EPAC-kerékparok

|~
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0./ EO kateodria

felhasznalas

Kerékpartipus Gyermekkerékparok
A 0./E0 kategoria jellemzdi
Ezek a kerékparok kizarolag gyermekek valok. A 0. / EQ kategorigju kerékparokat semmiképp nem hasznalhat-
jak fiatalkoruak vagy feingttek. A gyermekek soha nem kerékparozhatnak feliigyelet nelkiil. Emellett fontos,
hogy a gyermekek mindig a koz(ti forgalomtdl és mas veszélyektdl vagy akadalyoktol tavol, képességeinknek
megfelelGen kerékparozzanak.

Megengedett

A0./EO0 kategoriaju kerékparok felhasznalasa csak felngtt feliigyelete mellett engedélyezett.

Nem megenge-
dett felhasznalas

A gyermekek nem kerékparozhatnak lejtdk, jardaszegélyek, lépcsok, meredek terep, csatornafedelek vagy
gépjarmlivel altal hasznalt utak kozelében.

Hasznos tudnivalok

A maximalisan beallithato nyeregmagassag (Iasd , Bedllitdsok a
kerékpdron”) nem lehet 435 mm-nél kevesebb, illetve 635 mm-
nél tobb. A nyeregmagassag a talaj és a nyereg felsé pereme
kozotti fiiggdleges tavolsagot jelenti.

yerpgmagassag

1/10. dbra_Nyeregmagassag

1./ E1kategoria

felhasznalas

Kerékpartipusok road race, time trial, triatlon
' Az1./ E1 kategdria jellemzi
Itt olyan kategoriaju kerékparokrol van szo, amelyek aszfaltozott vagy sima Uttesten torténd felhasznalasra
szolgalnak. Ennek soran az abroncs és Uttest kozotti érintkezés szandékolatlanul megszinhet.
Megengedett

Kizardlag aszfaltozott utakon torténd alkalmazasra.

Nem megenge-
dett felnasznalas

Terepen, csomagtartoval vagy kerékpartaskakkal torténd felhasznalasra nem alkaimas.

Hasznos tudni-
valok

Orszagtol fiigaden lehetséges, hogy a kdzti forgalomban lampak, fényvisszaverdk, sarhanyok stb. utélagos
felszerelése valhat szikségessé a nemzeti torvényeknek valo megfelelés érdekében. Az 1./E1 kategoriéji
kerékpar edzes- vagy versenycélok szaméra sziikséges biztonsagtechnikai felszereltség a kerékpar részét
képezi, amelyet a felhasznalonak vagy szakembernek rendszeresen ellendriznie kell, és - sziikség esetén -
karban kell tartania. A versenykerékpar terepen térténd hasznalatabal, tllterheléseébdl és a hianyossagok nem
rendeltetésszer( elharitasabol eredd karokert a gyarto és szakkereskedd nem vallal feleldsséget.

2./ E2 kategoria

Kerékpartipusok

varasi (city), trekking onroad, trekking offroad, cyclocross, mountainbike casual

&

A 2./ E2 kategoria jellemzdi

emellett Utburkolat nélkili, murvas utakon, valamint mérsekelt emelkeddket/lejtdket tartalmazo utakon is
hasznalhatok. Lehetséges az egyenetlen talajjal valo érintkezés. Az abroncsok igy elveszithetik az érintkezést
a talajjal. Az ugratasok nem haladhatjak meg a 15 cm-t.

Megengedett
felhasznalas

Aszfaltozott utak, jol kiepitett murvas utak, valamint kerékparutak.

Nem megengedett
felhasznalas

Az ezen tlmutatd, terepen torténd felhasznalasra, hegyikerékparként torténd alkalmazasra, illetve kiilénbdzd

rendszerrel, ez azonban csupan a kényelmet szolgal, nem a terepen torténd felhasznalast.

Hasznos tudnivalok

Azilyen kategoriaju kerékparok kialakitasuk és felszereltségiik alapjan teljesitik a koziti forgalom torvenyiko-
vetelményeit. Emellett engedélyezett a kerékparos forgalom szamara jovahagyott foldutakon és erdei utakon
vald felhasznalas is. Az ehhez a felhasznalasi célhoz sziikséges biztonsagtechnikai felszereltség a kerekpar
részét kepezi, amelyet a felhasznalonak vagy szakembernek rendszeresen ellendriznie kell, s - szlikség
esetén - karban kell tartania.

Azilyen kategariajii kerékparok koziil azonban néhany nem teljesiti a koziti forgalom tarvényi kivetelményeit,
ezért ezek sporteszkizként tekintenddk. Amennyiben az On kerékparja nincs felszerelve aktiv (elsd, hatso lam-
pa) és passziv (fényvisszaverdk) vilagito berendezésekkel, akkor a kijzuti forgalomban valé hasznalat eldtt az
adott nemzeti tarvényeknek és eldirasoknak megfeleld tartozékokkal kell utdlagosan felszerelni.




3./ E3 kategoria

felhasznalas

Kerékpartipusok Hegyikerékpar: cross country, maraton, tura
A 3./ E3 kategdria jellemzdi
~ Itt olyan kategdriaju kerékparokrol van szo, amelyek nemcsak az 1. / E1, és 2. / E2 kategoria alkalmazasi céljait
~ tartalmazzak, hanem ezen tulmutatoan terepen térténd, illetve technikas felhasznalast is lehetdve tesznek.
Ide tartoznak az ugratok is, 60 cm magassagig.
Konnyebb vagy nehezebb terepek (kisebb olyan akadalyok, mint gyckerek, kdvek s atfolyasok, laza vagy
Megengedett szilard talajon), cross-country felhasznalas vagy versenyek.

A cross-country-, maraton- és tirakomponensek (abroncsok, csillapitas, vaz, hajtas) kannyd kialakitasuak,
fé jellemz6ik a fordulékonysag és sebesseg.

Nem megengedett
felhasznalas

Nem alkalmasak olyan extrém felhasznalasra, mint pl. freeriding, enduro, downhill, freestyle és hasonlok.

Hasznos tudni-
valok

Ezek a kerékparok kialakitasuknal és felszereltségiiknél fogva nem a kodzuti forgalomban valé hasznalatra
szolgalnak. A kozti forgalomban valo részvétel eltt a kerékpart a nemzeti torvényeknek és elgirasoknak
megfelelden vildgitassal, sarhanyoval stb. kell utélagosan felszerelni. A terepen torténd felhasznaldshoz
sziikséges biztonsagtechnikai felszereltség a kerékpar részét képezi, amelyet a felhasznalonak vagy szak-
embernek rendszeresen ellendriznie kell, s - sziikség esetén - karban kel tartania.

4./E4 kate

goria

Kerékpartipusok

Hegyikerékpar: trail, all mountain, enduro

.2

A 4./ E4 kategoria jellemzdi

zasi céljait. Ezen tulmenden ez a kategdria korlatozott downhill felhasznalast is tartalmaz. A downhill felhasz-
nalas 40 km/h sebességig engedélyezett, amennyiben az ugratasok nem haladjak meg a 120 cm magassagot.
Akerekpar ilyen koriimeények kozotti hasznalata erGsen fiigg a felhasznald tapasztalatétol és képességeitdl.

Megengedett
felhasznalas

Az ilyen kategorigju kerékparok robusztusabb és stabilabb kialakitasiak a cross-country-, maraton- vagy
tura-hegyikerékparoknal. A nagyobb rugout miatt komolyabb akadalyokat és ugratokat tartalmazo nehezebb
terepek is lekizdhetdk.

Nem megengedett
felhasznalas

A megnevezett alkalmazasi célokon tulmutato felhasznalas.

Hasznos tudni-
valok

Ezek a kerékparok kialakitasuknal és felszereltségiknél fogva nem a koz(ti forgalomban valo hasznalatra
szolgalnak. A kdzuti forgalomban valo részvétel el6tt a kerékpart a nemzeti torvényeknek és elirasoknak
megfelelGen vilagitassal, sarhanydval stb. kell utélagosan felszerelni. A terepen torténd felhasznalashoz
szilkséges biztonsagtechnikai felszereltség a kerékpar részet kepezi, amelyet a felhasznalonak vagy szak-
embernek rendszeresen ellendriznie kell, s - sziikség esetén - karban kel tartania.

5./ ES kategoria

Kerékpartipusok

Hegyikerékpar: gravity, freeride, downhill

¢

Az 5./ E5 kategdria jellemzdi

Itt olyan kategorigju kerékparokrol van szo, amelyek tartalmazzak az 1./ E1,2. / E2, 3./ E3 és 4./ E4 kategoria
alkalmazasi céljait. A kerékparok ezen tulmenden mindennem{ ugratésra és azt kdvetd foldet érésre, illetve
40 km/h feletti sebességre alkalmasak, meredek terepen. A nehéz, gdrdngyds terepen torténd felhasznalas
ugyancsak engedeélyezett. A kerékpar ilyen kdriimények kdzotti hasznalata er6sen fligg a felhasznald tapasz-
talatatol és képességeitdl.

Megengedett
felhasznalas

A fenti alkalmazasi célokra szolgalo kerékparok valtozatos terepen torténd kerékparozast tesznek lehetéve.
Rendkiviil robusztus kialakitastak, €s nagy rugéutat kinalnak az akadalyok lehetd legjobb lekiizdése érdeke-
ben. A nagy terhelés miatt a komponensek killsndsen figyelmes apolast és banasmodot igényelnek.

Nem megengedett
felhasznalas

A személyes teljesitéképességet meghaladd hasznalat. Ezért alkalmazzon jozan onértékelést.

Hasznos tudnivalok

Ezeket a kerékparokat nem kozuti forgalomban valo részvételre terveztek. A koziti forgalomban vald rész-
vétel eldtt a kerékpart a nemzeti torvenyeknek és eldirasoknak megfelelgen vilagitassal, sarhanydval stb.
kell utdlagosan felszerelni. A terepen torténd felhasznalashoz sziikséges biztonsagtechnikai felszereltség a
kerekpar részet kepezi, amelyet a felhasznalonak vagy szakembernek rendszeresen ellendriznie kell, és -
szilkség esetén - karban kell tartania. Vegye figyelembe, hogy ebben a kategoriaban az egyéni képesseégek
tulbecstilése stlyos, akar halalos kimenetel( balesetekhez vezethet.

Magyar - 11. oldal
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A kerekpar atalakitasai

= Akerekpar szamos beallitasi, atalakitasi és csatlakoztatasi munkalata szaktudast és specialis szersza-
@ mokat igényel. Az ilyen munkalatokat KTM szakkereskeddjével végeztesse el.
= Kerjiik, vegye figyelembe a kerékpar CE-megfelel6segeét: A kerékparon vegzett szabélytalan modosita-
sok érveénytelenithetik a forgalmi engedelyt és a garanciat.
= Kizarolag eredeti KTM alkatrészeket vagy a KTM altal jovahagyott alkatrészeket hasznaljon.
= (Qlvassa el a tartozékokhoz tartozo 6sszes Utmutatot, és vegye figyelembe a mikadesi es terhelési kd-
vetelményeket.
= Az atalakitasi vagy bdvitési munkalatok utan ellendrizze a helyes dsszeszerelést és a mikodest. Kerjuk,
vegye figyelembe az ,ElsG hasznalat eldtt” és a ,Minden hasznélat el6tt” cim( fejezetekben talalhato
utasitasokat is.

Specialis korlatozasok
Szallito EPAC

A KTM ,Macina Multi” tipust szallito EPAC-kerékpar sulyos terhek szallitasara alkalmas, és kiilonbdzG komponensekkel
killonféle terhek és gyerekiilések szallitdsara szerelhetd fel és bdvithetd utolagosan. KTM szakkereskeddje Grommel ny(jt
tajekoztatast az alkalmas kiegészitd felszerelési komponensekrdl. Feltétlentl vegye figyelembe a kiegészitd felszerelési
komponensek minden biztonsagi megjegyzéseit és utasitasait.

A legnagyobb megengedett 6sszsuly a felhasznald + kerékpar + szallitott teher sszegét jelenti, amelyet semmiképp nem
szabad tullépni. A legnagyobb megengedett raksuly Ugy hatarozhaté meg, ha a legnagyobb megengedett dsszsulybol ki-
vonjuk a kerékpar dnsulyat. A legnagyobb megengedett dsszsulyrol és a kerékpar onsulyarol az EPAC-matrica nyujt ta-
jekoztatast - 1asd: ,Kategorizalas” a(z) 9. oldalon c. fejezet. Ennek soran figyelembe kell venni a sulyelosztasra vo-
natkozd informaciokat, amelyek a vazon vannak pontosabban feltiintetve. Az erre vonatkozoan felragasztott matricék a
csomagtartok és a vaz csomagszallito részeinek terhelési hatarértékeit mutatjak. A csomagokat ugy kell elosztani, hogy
ne lépjék tul a csomagtartok és a vaz csomagszallito részeinek terhelési hatarértékeit.

Ha elérik a csomag maximalis sulyat, akkor arra kell tigyelni, hogy csékkentsék a legnagyobb megengedett felhasznaldi
stlyt (,1/. abra: A raksuly szimbolikus abraja” a(z) 12. oldalon):

1/12. abra: Araksuly szimbolikus abréja

A maximélis felhasznaldi suly elérése esetén megfelelden cstkkenteni kell a csomag sulyat annak érdekében, hogy ne
Iépjék tul a legnagyobh megengedett raksulyt (,2/. dbra: A raksuly szimbolikus &bréja”):

2/12. &bra: A raksuly szimbolikus abréja

Tovabbiinforméciokat a , Csomagszdliitds” c. fejezetben tallhat.



Csomagszallitas

= (somagtartok, csomagszallitasi kiegészitdk, gyerekiilések és utanfutok felszerelése esetén forduljon
@ KTM szakkereskeddjehez.
= Acsomag sllyosabbtargyait lehetdleg minél lejiebb csomagolja el. Ezek hosszabb fékutat eredményeznek
és modositjak a menettulajdonsagokat (Iehetséges felpattanas). Ugyanez vonatkozik a gyerekilésekre
és utanfutokrais. Gyakorolja a kerekparozast forgalomtol mentes helyen (kiildndsen tres gyerekiléssel),
és madositsa megfelelden kerékparozasi stilusat.
= Tartsa be a kerékparja szamara engedélyezett Gsszsllyt, ezt semmiképp nem szabad tullépni.
A gyerekiiles kiegészitd stlyat és a fék nelkiili utanfuto terhelését is be kell szamitani az engedélyezett
osszsllyba. Lasd a , Kategorizdlds” c. szakaszt a ,Rendeltetésszer( haszndlat” c. fejezetben.
= Nem szabad tullépni a taskak, taskarogzitd rendszerek és csomagtartok megengedett terhelési hatér-
ertekeit. A tulterhelés az alkatreszek meghibasodasahoz vezethet, és ezaltal baleseteket vagy sulyos
eséseket okozhat.
= Arugozo elemeket es az abroncsnyomast a kiegészitd sulynak megfelelden modositsa.
= Acsomagtarto taskak rogzitése soran tigyelnikell arra, hogy ne keriiljenek rogzitdpantok a kiillok koze.

Csomagtarto

A KTM éltal felszerelt minden csomagtarto teljesiti az EN 14872, ill. EN IS0 11243 szabvany elg-
irdsait. A szabvanyon kivil a csomagtarto tetejére gravirozva taldlja a hasznalatara vonatkozo
olyan fontos informéciokat, mint példaul a maximalis stlyterhelést és a gyermekilés régzitése-
re valo alkalmassagot.

1/13. &bra: Csomagtarto
Gravirozott szimbolum A szimbélumok magyarazata
1SO 11243:2016 Alkalmazando szabvany
max load 25 kg A csomagtarto maximalis sulyterhelése
® A csomagtarto nem jovahagyott gyermekiilés felszerelésére
NO GHILDSEAT A csomagtarto nem jovahagyott gyermekiilés felszerelésére

A csomagtarto alkalmas gyermekiilés kdzvetlen felszerelésére az e célra szolgald adap-

terlemez segitségével - lasd a, Gyermekiilések haszndlata” c. szakaszt.
@ KID'n'CARRY

A szallito EPAC nagy teherbirasu csomagtartoi nagyobb sulyterhelésekre jovahagyottak. A biztonsagos hasznalatra és
sUlyelosztasra vonatkozo informaciok a ,Rendeltetésszer(i haszndlat”, ,Szdllito EPAC” c. fejezetben talalhatok.

Utdlagos csomagtartd-felszerelés esetén arra kell Gigyelni, hogy a kivélasztott csomagtartot ugyancsak ellendrizték a fen-
ti szabvanyoknak megfelelden, és az alkalmas az adott kerékparvazra torténd felszerelésre. Karbon és dsszteleszkopos
vazak esetén nem engedélyezett a nyeregcsdre rogzithetd dnhordd csomagtartok felszerelése. Vegye figyelembe a nye-
regcs6 gyartéjanak esetleges korlatozasait.

A csomagok hagyomanyos hatizsakkal torténd szallitasa mellett a kivetkezd modszerek engedélyezettek a kerékparon.
Szerkezettechnikai okokbol azonban nem minden kerékpartipusra alkalmas minden csomagszallitdsi mod. Az alabbiakban a
csomagszallitas kerékparos csomagtartd taskakkal torténd legelterjedtebb modjainak attekintését talalhatja.

Magyar - 13. oldal
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Csomagtarto taska Korménytaska Lowrider taska

A csomagtarto taskak rogzi- | Akorméanytaskak gyakran gyorszarak | Specidlis villarogzitokkel Lowrider taskak rogzit-
tése rogzitG hevederekkel, ill. | segitségével rogzithetdk a kormany- | heték. Ezek stlyos csomagok széllitaséra alkal-
rendszercsomagtartok ese- | ra, és praktikus tarolasi lehetGséget | masak, mivel mély sulypontjuk nem befolyasolja
tében tipustol fiigoden meg- | kindinak az értékek vagy fotofelsze- | nagy mértékben a kerékpar menettulajdonsagait.
feleld adapterrel torténhet. | relés szamara.
A kerékparjara olyan megfeleld, stabil, lehetdleg vizhatlan csomagtarto taskakat rogzitsen, melyek sllypontja lehetdleg
lent talalhato.

Lowrider taskak

A Lowrider taskak kizarolag az 1. és 2. kategoriaba tartozo kerékparokon hasznalhatok, a ,Rendel-

tetésszer(i haszndlat” fejezetben ismertetettek szerint.

Arakodas soran tigyeljen arra, hogy ne Iépje tul se a taska gyartoja altal megadott maximalis terhe-

Iést, se az alkalmazott rogzitérendszer megengedett terhelését. Ezen feliil gondoskodnia kell arrol,

hogy a kerékpar maximalis megengedett Gssztémege - beleértve a kerékparost, a csomagokat és

atartozékokat is - ne haladja meg a megengedett értéket.

ALowrider taskak hasznalatahoz a kivetkezd rogzitdrendszerek engedélyezettek: 1/ abra:14 Forras: Tubus
Tubus Duo (,1./ &bra: Forras: Tubus”): oldalanként 7,5 kg maximalis terhelhetdség / b
Ortlieb QLS (,2./ dbra: Forras: Ortlieb”): oldalanként 3 kg maximalis terhelhetdség

Ne Iépje tul a megadott terhelési hatarértékeket, mivel ez negativan befolyasolhatja a biztonségos
kozlekedest, és karosodast okozhat a kerékparban vagy a tartozékokban.

—

2./ &bra:14 Forras: Ortlieb

Rendszercsomagtarto

Néhany kivételtdl eftekintve minden KTM kerékpar és EPAC-kerékpar rendszercsomagtartdval van felszerelve. Arendszercso-
magtartok a csomagok biztonsagos és kényelmes szallitasara szolgalnak. Rendszerspecifikus adapterek segitségével a kii-
Ionbdzd tartozékok, taskak és kosarak kiinnyen és egyszeriien rogzithetdk a kerékparra vagy EPAC-kerékparra. Erdeklddjon
KTM-szakkereskeddjénel, hogy melyik adapter kompatibilis és biztonsagosan hasznalhato az On rendszercsomagtartjaval.

= Vegye figyelembe, hogy a kiilénbdz6 rendszercsomagtarte-megoldasok komponensei nagyrészt nem
@ kompatibilisek egymassal. Az adapterek, kiegészitd komponensek, taskak és kosarak kivalasztasaval,
felszerelésével és biztonsagos hasznalataval kapcsolatban forduljon KTM-szakkereskeddjéhez.
= (Qlvassa el az adott rendszercsomagtarto-megoldas kiegészité komponenseire vonatkozo dsszes
Utmutatot, és feltetlenil tartsa be az azokban szerepld biztonsagi megjegyzéseket és utasitasokat.
= Adapterek alkalmazasakor mindig (gyeljien a helyes beallitésra, a biztos illeszkedésre és a helyes
régzitesre.



AKTM kerékparokon és EPAC-kerékparokon a kivetkezd rendszercsomagtartok keriilnek alkalmazasra:

iRackl/iRack2 Monkeyload Snap-it-1 Snap-it-2 Snap-it-2 Microrack

)

&

Kombinalt rendszercsomagtartok

Snap-it-2/
Monkeyload 25kg | Monkeyload 30kg

Snap-it-2/

U

Gyerekiilesek hasznalata

Szerkezettechnikai okokbdl a KTM Fahrrad GmbH altal gyartott modellek kdziil nem mindegyik alkalmas gyerekiilés felsze-
relésére. Az 1., 4., 5., valamint E1, E4 és E5 kategoriaju kerékparok a ,Rendeltetésszer(i haszndlat” c. fejezet értelmében
nem alkalmasak gyerekiilések felszerelésére. A karbon és dsszteleszkopos vazak ugyancsak alkalmatlanok gyerekiilés
rogzitésere. ErdekIGdjtn a gyerekiilés gyartojanal, illetve KTM szakkereskeddjénél arra vonatkozoan, hogy kerékparja sza-

A gyerekiilések kozvetlenil kormanyra, illetve barmilyen tipusu csomagtartora torténd régzitése nehany
kivételtdl eltekintve tilos - trésveszely all fenn.

Kérdezze meg KTM-szakkereskeddjét, hogy a csomagtartoja alkalmas-e gyerekiilés felszerelésére.
Gondoskodjon rola, hogy a gyermek be van csatolva a gyerekilésben, valamint kerékparsisak formaja-
ban megfeleld véddfelszerelést visel.

A megntvekedett suly miatt a gyerekiiles meghosszabbitja a fekutat.

Legyen kiilondsen ovatos, amikor gyermekeét a gyerekiilésbe (lteti. Fennall a kerékpar eldGlésének ve-
szélye.

Soha ne hagyja feliigyelet nélkiil gyermeket a kitamasztott kerékpar gyerekilésében. llyenkor ugyanis a
kerékpar elddlhet, gyermeke pedig megsériilhet.

A karbon vézak és dsszteleszkopos kerekparok nem alkalmasok gyereklés rogzitéseére.

Nem szerelhetd fel gyerekdilés olyan kerékparokra, amelyek rugozo nyeregcsdvel vagy nyereggel rendel-
keznek. A mozgo alkatrészek kart tehetnek a gyerekben.

mara milyen modell johet szaba.

Magyar - 15. oldal
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AKTM Fahrrad GmbH a kdvetkezd rogzitési lehetdségeket engedélyezi a gyerekiilések szdmara:

Nyeregcsdre rogzités Csomagtartora rogzités

/

1/16. abra: Forras: BabyOK 2/16. abra: Racktime adapterlemez

A gyerekilés egy adapter és egy rugds kapocs segit- | A csomagtartonak alapvetden jovahagyéassal kell rendelkeznie
ségével rogzithetd a vaz nyeregcscvere. gyerekiilés felszerelésére - lasd a ,Csomagtarto” cim(i fejeze-
tet. Gyerekiilés felszerelésére csak a Racktime / Urban Iki spe-
cialis adapterlemeze engedélyezett.

Utanfutok alkalmazasa

= Ha az utanfutéban gyermekeke szallitanak, akkor be kell 6ket csatalni, és kerékparsisak formajaban
@ megfeleld veddfelszerelést kell viselnitik.
= A kerékparutanfutok hasznalata soran tartsa be a nemzeti torvényeket és elGirasokat. Korlatozasok,
illetve rendelkezések lehetnek érvényben a kialakitasra és vilagitasra vonatkozoan.
= Az utanfutora szerelt zaszIorld jobb lathatosagot biztosit a kozlekedés mas résztvevdi szamara.
= Utanfuto felszerelése a ,Rendeltetésszerd haszndlat” c. fejezet szerint az 1. / E1kategoriaju kerékparok-
ra, illetve dsszteleszkapos és karbon vazas kerékparokra nem engedélyezett.

Szerkezettechnikai okokhbol a KTM Fahrrad GmbH dltal gyartott modellek kdziil nem mindegyik alkalmas uténfutocsatlakozo
felszerelésére. Ezért érdekIGdjon az utanfuto gyartojanal, illetve KTM szakkereskeddjénél arra vonatkozoan, hogy kerék-
parja szamara milyen utanfutomodell johet szoba.

AKTM Fahrrad GmbH alapvetéen a kivetkezG csatlakozorendszereket engedélyezi:

= Tengelyre torténd mély vonorudas rogzités (,3/. abra: Mély vonorud”)

= Villapapucsra torténd mély vondrudas rogzités

= Kdzépsd vondrudas csomagtarto felszerelése (,4/. abra: Kdzépsd vonorud”)

Alapvetden fekkel ellatott €s fék nélkili utanfutok kozott tehetiink kiilonbséget. Fékkel ellatott
utanfutoknal a legnagyobb megengedett utanfutaterhelés 80 kg, fék nélkiili utanfutoknal pedig
40kg. 4/16. bra: Kdzéps6 vonorid
Vegye figyelembe az olyan nemzeti elgirasokat is, amelyek részben csak jelentdsen alacsonyabb utanfutéterhelést enge-
délyeznek. Kilonds koriltekintés sziikséges agyvaltos kerékparoknal, ha mely vonorudas rogzitésd utanfutot rogzitenek.
Az agyvaltd nyomatékmegtamasztasat a racsavarozott utanfutocsatlakozas ellenére helyesen kell felszerelni. Az utanfuto
felszerelése soran kilondsen tgyeljen arra, hogy allandoan adott legyen a megfeleld rdgzitési erd, valamint az utanfuto-
csatlakozas sziikséges elfordulas elleni biztonsaga.

3/16. abra: Mély vonorud



EPAC hajtasrendszer
Altalanos tudnivalok

Minden elektromos hajtasrendszerrel rendelkezd KTM kerékpar EPAC jarm(i (Electrically Power Assisted Cycles, azaz elekt-
romos rasegitéssel rendelkezd kerékpar) az EN 15194 szabvanynak megfelelGen, és alapvetden fedélzeti szamitogép, akku-
mulator és hajtoegyseg felszerelésében térnek el a rasegitéssel nem rendelkez6 kerékparoktol.

Tartsa be az érvényes kozuti kizlekedési szabalyok vonatkozo nemzeti jogszabalyi szabalyozasait. Mas eurdpai orszagok-
ban eltérd feltételek lehetnek érvényben.

Minden KTM EPAC 14. életéviiket betoltitt személyek szémara alkalmas. Ez alol a gyermek EPAC-kerékparok képeznek kivételt. A
gyermek EPAC-kerékparok hasznalata a 8. életéviket betdlttt, atfogd oktatashan részesitett gyermekek szémara engedélyezett.
Az EPAC meghajtorendszerrel kapcsolatban alkalmazasra keriil§ minden komponens a mellékelt komponensspecifikus
LEPAC - az eredeti hasznalati Utmutato kiegészitése” cim{i dokumentumban keriil részletes ismertetésre. Kérjik, vegye
figyelembe, hogy a mellékelt dokumentumokban az EPAC-kerékparok e-kerékparként, a motoregység meghajtoegység-
ként, az akkumulator PowerPack vagy PowerTube/CompactTube megnevezéssel, a kijelzG fedélzeti szamitogépkeént, az
akkumuldtortoltd pedig toltdként szerepelhet.

@ A KTM EPAC-kerékparjaiban csak az adott gyarto eredeti hajtasi komponensei és eredeti akkumulatorai ke-

rillnek beszerelesre. Utdlagos felszerelés vagy csere céljabol ezert kizarolag az adott gyarto eredeti alkat-
reszeit alkalmazza. A mas gyartoktol szarmazo vagy nem megfeleld hajtasi komponensek és akkumulatorok
alkalmazéasa az akkumulator tulmelegedéshez, gyulladashoz vagy akar felrobbanasahoz vezethet. Ennek
kovetkeztében megsz(inik a hajtasrendszerre vonatkozo minden garancidlis és szavatossagi igény.

Az eltérd gyartasi év(i EPAC hajtasi komponensek csak részben kompatibilisek egymassal. Soha ne kisérelie meg a nem
kompatibilis hajtasi komponensek egyiittes alkalmazasat. Ezzel veszélyeztetheti sajat magat és mas személyeket. Emel-
lett megsziinhet a hajtasrendszerrel kapcsolatban tamasztott minden garancidlis és szavatossagiigény.

Ateljesen az alsocsébe integralt akkumulatorral rendelkezG EPAG-kerékparok semmi esetre nem hasznalhatok zart akku-
mulatorfedel nélkdl.

Vegye figyelembe, hogy az eltévolitott kezelGegység, illetve akkumulator nem jelent lopas elleni védelmet. EPAC-kerékparja
a hajtasi komponensek rasegitése nélkiil is tizemeltethetd. Ezért mindig zarja le EPAC-kerékparjat egy biztonsagos és ta-
nUsitvannyal rendelkezd kerékparzarral egy rogzitett targyhoz (kerékpartarto allvany stb.). KTM szakkereskeddje Grémmel
segit Onnek a megfeleld kerékparzar keresése soran.

Ha hosszabb ideig nem hasznalja EPAC-kerékparjat, akkor mindig tavolitsa el az akkumuldtort, és azt széraz, semmiképp
nem tul hideg helyiségben térolja (szobahémérseklet).

Szabvanyok, iranyelvek és megfeleldség

A KTM EPAC-kerékparok tervezese és felszereltsége szamara a kdvetkezd EU-specifikus rendelkezések, szabvanyok és

iranyelvek kertilnek alkalmazasra:

. EN 15194 / Kerekparok - Villamos hajtdssal tdmogatott kerékparok - EPAC-kerékparok

. 2006/42/EK Gepi iranyelvek

. EN IS0 4210-2 / Kerékparok - A kerékparok biztonsagi kbvetelményei - 2. rész: A varosi és turakerékparokra, a fiatal
fenGtteknek készilt kerékparokra, a hegyikerékparokra és a versenykerékparokra vonatkozo eldirasok

. Az érvényes kozuti kozlekedési szabalyok

A KTM teljes EU-megfeleldségi nyilatkozata megtaldihatd a https://www.ktm-bikes.at/de/service/service-documents
weboldalon. A Bosch teljes EK megfeleldségi nyilatkozatai a kévetkezd weboldalon érhetdk el: www.bosch-ebike.com/
conformity.
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Biztonsagi utasitasok

= (Qlvassael az 6sszes mellekelt, komponensspecifikus , EPAC - az eredeti hasznalati itmutato kiegészite-
@ se” cim{ dokumentumot, és forditson killdnds figyelmet a biztonsagi utasitasokrol szolo fejezetre.

= A KTM EPAC-kerekparok hasznalata soran az elektronikus komponensek alkalmazasa miatt bizonyos
kdrilmenyek kdzott tovabbi veszélyeztetések Iéphetnek fel. Ebbdl az okbol olvassa el a biztonsagi uta-
sitasokat, és Grizze meg azokat a jovdbeli felhasznalas celjabol. A biztonsagi utasitésok betartasanak
hianya aramtést, tizet és/vagy sulyos sériiléseket okozhat.

= Ne hajtson végre madositasokat vagy atépitéseket, sem szoftveres, sem hardveres madon. Ez vératlan
veszélyes helyzetekhez, balesetekhez vagy sériilést okozo esésekhez vezethet.

= Az akkumulatort mindig szaraz kdrnyezetben és soha nem gyulekony vagy éghetd anyagok kdzeleben
toltse. Ezen kivill tartsa tavol a femes / elektromosan vezetd targyakat az EPAC akkumuldtoratol, mert
ezek az akkumulator polusaival érintkezve rovidzarlatot okozhatnak, amely jelentdsen noveli a tiizve-
szely kockazatat.

= Az dramités életveszélyes kockazatot jelent az emberek szamara. A kabeleket nem szabad megtorni,
becsipni vagy éles szegélyek altal megsérteni.

= Az akkumulator véddaramkérének és vedémechanizmusanak sérilése esetén az akkumulator meggyul-
ladhat vagy akar felrobbanhat. Ez életveszélyes kockazatot jelenthet. Feltétlendl tavolitsa el az akkumu-
4tort a javitasi, karbantartasi vagy tisztitasi munkalatok végrehajtasa eldtt.

= Gyermek EPAC hasznalata elGtt olvassa el a gyermek EPAC-ra vonatkozo 6sszes biztonsagi utasitast, s
ismertesse meg azokat gyermekeével.

. Vigyazat a szivritmus-szabalyozo és orvosi eszkdzikkel valo hasznalat esetén.
Ezt az EPAC jarmdivet az EPAG-kerékparok szamara érvényes és elgirt minden szabvany alapjan ellendrizték. Azonban
ennek ellenére nem mindsiil orvosi kivetelmenyeknek megfelelGen keszitett késziilgknek. Az On szivritmus-szaba-
lyozd vagy mas orvosi késziilékének esetleges zavarainak megel6zése érdekében az EPAG haszndlata eldt feltétle-
niil egyeztessen kezelGorvosaval vagy az adott orvosi késziilék gyartojaval.

= Emisszios hangnyomasszint
Az A-hangnyomésszint a felhasznald fiilénél kisebb, mint 70 dB(A).

= Tuningolas
Tuningolds alatt az adott hajtasrendszer rasegitési teljesitményének, illetve sebességkorldtozasanak noveléset
értjlik a paraméterek modositasaval vagy Ugynevezett utolagosan beszerelhetd tuning szettek alkalmazasaval. A
szigoru torvényi rendelkezések miatt az ilyen jellegli modositasok nem engedélyezettek, illetve nem is javasoltak. A
meglévé torvényi rendelkezések a veszélyes helyzetek megel6zését szolgaljak. Az ilyen jelleg(i modositasok ugyan-
akkor jelentdsen ndvelik a hajtasrendszer és annak komponenseinek kopasat.

= Nehasznilja a kerékpart leszerelt akkumulatorral.
Az akkumuldtor a vilagitas aramforrasakent szolgal, emiatt a leszerelt akkumulatorral vald felhasznalas befolyasolja
a vilagitas miikddéset. Ennek be nem tartasa szabalyseértésnek mindsiil, és biintetést, a biztositas megsz(inését
vagy akar baleseteket és sérilesekkel jard bukasokat vonhat maga utén.

= Ne probalja meg modositani a maximalis rasegitési sebességet vagy a menettulajdonsagokat a paraméterek mo-
dositaséaval.
Az ilyen jellegd manipuldcio szabalysértésnek mingsiil, és biintetést, a biztositds megszlinését vagy akar balese-
teket és sériilésekkel jaro bukasokat vonhat maga utan. Ennek kovetkeztében megsziinik minden garancidlis és
szavatossagi igéeny.



A kivetkezd szituaciokban a hajtasrendszer nagy nyomatéka miatt fokozott kariiltekintés sziikséges:

= Azindulaskor - kiiléndsen magas rasegitési fokozatokban - hirtelen aktivalodhat a motorteljesitmény. Kerilje az
erdkifejtést a pedalra, ha nem biztosan (il a kerékparon, illetve az indulaskor egy labbal elloki magat.

= AEPAC-kerékparra torténd felszallas soran sajat biztonsaga érdekében hizza be a fékeket az EPAC véletlen elindu-
lasénak megakadalyozasa érdekében.

= Amikor {l§ helyzetben all kerékparjaval (varakozik), akkor biztonséaga érdekében huzza be a fékeket az EPAC véletlen
elindulasanak megakadalyozasa érdekében.

. A meghajtoegység nyomatékanak vagy teljesitményének Bosch FlowApp segitségeével térténd ndvelése a hajtas ré-
szeinek fokozott kopasahoz vezet, és a hatotavolsag csokkenését eredményezi.

Biztonsagi utasitasok gyermek EPAC-kerékparokra

= AzEPAC hasznélata és kezelése soran soha ne hagyja feliigyelet nélkiil gyermeket.
Az EPAC hasznalata el6tt ismertesse meg gyermekével az dsszes funkcio mikadeseét.

= Részesitse atfogo oktatashan gyermekét az EPAC hasznalatara vonatkozoan.
EllenkezG esetben nem zarhato ki a helytelen hasznalat.

. A gyermek EPAC-kerekparok csak szilard utburkolati kerékparutakon és utakon hasznalhatok.
Ajardan torténd hasznalat nem engedeélyezett.

= Soha ne hagyja, hogy gyermeke dnalldan végezzen munkalatokat az EPAC-kerékparon szerszamokkal vagy kézzel,
illetve tisztitasi munkalatokat hajtson végre.

. Minden felhasznalas eldtt ellendrizze az dsszes alkatrész helyes beallitasat, valamint a csavarcsatlakozasok és
gyorszarak megfeleld rogzitését.
Lasd az eredeti hasznalati utmutato ,Az elsd haszndlat el6tt” és ,Minden felhaszndlds eldtt” cim{ szakaszat.

= {gyeljen arra, hogy a vazméret és a kezelGelemek megfeleljenek a gyermek testmagassaganak.
Ahelyteleniil kivalasztott vazméret ahhoz vezethet, hogy a felhasznalo nem lesz képes megfelelen kezelni és iranyi-
tani az EPAC-kerékpart - példaul lehetséges, hogy nem tudja megfelelden kezelni a fékeket.

= Annak érdekeben, hogy gyermeke biztonsaga mindig szavatolva legyen, a kivetkezd értékeket korlatozzak a gyer-
mek EPAC-kerékparokon a hagyomanyos EPAC-kerékparokhoz kepest:
= Arasegitési sebesség legfeljebb 20 km/h.
= Deaktivaltak a tolassegitdt.
= Bekapcsolaskor az EPAG eldszér kikapesolt (OFF) allapotban van.
= Agyermek EPAC-kerékpar maximalis terhelhetdsége (felhasznald + csomag) 50 kg.

Az akkumulator beszereléese

@ = (Qlvassa el a mellékelt ,EPAC - az eredeti hasznalati itmutato kiegészitése” cim(, az akkumulator keze-
lesére vonatkozo Utmutatat, mieldtt eltavolitana az akkumulatort az EPAC-kerékparhol. Kerjiik, forditson
kiilonds figyelmet a Biztonsagi utasitasok, az Uzemeltetés és karbantartas, valamint a Szerviz cimd fe-
jezetekre.
= Mindig Gvatosan kezelje az akkumulatort. A szakszer(itlen hasznalat dramiitést, mérgezé vegyi anyagok
kilepését, rendkivilli fiistképzddest, tiizet vagy akar robbanast is okozhat.
= (gyeljen arra, hogy az akkumulator stabilan az e célra szolgalo tartorészben van, és az akkumultor
fedele biztonsagosan le van zarva. Indulas eldtt hiizza ki a kulcsot.
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Az akkumulator eltavolitasa es behelyezése

A legtbb KTM EPAC esetében az akkumulator

a vazhol felfelé tavolithatd el. Az akkumulator

eltavolitasanak megkonnyitése eérdekében az

akkumulatoron tdbbnyire fogantyu, illetve fo-
gantyuszalag talalhato. Ez kizarolag az akkumu-

lator behelyezésere és eltavolitasara, valamint 5

rovid tavu kézi hordozasara szolgal, azonban ~ 1.abra/ Fogantyu

nem alkalmas hosszu tavu vagy fiigod tarolasra.

Az akkumuldtor eltdvolitasa soran az alabbiak szerint jérjon el:

1. Nyissa ki az akkumulatorfedélen talalhatd akkumulatorzarat hozza tartozo kulccsal.

2. Az adott modelltdl fiiggGen az akkumulatorfedél vagy hatra hajthatd (alacsony vazi modellek), vagy teljesen eltavolit-
hat az alsocsordl.

3. Az akkumulator ezutan eltavolithato a vazbol. Enhez dontse ki az akkumulatort az akkumulatortartobol a zar oldalan ®©
, 65 hzza ki az elektromos érintkezési teriiletrdl @. A zar oldala az adott modelltd| fiiggten a felsé 3. bra/ Zar oldala
felil” a(z) 20. oldalon vagy also , 4. bra/ Zér oldala alul” a(z) 20. oldalon részen lehet.

4. Eztkovetden ovatosan emelje ki az akkumulatort a tartorészbdl.

2. abra/ Fogantyuszalag

e

f A
3. abra/ Zar oldala fell 4. dbra/ Zar oldala alul

Az akkumulator behelyezéséhez végezze el az akkumulator eltavolitasi eljarasat a forditott sorrendben.

Eredeti csereakkumulatorok

Az eredeti akkumulatorok modelltdl figgden kiildnb6z6 KTM-specifikus kiegészité komponensekkel rendelkeznek. Eredeti
csereakkumulator hasznalata esetén annak a megfeleld rgzitGelemekkel kell rendelkeznie az akkumulator vazban torténd
biztonsagos rogzitése érdekeében. Erre vonatkozo példakert lasd ,1. bra/ Fogantyu” a(z) 20. oldalon és ,2. abra/ Fo-
pantyuszalag” a(z) 20. oldalon. KTM-szakkereskeddje szivesen segit a kompatibilis alkatrészek kivalasztasaban.

Hatotavndveld kiegészitd akkumulatorok

Afelszereltségtdl és a vaz kivitelétdl fligaden hatatavndveld kiegészitd akkumulatorok (Range Extender) szerelhetdk fel a
véz kulacstarto csavarjaira, illetve az akkumulatorfedélre. KTM-szakkereskeddje 6rommel segit a jovahagyott kiegészitG
akkumulatorok és téltdkabelek kivalasztasaban és felszerelésében. A hatatavnoveld kiegészitd akkumulator felszerelésé-
re és a kulacstarto csavarok terhelhetGségére vonatkozo informaciok a ,Kulacstartd” c. fejezetben talalhatok.



Tlsztltas es apolas

Ateljes EPAC-kerékpar tisztitasa soran soha ne hasznaljon nagynyomas tisztitot vagy gdztisztitot.

Az ers viznyomas kart tehet az elektromos komponensekben és a tobbi alkatrész finom csapagyaiban. EPAC-kerék-
parjanak tisztitasara hasznaljon egy puha szivacsot vagy kefét. Alapvetéen kevés vizet alkalmazzon, és tartsa tavol
a vizet az elektromos csatlakozasoktal. A tisztitas utan ellendrizze a csatlakozasok nedvességét, és a kerékpar
ismételt izembe helyezése el6tt hagyja azokat megszaradni.

Az EPAC gondos tisztitasa jelentGsen megnéveli az egyes komponensek élettartamat. Rendszeresen tisztit-

sameg EPAC-kerékparjat a fent ismertetett eljaras alapjan.

Karbantartas es javitas

A hajtasrendszer javitasi és karbantartasi munkalatait bizza KTM szakkereskeddjére.

A szakszerd(itleniil végrehajtott javitasi és karbantartasi munkalatok kart tehetnek az EPAC-kerékparban.

A javitasi és karbantartasi munkalatok soran feltétleniil tavolitsa el az akkumulatort.

Ellenkezé esetben jelentds seriilésveszély all fenn, mert a rendszer elindulhat az olyan mechanikai tevékenységek
kdvetkeztében, mint példaul a lanc vagy a pedalok terhelése, a tolassegitd véletlen megnyomésa stb.

Az EPAC javitasi és karbantartasi munkalatai soran iigyeljen arra, hogy me, tiri meg, csipi be a vezetékeket, és azok
ne sériiljenek meg éles szegélyek éltal.

Seriilt vezetékek esetén életveszélyes aramiités veszélye all fenn.

Javitasi es potlasi célokra kizarolag eredeti KTM alkatrészeket, illetve eredeti hajtasi komponenseket és akkumu-
latorokat hasznaljon.

Az EPAC-kerekpar alkatrészeinek cseréjére kizarolag eredeti KTM alkatrészeket, valamint a hajtasrendszer gyartoja
altal gyartott eredeti hajtasi komponenseket és akkumulatorokat hasznaljon, mert ezeknek meghatarozott jellem-
z6knek kell megfelelniiik. A mas gyartoktol szarmazo vagy nem megfeleld alkatrészek alkalmazésa téréshez, illetve
balesetekhez vagy sériilést okozo esésekhez vezethet. A més gyartoktol szarmazo vagy nem megfelel§ hajtasi kom-
ponensek és akkumulatorok alkalmazasa az akkumulator tulmelegedéshez, gyulladashoz vagy akar felrobbanasa-
hoz vezethet. Ennek kovetkeztében megsz(inik a hajtasrendszerrel kapcsolatos minden garancidlis és szavatossagi
igény is. A patalkatrészek kivalasztasaval kapcsolatban forduljon KTM szakkereskeddjéhez.

Az elsd 200 km utan végeztesse el EPAC-kerékparjanak elsd karbantartasat.

Az elsd kilométerek utan a csavarcsatlakozasok meglazulhatnak. Az elsd megtett 200 km utén ellendriztesse KTM
szakkereskeddjével a kiill6feszességet és az dsszes csavarcsatlakozast. Erre vonatkozoan tekintse &t a , Karban-
tartdsi és dpoldsi intervallumok” c. fejezetet.

Az eldirt karbantartasi és apolasi intervallumok betartasaval szavatolhatja EPAC-kerékparjanak allandoan

lizembiztos allapotét. Az alkatrészek élettartama ugyancsak novelhetd ezzel.

Vegye figyelembe, hogy EPAC-kerékparjanak komponensei fokozott kopasnak vannak kitéve. KTM szakkereskeda-
jénél minden eredeti alkatrész rendelkezeésre all.

A hajtéasi komponensek kiegészitd erdkifejtése s az EPAC megndvekedett stlya miatt szamos alkatrész, kivaltképp
alanc, a fogaskerekek és fékalkatrészek fokozott kopasnak vannak kitéve. A hagyomanyos kerékparokhoz viszo-
nyitva ezert rovidebb karbantartasi intervallumokat kell betartani. A helytelendl karbantartott vagy elhasznalodott
alkatrészek balesetekhez vagy esésekhez, illetve sériilésekhez vezethetnek. Ezzel kapcsolathan vegye figyelembe
a ,Karbantartdsi és dpoldsi intervallumok” c. fejezet informacioit.
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. Vegye figyelembe, hogy a hajtasi komponensek a miiszaki kialakitasuk miatt enyhén megndvekedett ellenallast és
halk menetzajt okoznak a hajtas soran.
A megndvekedett tresjarati ellenallas és a halk menetzaj nem utal kdzvetlenil mészaki hianyossagra, hanem a haj-
tasi komponensek felépitésétdl fligg. Ha a hasznalat soran néne az ellenallas vagy a menetzaj, akkor ez a hianyos
karbantartasra utald jel lehet. Kérjiik, forduljon KTM szakkereskeddjéhez.

= Feltétleniil jegyezze fel a kulcsszamot.
Az eredeti hasznalati Gtmutato utolso oldalain, a kerékparengedély és az atadasi jegyzdkonyv tartalmazza a kulcsz-
szamot. A kulcs elvesztése esetén a kulcsszam segitségével potkulcsot rendelhet KTM szakkereskeddjén keresztill.

Szallitas es terheles

= Atllterhelés az EPAC alkatreszeinek deformalodasahoz vagy toréséhez vezethet.

@ = Az akkumulator védGaramkorének és véddmechanizmusanak sériilése esetén az akkumulator megy-
oyulladhat vagy akér felrobbanhat. Ez életveszélyes kockazatot jelenthet. Ebbdl az okbol kifolydlag
tavolitsa el az akkumulatort, amikor azt az auton vagy az autdban szallitja.

= Biztositsa az akkumulator polusait kupak vagy egyeb véddszerkezet felhelyezésével a szandékolatlan
rovidzarlat ellen.

Soha ne hasznalja ket személlyel EPAC-kerékparjat (kivetel: kisgyermek szallitasa gyerekiilésben).
Ugyeljen a legnagyobb megengedett dsszstlyra - lasd , Rendeltetésszer(i haszndlat” ¢. hasznalat.

= AzEPAC-kerékpar auton vagy autdban tdrténd szallitasa eldtt feltétleniil tavolitsa el az akkumulatort.
A folyadékokkal valo érintkezéskor az akkumulator vedGaramkérének és vedémechanizmusanak seriilése kovetkez-
teben hdképzddes, tliz, robbanas és flistképzddés kivetkezhet be.

= Az akkumulator széllitasa soran vegye figyelembe a veszélyes arukra vonatkozo adott eldirasokat.
Az EPAG akkumulatoranak szallitdsa jogi szemponthdl veszélyes éru szallitdsanak mindsilhet. Tekintse &t a veszé-
lyes arukra vonatkozo érvényes elGirasokat, mielGtt szallitana EPAC-kerékparjanak akkumulatorat. Az elgirasok
megsertése szabalysertésnek mindsil, és biintetést vonhat maga utan.

= EPAC-kerékparjat kizarolag alkalmas kerékpartartoval (tetdtarto vagy hatso kerékpartarto) szallitsa autéjaval.
Az EPAC hajtési komponenseinek elhelyezkedése, specialis vazkialakitasa s nagyobb sulya miatt nem minden ke-
rekpartarto alkalmas EPAC-kerékparok biztonsagos szallitasara. Anem megfeleld kerékpartarto alkalmazasa az EPAC
szallitasa soran megseérilhet vagy eltorhet, és igy baleseteket okozhat. Emellett az EPAC is megseériilhet a nem meg-
feleld kerékpartarto alkalmazasakor. Az EPAC auton torténd szallitésa utan ellendrizze a csatlakozasok nedvessegét,
és a kerékpar ismételt izembe helyezése el6tt hagyja azokat megszaradni.

= Vegye figyelembe, hogy a menettulajdonsagok terhelés esetén jelentdsen valtozhatnak.
Aterhelés soran tartsa be az Gn EPAC modellje szaméra engedélyezett maximalis Gsszsulyt - lasd a , Rendeltetéssze-
ri haszndlat” c. fejezetet. Mindig tigyeljen a terhek szimmetrikus felhelyezésére.

= Csak olyan gyerekiiléseket alkalmazzon, amelyek alkalmasak az in EPAC-kerékparja szamara.
Terhelés alatt a menettulajdonsagok jelentésen megvaltoznak - 1asd a ,Rendeltetésszerd haszndlat” c. fejezetet.
Gyermeke viseljen tanusitvannyal rendelkezé gyereksisakot.

= Csak olyan kerékpar- vagy gyerekszallitd utanfutét alkalmazzon, amelyek alkalmasak az On EPAC-kerékparja szamara.
Ahajtasi komponensek elhelyezkedése és specidlis vazkialakitasuk miatt nem minden kerékpar- vagy gyerekszallitd
utanfuto alkalmas a vazra torténd rogzitésre. A nem megfeleld kerékpar- vagy gyerekszallitd utanfuto balesetekhez
vezethet, az On és gyermeke stlyos sériilésével. KTM szakkereskeddje drémmel segit Onnek a megfeleld utanfuto
kereséseben. Gyermeke mindig viseljen tanUsitvannyal rendelkezd gyereksisakot.



Hatotavolsag

A KTM éltal meghatérozott maximalis hatdtévolsag (a legoptimélisabb menetfeltételek mellett) alapjén és a toltottségi
szintt6l fiigoden az aktudlis fogyasztas alapjan kertil kiszamitasra a varhato hatotavolsag. Ez a szamitas egy elméleti értek
kijelzését teszi lehetdvé. A menetfeltételeknek megfelelden ez az érték tobbeé-keveéshé erdsen eltérhet. Dombos/hegyes
vidéken a hatotavolsag példaul erdsen lecsokken. Ezért vegye figyelembe, hogy a megjelenitett érték csak hozzévetdleges
iranyértékkent jelzi a fennmaradd hatotavolsagot.

A varhatd maximalis hatotavolsag a legkiilonbozébb tényezdktdl fiige. E tényezok kozé tartozik tobbek kdzott a kivélasz-
tott rasegitési fokozat, a felhasznald sulya, a terepviszonyok, szélviszonyok, abroncsnyomas és kdrnyezeti hdmeérseklet.
Minden megadott hatotavolsag a legoptimalisabb feltételekre vonatkozik.

Az optimalis/idealis feltételek a kovetkezdk: sik/egyenletes terep ellenszel nélkil, 20 °C kérnyezeti hdmérséklet, kiilond-
sen keskeny, profilmentes abroncsok, 70 kg alatti felhasznaloi suly.

A hatotavolsagot befolyasold tényezok

Az ut topografiai viszonyai: A sziikséges energiaraforditas egyenlGtlenil erésebben nd a dombos terepeken, mint a
sik utakon.

Kivalasztott rasegitési fokozat: A rasegitési fokozatot mindig a kdvetelményeknek megfelelen és tudatosan va-
lassza ki.

Akkumulator toltottségi allapota: Csak teljesen feltdltott akkumulator képes a lehetd legnagyobb hatdtavolsag
nyUjtasara. Ezért gondoskodjon rola, hogy akkumuldtorat minden felhasznalas el6tt Ujra feltélti.

Sily és terhelés: Minél nagyohb suly terheli a kerékpart (felhasznald és csomag), a hatotavolsag annal alacsonyabb.
Az abroncsok levegdnyomasa: Az abroncsokban jelentds potencial rejlik. Az alacsony levegényomas magasabb gor-
dilési ellenallast és igy rendkivil nagy energiaraforditast eredmeényez. A maximalisan engedélyezett levegdnyomas
kdzvetlenil az abroncsok oldalfalan lathato. A mintazott, sok profillal elldtott abroncsok igen sok energiat kdvetel-
nek. A sima, keskeny abroncsok felszerelése rendkivil pozitiv madon befolyésolja a hatotavolsagot.
Indulas/gyorsulas allo helyzethdl: A hajtasrendszereknek jelentGsen tobb energiara van sziikségtik az indulaskor,
mint az egyenletes haladas soran. A hatotavolsag Ugy ndvelhetd, ha a sebességet allando értéken tartjuk, illetve
csak ovatosan modositjuk. Kerilje a pedalok hirtelen terhelését.

Kiilsd hatasok/iddjaras: Az ellenszél rendkiviil nagy energiaréforditast okoz. A hideg vagy hdség ugyancsak az akku-
muldtorteljesitmeny gyors cstkkenéséhez vezet.

Alkalmazott sajat erd: A hatotavolsag igen alacsony lesz, ha On kizardlag a hajtasrendszer erejére tamaszkodik.
Fokozatvaltas: Haszndlja aktivan a fokozatvaltast Ugy, mint egy hagyomanyos kerékparnal. Hegymenetek el6tt pél-
daul valtson idében konnyebb fokozatra. A motor csak percenként 75 fordulatos optimalis pedalfordulat esetén ke-
pes hatékony teljesitményre. Alassu hajtés Iokésszer(i rasegitéshez, a motor tUimelegedéséhez és rendkiviil magas
akkumuldtorfogyasztashoz vezet.

Kiilsd hardver tiltése: A kiilsG hardverek (okostelefonok vagy MP3-lejatszok) a kijelzG téltGesatlakozojan keresztil
torténd toltése ennek megfelelden csokkentheti a hatotavolsagot.

Artalmatlanitas

Ahasznélt akkumulatort, illetve meghibasodott elektronikus komponenseket szakszeriien kell artalmatlanitani.
Ahasznalt elektronikus komponensek, mint példaul a motorok, fényszorok, hatse lampak, agydinamok nem
keriilhetnek a haztartasi hulladékba - gondoskodjon Ujrahasznositasukral, illetve adja le az ilyen alkatre-
szeket KTM szakkereskeddjénél. Az EPAC-komponensek artalmatlanitasara vonatkozoan az ,EPAG - az ere-
deti hasznalati Utmutato kiegészitése” c. mellékelt Bosch itmutatokban talalhat részletes informaciokat.
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Beallitasok a kerekparon

Afelhasznalasi cél, a kerékpartipus és vazmagassag hatarozza meg az On alapvetd testtartasat a kerékparjan. Lehetdség
nyilik kiilonbdz6 komponensek beallitasara. Példaul a kormany, a kormanyszar, anyeregcsd, anyereg és a fékkar egyénileg
allithato be.

si és karbantartasi munkalata szaktudast és specialis szerszamokat igényel. Az ilyen munkalatokat KTM

@ = Hozassamenetkész allapotba kerékparjat KTM szakkereskeddjével. A kerékpar szamos beallitasi, apola-
szakkereskeddjével végeztesse el.

A helyes vazmagassag meghatarozasa

A helyes vazmagassag alkalmazasa alapvetd fontossagu a kerékpar biztonsagos hasznalata érdekében. A felhasznalora
szahott vaz a testmagassag alapjan, a kdvetkezG tablazat segitségével hatarozhatd meg.

BODY HEIGHT
TESTMAGASSAG

MAC. GRAN (Man)
RO s | see | M | lee | e | i

140-154¢cm 155-164cm 165-169cm 170-174¢cm 175-179¢cm 180-184cm 185-189cm 190-194cm 195-200cm

KIDS/YOUTH
GYEREK/IFJUSAGI
CLOTHING SIZE
(Age) 86 92 104 116 128 152
RUHAMERET (1%+) (2+) (a+) (6+) (8+) (12+)

(kor)
WHEEL SIZE "

Note: This chart provides you only a rough indication!
Figyelem: Ez a tablazat csak hozzavetGleges meghatarozasra szolgal!

A megfeleld vaz meghatarozasanak masik tampontja a lépéshossz mérése. Allo helyzetben legalabb egy coll (2,54 cm)
tavolsagnak kell lennie a felsdcsé és az agyek kozétt (,1/. dbra: Vaztavolsag”).

Alepéshossz merése soran kivetkezdkeéppen jarjon el:

1. Vegye le cipjét, és alljon héattal a fanak, labait
véllszélesség(i terpeszben tartva.

2. Szoritson egy nagyméret( kényvet labai koze,
gerinccel felfelé Ugy, hogy az az agyékahoz érjen.

3. Egy masik szemely segitségével meérje meg a
padld és a konyv gerince kdzotti tavolsagot.

Lépéshossz

2>

1/24. dbra: Véztavolsag 2/24. dbra: Lépéshossz




Ulesmagassag és nyeregpozicio

= Haolyan nyereget hasznal, melynek atmeérdje kisebb a nyeregcsénel, akkor legaldbb 70 mm hosszu ligy-
@ nevezett szdkitd perselyt kell alkalmazni.
= Afelhasznalas el6tt, illetve minden végrehajtott bedllitas utan mindig ellendrizze a nyereg megfeleld rog-
zitéset. Fogja meg anyereg elejét és hatuljat, majd probalja meg elmozgatni jobbra, balra, illetve felfelé és
lefelé. Ennek saran a nyeregnek nem szabad elmozdulnia.
= A nyereg bedllitasakor és cseréjekor (gyeljen arra, hogy a hatso rugostag telies behuzodasakor az
abroncs és a nyereg kozotti tavolsag legalabb 10 mm legyen.
= Be kell tartani a nyeregcsd minimalis behelyezési mélyseéget ,2./ ébra: Minimalis behelyezési melyseég”.
Sziikség esetén valassza a kovetkezd nagyobb véazmeéretet.
= Anyeregcsd betolasakor keriilje a tulzott erd alkalmazéasat.
= Akerekpar szamos beallitasi, apolasi es karbantartasi munkalata szaktudast és specialis szerszamokat
igényel. Az ilyen munkalatokat KTM szakkereskeddjével végeztesse el.

Az {ilésmagassag beallitasa akkor helyes, ha a sarok a pedaltengelyen van, labunk pedig teljesen ki van nyUjtva (,1/. abra:

Ulesmagassag”). A labnak azonban enyhén hajlitott allapotban kell lennie, amikor a talp van a pedalon.

= Lehetleg azt a kerékparos cip6t hlzza fel, amelyet kerékpartirak soran haszndini
szokott.

= Vegye felaz ilShelyzetet a nyeregben. Tamaszkodjon meg egy falnal.

= Helyezze sarkét az also pedéltengelyre, és ligyeljen az egyenes csipdallasra.

= Alabnak teljesen kinyujtott allapotban kell lennie.

\1/25A abra: Ulésmagaséag
Az iilésmagassag modositasahoz lazitsa meg a nyeregcsd gyorskioldo karjét, illetve rogzitdcsavarjat - lasd , Gyorszdrak
kezelése” c. rész a ,Kerekek és abroncsok” c. fejezetben, és dllitsa be a helyes (ilésmagassagot. A nyeregcsd rogzitése-
hez ezt kdvetden huzza meg a gyorskioldd karokat. Ha a nyeregcsé rogzitése rogzitdcsavarral vagy beépitett rogzitdvel
(,3./ dbra: Beépitett rogzitd”) torténik, akkor megfeleld szerszam sziikséges. Mindig hasznaljon nyomatékkulcsot, €s vegye
figyelembe a nyeregcsovon, a rogzitdn feltlintetett és a ,Javasolt meghuzdsi nyomatékok” c. fejezetben megadott meg-
hlzasi nyomatékokat. A csavar az oramutato jardsaval ellentétes iranyban torténd elforgatassal lazithatd meg, miutan
a nyeregcsd elcsusztathato. ezt kovetden rogzitse a nyeregcsdvet a csavar dramutatd jérasaval megegyezd iranyban
torténd elforgatasaval. Ellendrizze, hogy a nyereg egy vonalban van a kerékparvaz felsdcsévevel (,4./ abra: Forras: Sram”).
Sziikség esetén lazitsa meg ismét a nyeregcsd gyorskioldd karjat/rogzitdcsavarjat, és dllitsa be Ujra a nyerget.

Anyereg bedllitasa
1

sl

Felsdcsd

A Vz
G N
) s NS o Nyeregbilincs
2/ ahra.gs _Mlmmal}s 5.:/ avb,rla.25 Beepitett 4./ abra:25 Forras: Sram 5./ &bra:25 Nyeregfel felszerelése
behelyezési mélység rogzitd
=1
Minden nyeregnek parhuzamosan kell allnia a talajjal (,5./ abra: Nyeregfel felszerelése”). A felsze- |

relés soran ebben vizmérték hasznalata segit. A sinek megengedett rogzitési tartomanya minden

nyergen fel van tlintetve. A legttbb nyeregcsdgyartd megadja a nyereg felszereléséhez sziikséges

nyomatékot, amely kdzvetleniil a nyeregcsovon talalhato (,6./ abra: Nyeregesd”) - lasd ,Javasolt ¢savaranyoma-
meghUzasi nyomatekok”. Két csavarral rendelkezd nyeregcsovek esetén a nyomatékokat a meg- ek feftintetése

huzast kévetden keétszer, kiilon kel ellendrizni. Tilos forditott irdnyban beszerelni a nyeregcsévet 6./ abra:25 Nyeregesd
- anyeregbilincsnek hatrafelé kell néznie.
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Kormanymagassag es kormanyszarbeallitasok

= A kormanyok és korméanyszarak a tarto szerepliek, és ezaltal a kerékpar biztonsagi komponenseihez
@ tartoznak. A kerékpar szamos beallitasi, apolasi s karbantartasi munkalata szaktudast es specialis

szerszamokat igényel. Az ilyen munkaélatokat KTM szakkereskeddjével végeztesse el.

= Akivalasztott kormany-kormanyszar kombinaciot jova kell hagynia az adott gyartonak.

= Semmiképp ne hasznaljon olyan kerekpart, ahol a kormanyszar nem éri el a minimalis behelyezesi mely-
séget. Ez nagy biztonsagi kockazatot jelent.

= Ellendrizze a kormanyszar, illetve a kormanyrud rogzitdcsavarjait Ugy, hogy az elsd kereket labai kéze
szoritva megprabalja a karmany-kormanyszar egységet mindenféle iranyban elforgatni. Ha sikerdil elfor-
gatnia, akkor forduljon KTM szakkereskeddjéhez.

= Azolyan szerszam nelkill allithato kormanymagassag-allito rendszerek, mint a , Speedlifter”, nem enge-
delyezettek a KTM kerékparok szamara.

= Akormanyszar és villanyak, valamint a karmanyszar s kormany csatlakozasanak megfelelden kell rog-
zlilnie.

= Minden felhasznalés elGtt ellendrizze az allithato kormanyszar megfeleld rogzitéset.

= Vegezzen fékprabat a kdzuti forgalmon kivil.

Az (ilésmagassaggal egyitt a kormanymagassag a hat ddlésszogét hatarozza meg a kerékparozas soran. Ha a kormany
mélyebb helyzet(i, akkor az iléspozicio jelentdsen sportosabb. Szamos olyan kormanyszar Iétezik, amelyek lehetdve teszik
akormanymagassag modositasat. KTM szakkereskeddje Srémmel ad tanacsot a helyes tiléspozicioval kapcsolatban.

Kiilondsen a belsd vezetés(i fek- és valtovezetekek eseteben tigyeljen arra, hogy a kormany ne legyen tul-
sagosan le- vagy felfele forditva, illetve ne legyen tulsagosan balra vagy jobbra tolva. Ennek kdvetkeztében
megserilhetnek a kormanyszar/kormanyegyseg belsejében vezetett fek- és valtovezetekek (,1/. abra/ Bel-
sG vezetésli fek- és valtovezetékek”).

1/26. abra/ Belsd vezetésii fék- és valtovezetekek

Hagyomanyos kormanyszarak

Hagyomanyos kormanyszarak (,2/. abra: Kormanyszar”) esetén a kormanyszar beillesz-
tési mélységének villanyakban torténd valtoztatasaval modosithatd a kormanymagas-
sag.

Minimalis behe-
lyezési mélyseg

2/26. dbra: Kormanyszar

Allithato kormanyszarak

Az aliithato szog(i kormanyszar (,3/. abra: Allithatd szog( kormanyszar’) akormany utdla-
00s bedllitasat is lehetdve teszi. A beallitési szog ehhez felfelé, illetve lefelé mddosithato.
Ezek egyszer(ien utdlagosan is felszerelhetdk - és KTM szakkereskeddjénél vasarol-
hatok meg.

3/26. abra: Allithato szég( kormanyszar

Menetnelkiili kormanyszar (Ahead)

A menetneélkiili kormanyszar (,4/. Ahead kormanyszar”) kézvetlenil a villanyakra csat-
lakozik. A magassag bedllitisa ennek soran csak gyrdk (un. spacer) segitségével vagy
a kormanyszar elforgatasaval lehetséges. A szér beallitasaval csak csokkenthetd a
kormanymagassag. A kormanyszar elforgatésaval csokkenthetd vagy ndvelhetd a kor-

manymagassag. _—
4/26. Ahead kormanyszar



Fekrendszer
Altalanos tudnivalok

OF

Az On kerékparjanak a fékek kezelésével a lehetd leggyorsabban meg kell allnia. Teljes fékezes eseten probélja meg sly-

Minden felhasznalas el6tt ellendrizze a fekek miikddéset és allapotat.

Sohane hasznalja a kerékpar kopott fekpofakkal, illetve fékpofak nélkiil. A fékpofak/betetek ellendrzése
és cseréje soran lgyeljen a megfeleld beszerelésre. Vegye figyelembe tovabba az adott fékgyarto altal
kibocsatott komponensutmutato biztonségi utasitasait €s utmutatasait.

A fekek a kerékpar biztonsagi komponenseihez tartoznak. A kerékpar szamos bedllitési, apolasi és
karbantartasi munkalata szaktudast és specialis szerszamokat igényel. Minden ilyen munkalatot KTM
szakkereskeddjével végeztessen el, €s ellendrizze a , Karbantartdsi és dpoldsi intervallumok” c. fejezet
eldirasai szerint.

Akomponensek cseréje esetén kizarolag eredeti KTM alkatrészeket hasznaljon.

Hidraulikus fékrendszerek esetén rendszeresen ellendrizze a megfeleld tomitettséget, és behuzott fék-
karok mellett ellendrizze a fékvezeték mellett esetlegesen kilepd folyadekokat. A fekfolyadek szivarga-
sa a fekerd megsz(inéséhez vezethet. Ezert semmiképpen ne nyissa ki a fékvezetéket.

Nedves, sima vagy laza talajon a fékberendezés késleltetve aktivalodhat, illetve a kerekek megcsusza-
sahoz vagy a hatso kerek kifarolasahoz vezethet. Tesztelje fekjeinek mdkadeéset nedves vagy laza ta-
lajon, és mindig ovatosan fékezzen.

A fékezest forgalomtol mentes helyen gyakaralja és ellendrizze.

A fékek tulmelegedhetnek, ha hosszabb ideig folyamatosan miikddtetik azokat. A fékerd ilyenkor csok-
kenhet vagy akar teljesen meg s sz(inhet, felnifékek esetében pedig megsériilhet a belsé és az abroncs.
Ezt kontrollalt és szaggatott fekezéssel kertilheti el.

Hosszu fékezesi folyamatok soran a fektarcsa és a féknyereg, illetve a felni erdsen felmelegedhet -
egesi serllés veszelye!

Gyari allapatban a tarcsafékek még nem képesek maximalis fékerdre, es kb. 30-100 fekezésnyi bekop-
tatast igényelnek.

A fékkarok elrendezésérdl a ,Kerékpdrengedély” c. fejezetben téjékozddhat.

Minden fekfeliiletnek olajoktol és zsiroktol mentesnek kell lennie.

pontjat lehetdleg minél hatrébb helyezni.

Minden KTM modell két, egymastol fiiggetlendl m{ikidd fékkel van felszerelve. A menetirdnyba nézve bal oldali fékkar az
elsd, a jobb oldali fekkar pedig a hatso féket mdkadteti. A fékezés soran mindekét féket mikadtesse, jol adagolva és egy-
szerre. A sulyponteltolddas miatt az elsd kerékre hat a nagyobb fékerd. Az adott modelltdl fiiggden a kontrafékes kerék-
paroknal csupan egy fékkar lehet felszerelve az elsG fék szamara, amely ilyenkor a kormany jobb oldalan talalhato - lasd

Kerékpdrengedely”.

A fékkarok fogasi tavolsaga

o

A fékkar kormanytol vald tavolsaga rendszerint allithato. A fékkar az adott méretarany szamara legkedvezGbb pozicioba
allithato. Fékezéskor a csuklonak az alkarral egyenes vonalban kell elhelyezkednie. KTM szakkereskeddje drommel ad ta-

A fékkar semmiképp nem érintheti meg a kormanyt mindaddig, amig a fékpofék érintkeznének a fékfe-
liletekkel. A teljes fekteljesitmeny kilonben nem érhetd el. llyen esetben haladéktalanul forduljon KTM
szakkereskeddjehez.

nacsot a fogasi tavolsaggal kapcsolatban.
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Mechanikus felnifékek

= (gyeljen a felnik allapotara. Teljesen elkopott felnik esetén az abroncsnyomas a felni eltorésehez vezet-
@ het. Abelsd ennek kvetkeztében defektet kaphat, illetve blokkolhatja a kereket.
= A fékhuzaloknak mindig tokéletes allapotban kel lenniiik. Az egyes dratok semmiképp nem allhatnak ki,
és szlikség esetén ezeket ki kell cserélni.

Ennél a féktipusnal a fékpofak és felnik kopasnak vannak kitéve. Kopasjelzdk ba-
razdak (,1/. abra: Barazdak”) vagy pontok (,2/. abra Pontok”) forméjaban kozvet-
lenil a felniperemen talalhatok. Olyan kopasjelzd is Iétezik, amely a teljes elt(inése
esetén a felni cserejére szolit fel. A fékpofak kopasat onnan lehet felismerni, hogy
a kopasjelzk a gyakori fékezés kovetkeztében eltlinnek. A fékpofak cseréje soran
ellendrizze a felni kopasat is. Amennyiben nincs lathat kopasjelzd, akkor vizsgalja 1/28. abra: Bardzdak

meg a felni fekfeliiletén talalhato repedéseket, egyenetlenségeket vagy deforma- Y
lodasokat.

Az Ambrosio gyartmanyu felniken Ugynevezett 3-pontos kopasjelz6t alkalmaznak.

Ez a harom, felniperemen talalhato, kiilonbdz6 melységli lyuk nem csak azt mutatja,

hogy mikor valik szikségesse a felnicsere, hanem a kopas aktualis allapotat is - attol
figgden, hogy még hany pont lathato. Ha mér csak egy pont lathato, akkor javasolt a 2/28. abra Pontok
kerek cseréje.

V-fekek

V-fékeknél (,3/. dbra: Forras: Shimano”) egy-egy féktest talalhato a feni mindegyik oldaldn. A
V-fék fékkarjanak meghuzasakor a fektestek a fékhuzalon keresztil befelé mozdulnak. A féktes- g
tekre rogzitett fékpofak a felniperemhez strlddva fejtik ki fékez6 hatasukat.

3/28. abra: Forras: Shimano

A miikodés ellendrzése

= (jgyeljen arra, hogy a fékpofak teljes feliiletiikkel érintkeznek a felniperemmel, és semmikepp nem haj-
@ lanak a killék kozé és nem ernek az abroncshoz. Ez ugyanis blokkolhatja a kereket. Helytelen bedllitas
esetén haladektalanul forduljon KTM szakkereskeddjéhez.
= Afekerdszabalyozo nem blokkolasgétld rendszer. Ez csupan késlelteti a kerék blokkolasat.

A fékpofaknak (,4/. &bra: Forras: Shimano”) megfeleld vastagséaggal kell rendelkezni-
{ik. Ha a poféakon talalhato barazdak elkoptak, akkor csere valik szikségesse. A fékkar
lassii meghuzasakor a jobb-, illetve baloldali fékpofak eliilsG részének egyszerre kell a
felniperemhez érniiik. A fékpofa eliilsd részének érintkezésekor a hatso fékpofarésznek 14/28. &bra: Forras: Shimano
kor(lbeldl 1 mm tavolsagban kell lennie a felniperemtdl. Ez megakadalyozza a csikorgd
hangot a fékezési folyamat soran. A fékkar tovabbi behuzéasa esetén a fékpofaknak teljes
feliiletiikkel erintkeznilik kell a felniperemmel.

Jelzések

Fekerdszabalyozo

Szamos V-féknél fekerdszabalyozo keriilhet alkalmazasra (,5/. abra: Forras: Shimano”). Ez min-
den fékezés soran miikddik, és ugy korlatozza a fékerdt, hogy meghosszabbitja a hiizasi utat egy
meghatarozott fékkarerg-tartomanyban.

5/28. &bra: Forras: Shimano



Patkoféekek

A patkofékek zart rendszert képeznek, mert a fektestek egy kozos rogzitéssel rendelkeznek (,1/. abra:
Forras: Shimano”). A fékkar meghuzasakor a fékpofak befelé mozdulnak, majd a felniperemhez strlodva
fejtik ki fekezd hatasukat.

1/29. abra: Forras: Shimano

A mikodés ellendrzése

= (gyeljen arra, hogy a fékpofak teljes feliiletiikkel érintkeznek a felniperemmel, s semmikepp nem haj-
@ lanak a killék kozé és nem érnek az abroncshoz. Ez ugyanis blokkolhatja a kereket. Helytelen beallitas
esetén haladéktalanul forduljon KTM szakkereskeddjéhez.
= Afgk minden gyorskioldo karjénak zérva kell lennie a kerékpéarozas soran.

A fekpofaknak megfeleld vastagsaggal kell rendelkeznitik. Ha a pofakon talalhatd barazdak elkoptak, akkor csere valik
sziikségessé. A fékpofaknak a bal és jobb oldalon egyszerre, teljes feliiletiikkel kell a felniperemmel érintkezniik. A kerék
villabal, illetve a vazbol torténd kiszerelése érdekében a patkofékek gyorskioldd karral rendelkeznek (,2/. dbra: Forras:
Shimano”). A kar kioldasakor a fékpofak kifelé tolodnak, On pedig kénnyen kiveheti a kereket. A gyorskioldd kart menet
kdzben zarva kell tartani, hogy a kivant fékerd elérhetd legyen. Néhany patkofék pozicidjelzésekkel van ellatva, amelyek a
fék zart allapotat igazoljak, ha a gyorskioldd karon és a fékhazon talalhatd jelzések egymas mellett alinak (,3/. dbra: Forras:
Shimana”). Néhany patkofék esetében a gyorskioldd kar nehezen elérhetd. Ebben az esetben a gyorskioldo kar kdzvetlenil
a valtohuzalon talalhato (,4/. abra: Forras: Shimano”).

2/29. &bra: Forras: Shimano 3/29. abra: Forras: Shimano 4/29. abra: Forras: Shimano
W=, GEOFFNET
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Gyorskioldo kar

Gyorskioldo kar Pozicigjelzés

Hidraulikus felnifekek

A mechanikus felnifékekhez képest a hidraulikus felnifékek gyakran nagyobb teljesitménydek. A fékpofakat fékfolyadék
nyomja egyenletesen a felniperemekhez.

A miikodes ellendrzese
= (gyeljen arra, hogy a fékpofak teljes Feliiletiikkel érintkeznek a felniperemmel, és semmikepp nem haj-
@ lanak a kiillék kozé és nem érnek az abroncshoz. Ez ugyanis blokkolhatja a kereket. Helytelen beallitas
esetén haladéktalanul forduljon KTM szakkereskeddjéhez.

A fékpofan talalhato kopasjelzé (,5/. abra: Forras: Magura”) mutatja a kopas mertéket. A fek- 5/29. abra: Forras: Magura
pofak teliesen elkopott barazdai esetén csere valik sziikségesse. A fékkar lassi meghuza-
sakor ajobb-, illetve baloldali fékpofak eliilsd részének egyszerre kell a felniperemhez érnitik.
A fekpofa eliilsd részének érintkezésekor a hatso fékpofarésznek koriilbelll 1 mm tavolsag-
ban kell lennie a felniperemtdl. Ez megakadalyozza a csikorgd hangot a fékezési folyamat
soran. A fékkar tovabbi behuzasa esetén a fékpofaknak teljes feliiletiikkel érintkeznitik kell
a felniperemmel.

Betétvastagsag

Kopasjelzd
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Tarcsafékek

Atarcsafékek (,1/. abra: Forras: Sram”) eldnyét a kivalo fékezési tulajdonsagok, valamint a szennyez6-
désekkel és iddjarasi tényezdkkel szembeni kizombdsseg jelenti. A fék nedvesseég esetén is kivaldan
mkadik, bar ennek soran zajképzésre hajlamos.

A miikddes ellenorzese 1/30. dbras F

= A féktarcsa kopasi hatarértékének elérése esetén a tarcsat ki kell cserélni. Ugyeljen a fektarcsan a ko-
@ pasi hatarerteket jelz6 gravirozasokra vagy jelzésekre, s emellett vegye figyelembe a fékgyarto altal

kibocsatott komponensutmutato biztonségi utasitasait €s utmutatasait.

= A fék szamos bedllitasi, apolasi és karbantartasi munkalata szaktudast és specialis szerszamokat igé-
nyel. Minden ilyen munkalatot KTM szakkereskeddjével vegeztessen el, €s ellendrizze a ,Karbantartdsi
és dpoldsi intervallumok” c. fejezet eldirasai szerint.

= Amennyiben az On fékrendszere DOT fekfolyadékkal méikddik, akkor azt a gyarto utasitasainak megfele-
I6en rendszeresen cserelni kell - ehhez specialis szaktudas sziikséges.

= Bizonyosodjon meg arrol, hogy a féktarcsa nem seériiit-e meg a szallitas soran, és az elsd kerek kivéte-
lekor hasznalja a szallitasi rogzit6t.

A tarcsafékek néhany modellje rendelkezik egy ellendrzéablakkal a féknyeregnél, amely mutatja a fékpofa és a féktarcsa
kozotti tavolsagot. A fektarcsanak a fékpofak kozott, szabadon kell futnia. A fékteljesitmeény csdkkenése a fékpofak kopa-
sara utalhat. Ezért rendszeresen ellendrizze a fékpofak kopasat azok kiszerelésével.

A kdvetkezG abrakon (,2/. abra: Forras: Shimano”, ,3/. abra: Forras: Shimano”) a fékpofak elrendezéseének leggyakoribb
véltozatait, és a kiszerelést lathatja.

3 mm-es imbuszkulcs,

A y )
Sasszeg O) PR A
q :
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4— Betétek \}0 Betétek tavtartoja

@
3/30. abra: Forras: Shimano

Altalanossagban akkor valik sziikségessé a betetek cseréje, ha

= plerték az adott kopasi hatart - lasd ,1/. abra: Forras: Tektro” a(z) 31. oldalon
= fellletiik egyenetlen kopast mutat

= olajjal szennyezddtek

= atartd-/visszaallite rugd a fektarcsahoz ér



A betétvastagsag meghatérozasa a fékpofa és a tartolemez (,1/. abra: Forras: Tektro”) vastagsagét kell megmérni. Ha a
mert érték a ,Fekpofa + tartolemez” tablazatban feltlintetett érték alatti, akkor ki kell cserélni a fékpofakat.

o]
_ - 800°%¢

o
o ©
Fékpofa + Kopasjelz6
' Itartélemez ’\
\ ~
Kopasjelz6 ) ) ™~
1/31. abra: Forras: Tektro 2/31. abra: Forras: Tektro

Afektarcsakat ugyancsak ki kell cserélni, ha a vastagsaguk nem éri el a megadott kopasi hatarértéket. A kopas részben a
kozvetlendl a fektarcsan (,2/. bra: Forras: Tektro”) talalhatd jelzésekkel is ellendrizhetd. Példaul egy szines bemelyedésrdl
lehet sz0 a féktarcsan. Ha a szin teljesen lekopott, s igy mar nincs bemélyedés, akkor stirgdsen ki kell cserélni a fektar-
csat. A csokkend fekerd és a fékezés soran fellépd felt(ng zaj is a kopas jelei lehetnek.

Gyarto Fekpofa kopasi hatarérték Fékpofa + tartolemez Fektarcsa kopasi hatarértek
Shimano 0.5mm 2,5mm 1,5 mm
Tektro 0,5mm 2,5mm 1,9 mm
Magura 0.5mm 2,5mm 1.8 mm

Kontrafékek

Ez a féktipus ugy aktivalhato, ha a hajtokart a pedalozasi irannyal ellentétesen hatranyomjak. Kontrafekkel a hajtokarok
vizszintes helyzetében fejthetd ki a legnagyobb fékhatas.

A miikddes ellenorzese

= Akontrafékek fekhorgonnyal (,3/. abra: Fekhorgony; forras: Shimano”) rendelkeznek, amely a vaz lanc-
@ villdjara tamaszkodik. A helyes m(ikddés érdekében ennek egy rogzitdbilincs segitségevel vagy kozvet-
lendil kell a lancvillara csatlakoznia.
= Haalanc leugrott vagy tll alacsony lancfeszességet mutat, akkor nem lehetséges a kontrafék hatékony
mikddtetese.
= Helytelen beallitds esetén haladéktalanul forduljon KTM szakkereskeddjéhez.

Emellett rendszeresen ellendrizze a lancfeszességet a lanc lenyomasaval, illetve felhtzésaval (,4/. dbra: Lancfeszesség”).
Akeét lanckerék kdzott ennek soran alancnak nem szabad 2 cm-nél jobban benyomadnia, illetve felhuzadnia.

Forgatonyomaték tdmasz
Lancvilla

Bilincsanya Fékhorgony
3/31. abra: Fekhorgony; forras: Shimano 4/31. abra: Lancfeszesség

Rogzitdbilincs
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Hajtas
Altalanos tudnivalok

@ = A hajtas szamos beallitasi, apolasi és karbantartasi munkalata szaktudast és specialis szerszamokat
igényel. Minden ilyen munkalatot KTM szakkereskeddjével végeztessen el, és ellencrizze a , Karbantartd-
si és dpoldsi intervallumok” c. fejezet eldirasai szerint.

= Ennek soran mindig vegye figyelembe az adott valtogyarto altal kibocsatott komponensutmutate bizton-
sagi utasitasait es Utmutatasait.

= Avaltast forgalomtdl mentes helyen gyakorolja és ellendrizze.

= Sohane valtson gy, hogy kézben hatrafelé teker, mert beragadhat a valto. Soha ne valtson allo helyzet-
ben, mert a komponensek megseériilhetnek.

= Avaltas soran egyenletesen és kis erdkifejtéssel pedalozzon, hogy megeldzze a lanc elcsuszasat.

= Ahajtastigen pontosan kell bedllitani. Rossz bedllitas esetén alanc leugorhat, ami a hajtas hirtelen meg-
szakitasat eredmenyezheti.

= Viseljen kerékparozashoz megfeleld olyan ruhazatot, amely nem akad bele a hajtés forgo alkatrészeibe.

Ahajtasrendszer a hajtokarok forgatasabol szarmazo erdt tovabbitja, és a kovetkezd komponensekbdl tevddik dssze: pe-
dalok, hajtokarok, kdzepcsapagy, lanckerekek, lanc és fogaskoszoru.

Avaltorendszer arra szolgdl, hogy a pedalozasi nehézséget a terep jellemzdinek és a menetsebességnek megfelelden ala-
kitsuk. Kis fokozat és nagy pedalfordulat mellett meredek emelkeddk kiizdhetdk le mérsékelt erdkifejtéssel. Hegymenet-
ben, nagy fokozat segitségével hajtokarfordulatonkeént nagy tavolsag tehetd meg nagy sebességgel.

A legkedvezGbb egészseégligyi hatasok, legjobb alloképesség és teljesitmény Ugy érhetd el, ha a hajtokarokat viszonylag
magas fordulatszammal (kb. 60-90 ford./perc) hajtjuk, alacsony erdkifejtés mellett.

Hasznalja ki az 0sszes fokozatot annak érdekeében, hogy a kiilénbdz6 menetkdriilmények esetén mindig megtalalja az opti-
malis ritmust. EsGben torténd kerékparozas utan tisztitsa meg, és kezelje megfeleld kendanyaggal a véltorendszer mozgo
alkatreszeit.

Kozepcsapagy es hajtokarok

@ = Ahajtokar és kozépcsapagytengely koz6tti jaték a hajtokargarnitura tréséhez vezethet.

A kdzépcsapagy legtdhb esetben egy olyan kompakt csapagy, amely golydscsapagybl, csapagyperselybdl, tomitdgyd-
riikbdl és tengelybdl all. Kompakt kialakitasa megakadélyozza a nedvesség és szennyezGdések behatolasat.

Modelltdl figgden kiilonbdzd kizépcsapagytipusok keriilhetnek alkalmazasra, amelyek gyarilag maradéktalanul be vannak
allitva. A kdzépcsapagy eés a hajtokarok idével meglazulhatnak. Rendszeresen ellendrizze a kdzépcsapagy csapagyanak
megfeleld rogzitését, valamint a hajtokarok és a tengely csatlakozasat gy, hogy a bal hajtokart a lancvillairanyaba nyomja.
llyenkor nem tapasztalhat jatékat, s nem Iéphetnek fel kattogd vagy csikorgd zajok.



Lancvalto

Alancvaltok a kovetkezd elv szerint miikddnek:

Kis elsé lanctanyer - konny( fokozat - kisebb attétel

Nagy elsé lanctanyér - nehéz fokozat - nagyobb attetel

Kis hatso lanckerek - nehéz fokozat - nagyobb attetel

Nagy hatso lanckerék - konnyd fokozat - kisebb attetel

1/33. abra Példa a helyes lanchelyzetre 2/33. abra Példa a helytelen lanchelyzetre

Kerdilje a lanc ferde futasat (eldl a nagy lanckerék, hatul a fogaskoszoru nagy fogaskereke - 1asd ,2/. abra Példa a helytelen
lanchelyzetre” a(z) 33. oldalon - ill. eldl a kis lanckerék, hatul a fogaskoszoru kis fogaskereke), mivel ez megndvekedett
kopasnak teheti ki a komponenseket, és csékken a hajtas hatékonysaga. A lancnak a lanctanyérokon, illetve a fogasko-
szorun tdrténd mozgatasara szolald valtokarokat alapvetden a kovetkezok szerint szerelik fel a kormanyra:

Bal oldali valtokaregység - az elsd valto a lanctanyérokon valtja a lancot

Jobb oldali valtokaregység - a hatso valto a fogaskoszorun valtja a lancot

A Shimano (Di2) és Sram (AXS) gyartok lancvaltoi mechanikus és elektronikus véltozatban egyarant rendelkezésre alinak.
Vegye figyelembe, hogy az elektronikus valtokar/hatso valto miikddtetésehez elem vagy Ujratdlthetd elem sziikséges. Bi-
zonyos modelleknél a hatso valto aramellatasa kozvetleniil az EPAC f6 akkumulatoran keresztiil torténik. Kérdések esetén
forduljon KTM szakkereskeddjéhez.

Kezelés hegyikerekparok, trekking, varosi es gyermekkerekparok eseteén
Az alkalmazott valtorendszertdl fiiggden a valtasi folyamat altalanossagban akkor kezdddik el, amikor megnyomjak a val-
tokaregység, illetve a fék-valtoegyseég egyik karjat. Markolatvaltok esetében révid csuklofordulattal végezhetd el a valtas.

Shimano Rapidfire Plus

A felhasznald feldl nézve a bal oldali valtokaregység az elsg valtat (,3/. dbra: Elsg valto valtokaregység”) mlikddteti, amely
a lancot az elsd lanckerekeken pozicionalja. Az el6l taldlhatd mutatoujjkar megnyomésa a nagy lanckerekektdl a kisebb
lanckerekekhez mozgatja a lancot. A hiivelykujikar megnyomasa ellentétes iranyu folyamatot indit el - a lanc a kis lanc-
kerekektGl a nagy lanckerekek felé mozdul. A felnasznal feldl nézve a jobb oldali valtokaregység a hatso valtot (,4/. abra:
Hatso valto valtokaregyseég”) mdkadteti, amely a lancot a hatso fogaskoszorin poziciondlja. Az ellilsé mutatoujjkar meg-
nyomasakor a lanc a kis fogaskerekek iranyaba mozdul a fogkoszorun. A hiivelykujjkar megnyomasa ellentétes iranyu fo-
lyamatot indit el - a lanc a kis lanckeréktdl a nagy lanckerekek felé mozdul a fogaskoszorn.

Néhany Shimano Rapidfire Plus véltokar Un. ,2-Way-Release” kialakitasu. Az ilyen véltokarok a fent ismertetett valtologika szerint
mikddnek, a mutatujkar azonban a hiivelykujial is kezelhetd. Ennél a technologianal egy valtokarmozdulattal tobb fokozat is
vélthatd. Ha roviden nyomjék meg a jobb oldali hiivelykujikart, akkor a kovetkezd fokozatra vélt. Ha tovabb nyomjuk a jobb ol-

dali hivelykujjkart, akkor tdbb fokozat valthato. A Shimano Rapid Rise valtokaroknal a valtasi logika pontosan forditva miikédik.
4/33. abra: Hatso valto valtokaregység
N Forras: Shimano

Hivelykujjkar
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Shimano Di2 / TRP E.AS.I

AKTM éltal vélasztott alapfelszereltségnél a felhasznald feldl nézve a jobb oldali felsd hiivelykujkar
véltokaregység a hatso valtot (,1/. bra: Forras: Shimano” a(z) 34. oldalon)

mkadteti, amely a lancot a hatso fogaskoszorun pozicionalja. A felsd hiively-

kujjkar megnyomasakor a lanc a kis fogaskerekek iranyaba mozdul a fogko-

szorun. Az also hiivelykujjkar megnyomasa ellentétes irany( folyamatot indit el

- alanc akis lanckeréktdl a nagy lanckerekek felé mozdul a fogaskoszorun. A

Shimano véltokaregységen talalhato minden kar tébb fokozat egyszerre torténd TR

véltasat teszi lehetdve gy, hogy a valtasi folyamat soran tovabb nyomjak eldre. 1/34. abra: Forras: Shimano
ATRPE.AS.I. esetében a valtokar lenyomasaval és nyomva tartasaval tobb fokozat is kapcsolhatd. A TRP valtokaron talal-
hato kilén gomb segitségeével valthat a kézi és az automatikus valtasi mod kozott.

Az elektronikus Shimano Di2 valtorendszer szoftver segitségével szabadon konfiguralhatd. Az ,e-tube project” szoftver a
Shimano weboldalarol ingyenesen letdlthetd. Emellett szikség van a Shimano SM-PCE1 csatlakozokészlilékre a szamitogép
és a kerekparkomponensek csatlakoztatasara (nem képezi a szallitasi terjedelem részét). Miutan a kerékparkomponensek
a szoftverre csatlakoztak, az elektronikus valtorendszer szamos beallitasa elvégezhetd.

Sram Trigger

A felhasznald feldl nézve a jobb oldali valtokaregység a hatso valtot (,2/.
abra: Trigger; forras: Sram” a(z) 34. oldalon) mdkadteti, amely a lancot a
hétso fogaskoszorun pozicionalja. Az eliilsé mutatoujjkar megnyomésakor

2/34. dbra: Trigger; forras: Sram

a lanc a kis fogaskerekek iranyaba mozdul a fogkoszortn. A hiivelykujjkar

megnyomasa ellentétes iranyu folyamatot indit el - a lanc a kis lanckeréktl Mutatoujkar

anagy lanckerekek felé mozdul a fogaskoszorun. B A
Hivelykujjkar

Sram Eagle AXS

AKTM altal vélasztott alapkonfigu- Hatso valto billenGkar

7

racional a felhasznalo feldl nézve a i
jobb oldali valto billendkar a hatso ’

valtot mikadteti, amely a lancot a
hatso fogaskoszorun pozicionalja. - .

A valto billendkar lefelé nyomasa- ﬂ

kor (lasd 1. kép ,3/. abra: Trigger; .-

forras: Sram” alz) 34. oldalon) a  Also valtd bilengkar Felst valto bilentkar

lanc a nagy fogaskerekek iranyaba

mozdul a fogkoszorun.

A valto billendkar felfelé nyomasa vagy a valto billendkar hatso részének megnyomasa (lasd 2. kép ,3/. abra: Forras: Sram”
a(z) 34. oldalon) ellentétes iranyl folyamatot indit el - a lanc a nagy lanckerektdl a kis lanckerekek felé mozdul a fogas-
koszorun.

Az elektronikus mikodés( valto billendkar vezeték nélkiil kommunikal a hatso valtoval. A valtorendszer akkumulatorral
mkadik, és egy alkalmazason keresztil szabadon konfiguralhatd. A Sram AXS alkalmazas ingyenesen letolthetd az alkal-
mazas-aruhazakbol.

3

3/34. abra: Forras: Sram




Versenykerékparok valtojanak kezelése

Shimano Dual Control
A fethasznalo fel6l nézve a bal oldali fék-valtokaregység az els6 valtot (,1/. abra: 1/35. dbra: Forras: Shimano
Forras: Shimano” a(z) 35. oldalon) m{ikddteti, amely a lancot az elsé lanckereke-
ken poziciondlja. A bal oldali valtokar megnyomasa a nagy lanckerekektdl a kisebb
lanckerekekhez mozgatja a lancot. A bal oldali fékkar elforgatésa ellentétes iranyu
folyamatot indit el - alanc a kis lanckerekektdl a nagy lanckerekek felé mozdul.
Afelhasznalo feldl nézve a jobb oldali valtokar a hatso valtot (,1/. bra: Forras: Shi-
mano” a(z) 35. oldalon)

kerekek iranyaba mozdul a fogkoszorun. A jobb oldali fékkar elforgatasa ellentétes iranyu folyamatot indit el - a lanc a kis
lanckerekektdl a nagy lanckerekek felé mozdul a fogaskoszorun. A jobb oldali valtokar emellett tobb fokozat egyszerre
torténd valtasat teszi lehetdveé gy, hogy a valtasi folyamat soran tovabb forgatjak befelé.

Shimano Di2

A felhasznalo feldl nézve a bal oldali fék-valtokaregység az elsg valtat (,2/. abra: 2/35. abra: Forrés: Shimano
Forras: Shimano” a(z) 35. oldalon) mikadteti, amely a lancot az elsG lanckere-
keken pozicionalja.

A hatso valtokar megnyomasa a nagy lanckerekektdl a kisebb lanckerekekhez
mozgatja alancot. A bal eliilsG valtokar megnyomasa ellentétes iranyu folyamatot
indit el - alanc a kis lanckerekektdl a nagy lanckerekek felé mozdul. A felhasznalo
feldl nézve a jobb oldali

valtokaregyseég a hatso valtét (,2/. abra: Forras: Shimano” a(z) 35. oldalon) mdkadteti, amely a lancot a hatso fogas-
koszorun pozicionalja. A jobb hatso valtokar megnyomasakor a lanc a kis fogaskerekek iranyaba mozdul a fogkoszoran. A
jobb eliils@ valtokar megnyomasa ellentétes irany folyamatot indit el - a lanc a kis lanckerekekt6l a nagy lanckerekek felé
mozdul a fogaskoszorun. Az elektronikus valtorendszer egy szoftver segitségével szabadon konfiguralhatd. Az ,e-tube
project” szoftver a Shimano weboldalarol ingyenesen letdlthetd. Emellett sziikség van a Shimano ,SM-PCE1” csatlakozoke-
sziilékre a szamitogép és a kerékparkomponensek csatlakoztatasara (nem képezi a szallitasi terjedelem részét). Miutan a
kerékparkomponensek a szoftverre csatlakoztak, itt elvégezhetd az elektronikus valtorendszer szamos beallitasa.

ellilsG valtokar
hatso valtokar

SRAM Double Tap

A felhasznalo feldl nézve a bal oldali valtokar
az els@ valtot mlkodteti, amely a lancot az elsd
lanckerekeken poziciondlja. A valtokar rovid el-
forgatasa a nagy lanckerekektdl a kisebb lanc-
kerekekhez mozgatja a lancot. A valtokar befelé
torténd tovabbi elforditasa ellentétes iranyu fo-
lyamatot indit el - a lanc a nagy lanckerekek felé
mozdul.

A felhasznald feldl nézve a jobb oldali valtokar a hatso valtot miikadteti, amely a lancot a hatso fogaskoszortn pozicionalja.
A valtokar rovid elforgatasakor a lanc a kis fogaskerekek iranyaba mozdul a fogkoszorun. A valtokar befelé torténd tovabbi
elforditasa ellentétes iranyu folyamatot indit el - a lanc a nagy lanckerekek felé mozdul a fogaskoszorun.

3/35. abra: Forras:/Sram

W)
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SRAM eTap AXS
Abal olda-

li valtokar
megnyomasa
befelé mozgatja

1/36. abra: Forras: Sram
a hatso valtot. A
lanc a kovetkezd

ﬁ.
nagyobb
lanckerékre ugrik. Tartsa lenyomva a véltokart a tobb fokozat egyszerre torténd valtasahoz. A jobb oldali valtokar meg-
nyomasa kifelé mozgatja a hatso valtot. A lanc a kovetkezG kisebb lanckerékre ugrik. Ha egyszerre nyomjék meg a bal és a
jobb oldali valtokart, akkor a lanc az elsd valton keresztiil a kis fogaskerékre, illetve a nagy lanckerékre mozdul.
Az elektronikus mikadeés( valto-fékkaregyseég vezeték nélkil kommunikl a hatso valtoval. A valterendszer akkumula-
torral mdikadik, és egy alkalmazason keresztiil szabadon konfiguralhatd. A Sram AXS alkalmazas ingyenesen letélthet az
alkalmazés-aruhazakhol.

Agyvalto

Az agyvaltoknal egy bolygohajtomd segitségével egy markolatvalton, illetve hiivelykujj-valtokaron keresztiil torténik a val-
tas. Szabadon futo és kontras agyvaltok kdztt tehetlink kildnbséget. Kontras agyaknal egy integralt dobfék aktivalodik
a hajtokarok visszaforgatasakor. Ennek soran a fékhatés akkor a legnagyobb, amikor a hajtékarok vizszintes pozicioban
talalhatok. A hajtas lancon kivil szijjal is térténhet.

N

Az agyvalto kezelese

A valtasi folyamat soran kis erdkifej-

téssel vagy egyaltalan ne pedélozzon. ”

A markolatvalto (,2/. bra: Forras: Shi- ¢

mano” a(z) 36. oldalon) vagy hively-

kujj-valtokar (,3/. abra: Forras: Shi-

mano” a(z) 36. oldalon) a kormany

jobb oldalan talalhato. Fokozatkijelzés Also hiivelykujigomb

FokozatkijelzG értesit a kivalasztott fokozatrol. Az elforgathatd véltd dramutatd jaraséval megegyezG irdnyban torténd elforga-

tasaval, illetve az also hivelykujjgomb megnyomasaval kisebb attételre valthatunk. Az elforgathatd valto oramutato jarasaval

ellentétes iranyban torténd elforgatasaval, illetve a fels@ hiivelykujigomb megnyomésaval nagyobb attételre valthatunk.

A manualis enviolo csoport markolatvaltja azonos valtasi logika szerint mikadik. A pedél és a hatso kerék kozotti attételt

ez a rendszer fokozatmentesen allitja, a valtasi folyamat igy atmenet nélkiili. Az aktudlis attételi tartomany menet kzben

a kijelz6n jelenik meg.

= Elforgatas az oramutatd jarasaval megegyezG iranyban: A kijelzG egy ,hegyet” (,4/. abra; Forras: Enviolo” a(z) 36.
oldalon) jelenit meg. Ezt az attételi aranyt kell valasztani indulaskor, illetve hegymenetben.

= Elforgatds az oramutato jardsaval ellentétes irdnyban: A kijelzG ,sik terepet” (,5/. abra; Forras: Enviolo” a(z) 36.
oldalon) jelenit meg. Ezt a beallitdst nagyobh sebesseégek esetén kell beallitani.

Az Enviolo kapcsolocsoport kompatibilis a szijhajtassal - lasd a, Szij” ¢. szakaszt.
Markolatvalto

2/36. abra: Forras: Shimano 3/36. abra: Forras: Shimano
Fokozatkijelzés

Markolatvalto

Hegy” kijelzd e .Sik terep” kijelz8
4/36. abra; Forras: Enviolo ~— 5/36. dbra; Forras: Enviolo



Lanc
Lanckopas és lancapolas

@ = Anagy megterhelés mellett végzett valtas karokhoz, akar lancszakadashoz vezethet.

= Nemjuthatnak kendanyagok a felnik fékfeliiletére, a fékbetétekre vagy a féktarcsakra. A fékhatas ilyen-
kor gyengiilhet, a legrosszabb esetben pedig teljesen megsz(inhet.

= Acsere kizarolag alkalmas és hasonlo, azonos szélesseg(i és hosszlisagu lanctipussal térténhet. Alanc-
tagok szamanak egyeznie kell az eredetileg felszerelt lanc lanctagjainak szamaval.

= Rendszeresen ellendrizze a lancot az olyan sériilések tekintetében, mint a deformalodasok és szakada-
sok. A lanc meghibasodasat szandekolatlan fokozatvaltas vagy fogaskerekek atugrasa jelzi.

= A hajtas szamos beallitasi, apolasi és karbantartasi munkalata szaktudast és specialis szerszamokat
igényel. Minden ilyen munkalatot KTM szakkereskeddjével végeztessen el, és ellendrizze a, Karbantartd-
si és dpoldsi intervallumok” c. fejezet eldirasai szerint.

Alanc tartdssaga és alacsony zajkibocsatasu futasa a karbantartastol fiigg. Mindig tartsa be a , Karbantartdsi és dpoldsi
utasitdsok”, valamint a ,Karbantartdsi és dpoldsi intervallumok” c. fejezet utasitasait.

A karbantartasi intervallum tobbek kdzott a felhasznalasi koriilmeényektdl fiigo. A lanc kildndsen a téli honapokban van
kitéve kornyezettdl fligad, fokozott kopasnak. Kiiléndsen nedves iddjarasi feltételek esetén apolja a lancot megfeleld ke-
ndanyaggal.

Alancot rendszeresen meg kell tisztitani semleges tisztitoszerrel. Enhez semmi esetre ne hasznaljon olyan ligos vagy sa-
vas oldoszereket, mint példaul rozsdaoldo szert. Ezt kovetden vigye fel a lancolajat vagy zsirt a lanc belsd gorgdire. Ezutan
tekerje meg a hajtokart annak érdekében, hogy a lanc néhany alkalommal atforogjon. Hagyja alini a kerékpart néhany percig,
hogy a kendanyag bejuthasson a lancba.

A valtasi folyamat kdzben csokkentett erdvel hajtson, és kertilie az olyan fokozatokat, amelyekben a lanc tllzottan ke-
resztben fut. Mindig magasabb pedalfordulatot valasszon a lanc sziikségtelen terhelésének megeldzése érdekeében.

A kopasi hatarértékeket a ,Karbantartdsi és dpoldsi intervallumok” c. fejezetben talalhatja. A kopas miatt megnyult lanc
jelentdsen csokkenti a valtasi képességet. A lanc tul késG cseréje esetén a fogaskerekek és lanckerekek ugyancsak el-
hasznalodnak. Az ilyen alkatrészek cseréje a lanchoz képest jelentésen magasabb koltségeket okoz.

Mindig tigyeljen a megfeleld lancfeszességre. Agyvaltoval rendelkez6 kerékparok esetén alanc feszessége akkor megfele-
6, amikor a lanc a lanckereék és a fogaskoszoru kdzott 1-2 cm-t mozgathatd lefelé és felfelé.

Lancanak kopasat nyulasmérd segitségevel ellendrizheti. A nyllasmérd
bemélyedését a lanc egyik gdradjébe kell illeszteni, majd a lanchoz kell
illeszteni. Uj lanc esetén a lancnyulasmérd pontosan a hegyével illesz-
kedik a gorgdk kdzé (,1/. abra: Enyhe kopas” a(z) 37. oldalon). Minél 1/37. &bra: Enyhe kopas

nagyobb mérték( a kopas, a lancnyulasmérd annal mélyebben a nyulik
be a gdradk kozé. Ha a lancnylldsmerd egészen benyomhato Ugy, hogy
teljes hosszaban felfekszik a gdorgdkre, akkor ki kell cserélni a lancot -6l GC -0 G O

a tovabbi komponensek kopasanak megeldzése érdekében (,2/. abra: 2/37. abra: Nagyfoku kopas
Nagyfoku kopas” a(z) 37. oldalon).

Magyar - 37. oldal
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Szij

A fogazott karbonszélas szijak a hagyomanyos lancok kdnnyen apolhato CDX CDN

alternativéjét jelentik. Alapvetden a robusztusabb CDX-rendszer (EPAC) 65 °- s 2CK 21 Contaibuekszi
aCDN-rendszer (kerékpar) kozott tehetiink killinbseéget, amelyek kozépsd
vezetdvel vannak ellatva (,1/. abra: Forras: Gates” a(z) 38. oldalon).

. . , V38 dra Ferris:
Szijkopas es szijapolas 0. abra: Forras: Gates

= Atestrészeket és ruhdzatot tavol kell tartani a mozgasban lévd hajtastol.

@ = A szijat nem szabad megtdrni, elforgatni, hatra hajlitani, atforditani, 6sszecsomdzni vagy dsszekdtni.
Soha ne hasznélja a szalagot szalagkulcskeént vagy lancostorként. A szijat soha ne hajtsa fel a fogasko-
szoruval vagy helyezze fel emelGvel (,2/. abra: Forras: Gates” a(z) 38. oldalon).

= Rendszeres id6kdzonként ellendrizze a szijat az olyan sériilések tekintetében, mint a repedések, hianyzo
sziifogak vagy kiallo karbonszalak (,3/. abra: Szijkopas; forras: Gates” a(z) 38. oldalon)

= Acsere kizarolag alkalmas és hasonlo, azonos hosszusagu szijtipussal torténhet.

= A szijat tilos kenéssel ellatni.

= A hajtas szamos beallitasi, apolasi és karbantartasi munkalata szaktudast és specialis szerszamokat
igényel. Minden ilyen munkalatot KTM szakkereskeddjével végeztessen el, és ellendrizze a , Karbantartd-
si és dpoldsi intervallumok” c. fejezet eldirasai szerint.

A szijkopas csokkentese érdekében megfeleld apolas sziikseges. Ugyeljen a kivetkezdkre:

= A szennyezGdéseket kizarolag vizzel szabad eltavolitani.

= GDN-szij hdmérseklettartomany (kerékpar): -20 °C - 60 °C

= (DX-szij hdmérseklettartomany (EPAC): -563 °C - 85 °C Kibgo karbonszalak

Ne tekerje fel a fogaskoszorival  Ne helyezze fel emelGvel Nem szimmetrikus E]hasznél()dott anyag
Hianyzo szijfog lathato polimerrel

2/38. abra: Forras: Gates Repedések 3/38. abra: Szijkopas; forras: Gates
A karhonszij megfeleld feszesség elengedhetetlen a Carbon Drive rendszer optimalis mikddéséhez. Tul alacsony szijfe-
szességrdl példaul akkor lehet sz6, amikor a szij fogai elcslisznak a hatso fogaskoszorin. A tll nagy szijffeszesség a rend-
szer feltlinden nehéz jarasarol ismerhetd fel.

A mukodes ellenorzese

Ellendrizze a hajtas megfeleld miikddését. Ehhez sziikség esetén kérje egy masik személy segitsegét, aki felemeli a kerék-

par hatuljat, mikdzben On hajtja a hajtokart. Forduljon KTM szakkeresked@jéhez, ha a kévetkez§ felting jelenségek vala-

melyikeét llapitana meg:

= Alancfeszességnek elegenddnek kell lennie. A lanc nem ugorhat le az elsd vagy hatso lanckerékrdl.

= Avaltas soran nem vagy nem helyesen véltozik a fokozat.

. A hajtas komponensei semmiképp nem blokkolhatnak.

= A pedalozas soran nem léphetnek fel olyan felt(ng zajok, mint példaul hangos surlddas, kattogas, Gitédés vagy
csikorgas, illetve nem lehet érezhetd egyenetlen ellenallas a hajtasi mozgas soran.



Kerekek es abroncsok
Altalanos tudnivalok

= Akerekek es abroncsok szamos beallitasi, apolasi és karbantartasi munkalata szaktudast es specialis
@ szerszamokat igényelnek. Minden ilyen munkalatot KTM szakkereskeddjével végeztessen el, és elle-

ndrizze a , Karbantartdsi és dpoldsi intervallumok” c. fejezet eldirasai szerint.

= Ennek soran mindig vegye figyelembe az adott kerék- és abroncsgyarto altal kibocsatott komponensut-
mutato biztonsagi utasitasait s utmutatasait.

= A felhasznald és a kerékpar sulya, illetve a talajegyenetlenségek erdsen igénybe veszik a kereket. A
killlok és agyak az Uj kerékparoknal idével karbantartasra szorulnak, ezért forduljon KTM szakkereske-
ddjehez.

= Ahelytelenil felszerelt kerekek és atiitdtengelyek nagy biztonséagi kockazatot jelentenek. Vegye figye-
lembe a feltiintetett csavarmeghuzasi nyomatékokat a , Javasolt meghuzdsi nyomatékok” cim(i fejezet-
ben megadott adatok szerint, és alkalmazzon megfeleld nyomatékkulcsot.

Akeréknél az agy a kiill6kon és szelepen keresztiil csatlakozik a felnihez. A felnire a legtdbb esetben tomiGvel csatlakozik
az abroncs. A sériilések megeldzése érdekében az abroncs, tdmld és felni kozdtt egy felniszalag keriil alkalmazasra.

Atutotengelyek kezelese

A kerekeket atltdtengelyek rogzitik a kerékpar villdjahoz, illetve vazahoz. Jelenleg szamos kiilonbozd atiitGtengely-rend-
szer kaphato a piacon. Nehany rendszerhez specidlis szerszamra van sziikség.

Akerék felszereléséhez helyezze azt a villa e célra kialakitott rogzitési helyeibe. lllessze be a fektarcsat a feknyeregbe. Ezt
kovetden folytassa a kovetkezd oldalakon ismertetett adott rendszerrel.

Maxle atiitotengely-rendszer

Ez a rendszer Rock Shox teleszkopos villakkal keriil alkalmazasra. Az atiitdten-
gelyt a menetiranyba nézve jobbrol kell az agyon keresztil a villdba tolni. Miutan
az atiitGtengely érintkezik a bal oldali villaldbbal, az atiitétengely a villara csava-
rozhatd. Helyezze a gyorskioldd kart a tengely nyilaséba, majd forgassa el azt az
dramutato jarasaval megegyezG iranyban a kerék rogzitésehez (,1/. abra: Maxle;
Forras: Sram”).

Ezt kdvetden rogzitse a gyorskioldo kart Gigy, hogy tenyerével befelé nyomja. Egészen félltig ennek szinte ellenallas nélkl
kell mennie, aztan egyre nagyohb erdt kell kifejteni a karra, a végén pedig mar csak egészen nehezen lehet lezarni. Ha a
gyorskioldo kart tul kdnnyen tudja benyomni, akkor nyissa ki, helyezze ismét a tengely nyilasaba, és forgassa el tovabb a
gyorszarat az 6ramutatd jarasaval megegyez@ iranyban. Ha pedig ennek ellenkezdjekent tul nehéz lenne a gyorskioldd kar
zérésa, akkor a meglazitasat kovetGen az dramutato jarasaval ellentétes iranyban kell rajta lazitani. Gydzddjon meg rdla,
hogy a gyorskioldo kar a fent ismertetett madon régzithetd.

nyitva
1/39. abra: Maxle; Forras: Sram

E-Thru atiitotengely-rendszer

Az E-Thru atit6tengely-rendszer Fox teleszkopos villdkkal keril alkalmazésra. Az
atiitdtengelyt a menetiranyba nézve balrdl kell az agyon keresztdil a villaba tolni (,2/.
abra: E-Thru; Forras: Shimano”). Miutan az atitdtengely érintkezik a jobb oldali vil-
lalabbal, a villdra csavarozhato. Ezt kovetGen rogzitse a gyorskioldd kart Gigy, hogy
tenyerével befelé nyomja.

g@g. abra: E-Thru; Forras: Shimano
I T7 M=
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Egészen feltig ennek szinte ellendllas nélkiil kell mennie, aztan egyre nagyobb erdt kel kifejteni a karra, a végén pedig
mar csak egészen nehezen lehet lezarni. Ha a gyorskioldo kart tul kdnnyen tudja benyomni, akkor nyissa ki, és forgassa el
tovabb a gyorszérat az dramutato jarasaval megegyezG iranyban. Ezutan problja meg Ujra lezarni a gyorskioldo kart tgy,
hogy tenyerével befelé nyomja. Ha a gyorskioldo kart tul nehezen tudja benyomni, akkor nyissa ki, és forgassa vissza a
gyorszarat az éramutato jérasaval ellentétesen. Ezutan problja meg Ujra lezarni a gyorskioldo kart Ugy, hogy tenyerével
befelé nyomja.

0-Loc atiitétengely-rendszer

Ez az atlitétengely-rendszer Suntour teleszkopos villdkkal keriil alkalmazasra. A kerék rogzitése
egy gyorskioldd karral, valamint az ellenkezd oldalon talalhatd karimaval torténik, amely a megfeleld
rogzitésrdl gondoskodik (,1/. dbra: Forras: Suntour”). Az atiitGtengelyt amenetiranyba nézve jobbrol
kell az agyon keresztil a villaba tolni. Ezt teljesen nyitott gyorskioldo karral végezze annak érdeke-
ben, hogy az atiitGtengely karimaja a villapapucsokba illeszkedjen. A karima elforgatasaval allitsa
be a gyorskioldo kar rogzitderejét.

Forgassa el a karimat az éramutato jarasaval megegyezd iranyban egészen addig, amig az félig nyitott gyorskioldd kar
mellett illeszkedik a villapapucsban. Ezt kdvetden tenyérrel benyomva kell rogziteni a gyorskioldo kart. A gyorszar, valamint
a kerék megfeleld illeszkedésének ellendrzesét kovetden lehetséges, hogy ismételten meg kell szoritani.

Ez az atit6tengely-rendszer leginkabb a hatso kerék rogzitésekor kerdil = C~
Atittengely kar
atltdtengely rogzitése az ramutato jarasaval megegyezG irdnyu elforga-
lazitsa meg a 4 mm-es imbuszcsavart, majd ezt kdvetden allitsa be a kart a kivant pozicioba. A 4 mm-es imbuszcsavart 5
alkalmazasra. A gyorszar alapvetden a rogzitési erdrdl gondoskodd kézikarbdl, illetve a gyorszér eldfeszitését lehetdve
meglazulas a hasznalat soran. Amennyiben tul kénnyen zarhatd, akkor a bedllitdanyat enyhén meg kell hizni. Ezt kévetden
X / nyitva

alkalmazasra. Modelltdl fiiggden ez az atltdtengely-rendszer a villan is ~
alkalmazasra keriilhet. Az atiitGtengelyt ennek soran a menetiranyba néz- 7
tassal torténik. Huzza meg kézzel a kart a lehetd legjobban (max. 10 Nm). \
Ha a kar netan nem lenne parhuzamos a lancvillaval, 2/40. abra: KTM atatGtengely
Nm csavaranyomatekkal huzza meg.
Gyorszarak kezelese
tevd allitdanyabol all a szemkdzti oldalon. A kézikarnak nyitott allapotban kell lennie az agy rogzitShelyekbe torténd beil-
lesztésekor. Az agynak emellett stabilan kell illeszkednie a rogzithelyek belsé oldalan (,3/. abra: Forras: Shimano”).
a kézikar valamivel nagyobb ellendlldssal zarhatd (,4/. abra: Forras: Shimano”). Ha még ezt kdvetden is tul kis ellenallast
tapasztalna a meghuzas soran, akkor ismételje meg az eljarast.

,Nincs rendben” pozicio

3/40. abra: Forras: Shimano

KTM atiitétengely-rendszer
ve bal oldalrl kell a vazon, illetve a villan talalhato villapapucsba tolni. Az
illetve a villalabbal (,2/. abra: KTM étiitGtengely”), akkor az atlitGtengely karjanak allasa utélagosan modosithato. Ehhez
A gyorszérak a kerekek gyors felszerelése és leszerelése, illetve a nyereg magassaganak beallitasa érdekében kertilnek
Akézikart viszonylag nagy erdvel kell lezarni annak érdekeében, hogy minden esetben megeldzhetd legyen a szandékolatlan
@ \~
,Rendben” pozicio p )

Aiitoanya 4/40. abra: Forras: Shimano



Abroncs, felni, tomlo

= Tilos tullépni az abroncson és a felnin feltiintetett levegdnyomas-ertékeket. Az alacsonyabb maximalis
@ erték felel meg a maximalisan megengedett levegdnyomasnak. A tul nagy levegdnyomas oda vezethet,

hogy menet kdzben az abroncs leugrik a felnirdl, illetve megsérilhet az abroncs és a felni.

= Az abroncs és felni kompatibilitasanak adottnak kell lennie. A maximalis abroncsszelességet az adott
beszerelési helyzet és a felniszélesség korlatozza. Az abroncs, illetve a felni cseréjekor az eredeti fel-
szereltség alapjan orientaladjon, és vegye figyelembe az abroncson és a felnin feltiintetett informacio-
kat, és forduljon KTM szakkereskeddjéhez. Az abroncs nem surlddhat a vazhoz és villdhoz (berugdzaskor
sem), a sarhanyokhoz vagy mas kerékparalkatrészekhez.

= Az abroncsokra és felnikre az adott kiviteltd fiiggden bizonyos alkalmazasi és stlykorlatozasok vonat-
koznak - lasd , Rendeltetésszerii haszndlat” c. fejezet.

= A maximalisan engedélyezett leveg6nyomas eltérhet a tomids és tomld nélkili (tubeless) kivitelek ko-
z6tt. Olvassa el az abroncs, illetve a felni gyartojanak utasitasait, ha az abroncsot tomld nélkil szeretné
hasznalni. Erre vonatkozoan kérje ki KTM szakkereskeddjének vélemenyét.

= Egyenes peremi felni esetén az abroncsnak a felni kozepén kell felfekiidnie a felpumpalas el6tt, ellen-
kezd esetben leugorhat a felnird.

= Az egyenes peremd felni levegdnyomasat az ETRTO szabvany 5 bar értékre korlatozza. Az ilyen fajta
felni alapvetden nem alkaimas a magas levegdnyomasra, s be kel tartani a felniperemen feltiintetett
maximalis levegdnyomas értékét. Semmiképp nem szabad tullépni a 4 bar maximalis levegényomast.

= Ne hasznaljon olyan tomlidt, amely nem illeszkedik a felni e célra szolgalo lyukaba. Ez gyakran a szelep
letorésehez vezet, mert a furat fémpereme levalasztja a szelep szarat a tomigtdi.

= Keriilie az éles targyakat.

AlegkilonbdzGbb kerékparabroncsok kozott tehetiink kiilonbseéget, az dltalanostol az olyan specialis felhasznalasu abron-
csokig, amelyeket specialis iddjarasi vagy terepfeltételre fejlesztettek ki. Ennek soran az abroncs kivitele, a gumikeverék,
illetve az abroncs profilja jatszik fontos szerepet.

Az abroncson lathato jelzések
Az abroncs méretei az abroncsperemen vannak feltlintetve.
A szabvanyositott ETRTO jelzés milliméterben hatarozza meg az abroncs méretét, ennek soran a felpumpalt éllapotu abroncs
szélességeét és (belsd) atmerdjét veszik figyelembe (,1/. dbra” a(z) 41. oldalon).
Példa: 23-622 - 23 mm abroncsszélesség

- 622 mm (belsd) atmerd
Egy tovabbi érték vonatkozik az abroncs (kiilsd) atmérdjére, illetve a felpumpalt allapotl abroncsszélességre. Ezek az ér-
tékek a francia irasmadbol vezethetdk le.
Példa: 700 x 23C - 700 mm (kiilsG) atmérd

- 23 mm abroncsszélesség
Alegtobb abroncsmodelinél az abroncsperemen egy olyan jelzés talalhato, amely az abroncs futasiiranyat jelzi a felszerelés
soran. A kerékparabroncs defektbiztos hasznalata érdekében az eldirt levegnyomassal kell felpumpaini. Minden abroncs-
gyarto feltlinteti az abroncsperemen a levegdnyomast (,2/. dbra” a(z) 41. oldalon). Ennek sorén leginkabb a bar és PS
mertékegységeket alkalmazzak.
ETRTO értékek Aleveglnyomas feltintetett értéke

1/41. &bra /( 2/81. dbra

Forras: Continental Forras: Continental

Magyar - 41. oldal
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A felnin lathato jelzések

A maximalisan engedelyezett levegnyomas, illetve a maximalisan lehetséges abroncsszé-
lességek a felniperemen (,1/. abra: A felniszalag szimbolikus abréja”) vannak feltiintetve. A
felni belsd szélessége hatarozza meg a maximalisan lehetséges abroncsméretet (,2/. abra:
Forras: Schwalbe”). Az abroncsatmeérdnek emellett meg kell felelnie a felniatmérdnek. Példaul
egy 37-622 meret( abroncs megfelel a 622 x 19C felniméretnek, mivel az abroncs belsd atmé-
réje egyezik a felni 622 mm-es belsd atmérdjével. LN

Belsd szélesség

lehetséges felniszéles-

ségek mm-hen T6mlds maximélisan megengedett levegnyomasok
1/42. bra: A felniszalag

szimbolikus abraja

Felni atmérd

2/42. dbra: Forras: Schwalbe

Felniméret Tubeless (tGmld nélkiili) maximalisan megengedett levegdnyomasok

Felnikivitelek

Ugyelni kel az alkalmazott felni tipusara. Alapvetden a felniperemet befelé kampaval
lezaro ,.kampos”, illetve kampd nélkili, un. egyenes peremd felnik kozott tehetlink  (Kampo nélkili
kiilonbseéget; utobbi kiilondsen a kerékparsporthan ker(il alkalmazésra (,3/. abra: Al :
A felnitipusok szimbolikus abréja”). Mivel az egyenes peremd felnik nem rogzitik és ﬂ’M\J“q S
nem kozpontositjak automatikusan a gumit, tovabba feliletiik is rendkivil sima, ~ 3/42.abra: A felnitipusok szimbolikus
ezért az ilyen felni felszerelése kilonds figyelmet igényel. abraja

Kampos felni

Tomld nelkiili

Bizonyos abroncsrendszerek meghatarozott kerékrendszerekkel gy vannak kialakitva, hogy tomid nélkiil (,tubeless”)
hasznalhatok. Erre vonatkozoan forduljon KTM szakkereskeddjéhez, és vegye figyelembe a felniperemen feltlintetett , tu-
beless” adatokat (,1/. dbra: A felniszalag szimbolikus abraja’).

Szelepvaltozatok

Az abroncs levegdvel torténd felfUjasahoz szelep sziikséges. A kivetkezd tipust szelepek keriilnek alkalmazasra:
1. Tlszelep(,4/. abra: Forras: Schwalbe”)

2. Prestaszelep (,5/. abra; Forras: Schwalbe”)

3. Autoszelep (,6/. abra; Forras: Schwalbe”)

4. Clik Valve (,7./ abra: Forras: Schwalbe”)

Akiilonbdzd szeleptipusokat miianyag szelepsapka vedi a szennyezddésektdl.

4/42. dbra: Forras: Schwalbe 5/42. abra; Forras: Schwalbe 6/42. abra; Forras: Schwalbe 7./ dbra:42 Forras: Schwalbe

A tliszelep igen elterjedt. A tomid felpumpalasa el6tt le kell csavarni a biztositoanyat. Ellendrzésként nyomja meg roviden
ujjdval - ha ennek soran levegd Iép ki a témiGbdl, akkor a szelep készen all a felpumpalasra. A pumpa felhelyezése és leveé-
tele soran nem ferdtilhet el a biztositoanyat tarto vékony stift. A felfujast kévetden a biztositoanyat ismét be kell csavarni
ateljes tomitettség érdekében.



Kiillofeszesség és a felni egyenes futasa

= Azegyenetlenil futo kerekek megnehezitik a felnifékek helyes adagolasat, mert a fékpofak az oldaliranyu
@ {itddeés miatt szokatlanul erdsen érnek a felni fékfelileteihez.
= Hameglazult kiill6ket fedezne fel a keréken, akkor azokat haladéktalanul meg kell hiizni. Ennek figyelmen
kivill hagyasa esetén erésen megnovekszik a mas alkatrészek terhelése. Az alkatrészek torése vagy
meghibasodasa balesetekhez vagy sérilést okozo esesekhez vezethet.

Akerék tokéletes és egyenes futasa érdekében a kiillsknek egyenletes feszességgel kell rendelkeznitik. Kilsg hatasokra
egy vagy tdbb kiilld meglazulhat.

Felnifékeknél a fekpofak a felni peremének fekfelliletére fejtik ki hatasukat. Ha a kerék nem egyenesen fut, akkor az nega-
tivan befolyasolhatja a fékhatast.

Fontos, hogy rendszeresen ellendrizze a felni egyenes futasat. Ennek soran tigyeljen a felni és a fékpofak, illetve a vaz vagy
a villa kdzotti tavolsagra a kerék forgasa soran. Ennek a tavolsagnak egyenletesnek kell lennie. Amennyiben ez a tavolsag
egy milliméter folé valtozik, akkor haladéktalanul ellendriztesse és javittassa meg kerekét KTM szakkereskedgjével.

Defekt

A kerékparok egyik leggyakrabb meghibasodéasat a defektek jelentik. A sziikséges szerszamok, tartalék tomig vagy ra-
pasztokeszlet segitségével a defektek javithatok.

Eljarasmod defekt esetén

= Aféktarcsa vagy a felniperem erdsen felmelegedhet a fékezési folyama soran. A kerék kiszerelése elGtt
@ hagyja lehdilni ezeket az alkatrészeket.
= A helytelenil felszerelt abroncsok elégtelen mikddéshez, illetve abroncssériilésekhez vezethet. Ezért
az ismertetett eljarasmod szerint cselekedjen, és kérdések eseten forduljon KTM szakkereskeddjehez.

A defekt javitasahoz a kereket ki kell szerelni, ehhez ki kell oldani az atiitGtengelyt, illetve a gyorskioldo kart vagy a ten-
gelyanyakat - lasd az , Atiitdtengelyek kezelése” és a ,Gyorsrigzitdk kezelése” c. fejezetet. A kerék kiszerelésének fo-
lyamat minden fék-, illetve valtotipus esetében eltérd. A defekt javitdsanak megkezdése elGtt vegye figyelembe a kerék
kiszerelésére vonatkozo alabbi utasitasokat.

A kerek kiszerelése patkofekeknél
Akerék villabol vagy vazbol torténd kiszerelésehez ki kell nyitni a féken, illetve a valtohuzalon talalhato gyorskioldd kart -
lasd , Patkdfekek” c. szakasz a ,Fékrendszer” c. fejezetben.

A kerek kiszerelése tarcsaféekeknél

Semmikeépp ne huzza meg a tarcsafek fékkarjat kiszerelt kerék esetén. A kerék kiszerelését kivetden helyezze fel a fékre
a széllitasbiztositotot annak megakadalyozasa érdekében, hogy a féknyereg dugattyui tulzottan benyomadjanak, és iy
problémat okozzanak a kerek visszaszerelése soran - lasd a, Tdrcsafékek” c. szakaszt a , Fékrendszer” c. fejezethen.

A kerék kiszerelése V-fékeknel
Ehhez nyomja 8ssze mindkét fékkart annak érdekében, hogy némileg csokkentse a fékhuzal fesziiltséget. Tolja félre a gu-
miburkolatot, majd akassza ki a féket ezen a helyen - lasd a , V-fékek” c. szakaszt a ,Fékrendszer” c. fejezetben.

Magyar - 43. oldal
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A kerék kiszerelése felnifékekneél

A Magura hidraulikus felnifékeknél ki kell oldani a fék egyik oldalan talalhaté gyors-
kioldd kart a kar lefelé allitasaval (,1/. abra: Forras: Magura®). Ezt kévetden a teljes
fékhengert le kell venni a tartonyeregrdl - lasd a , Hidraulikus felnifékek” . szakaszt
a ,Fekrendszer” c. fejezetben.

/44. dbra: Forras: Magura

Akerek kiszerelése agyvaltoknal
Allitsa be a legkisebb fokozatot a Shimano agyvaltos hatso kerék kiszerelé-
séhez - lasd az ,Agyvdltd” c. szakaszt a ,Hajtds” c. fejezethen. Ezzel csok-
kenthetd a véltohuzal fesziiltsége. Amennyiben kontras agyvaltorol van szo, y
akkor a bal oldali lancvillara rogzitett féekhorgony csavarjat is ki kell lazitani. '
Ezt kovetden huzza ki a bovdenhdzat a bovdenhdz tartobol, és vegye ki a
valtohuzalt a bovdenhaz tarto belsd oldalan talalhato nyilason keresztil. Ezt
kdvetden el kell tavolitani a valtohuzal rogziticsavarjat a valtoegységrdl (,2/.
abra: Forras: Shimano”). Bovdenhaz
Enviolo agyvaltoknal olyan pozicicha kell valta-
ni, amelyben a biztositd kar és a kabelvégiitkdzdk
konnyen hozzaférhetdk (,3/. abra; Forras: Enviolo”).
A biztosit kar (A) felnyitasa utan mindkeét kabelvég-
litkdz4 (B és C) eltavolithato.

Rogzitdcsavar
Véltoegyseég
Bovdenhaz tarto

2/44. dbra: Forras: Shimano

\rtosiskar @ [ O
= ‘\ Kabelvégiitkdzok

Kerekkiszereles lancvaltoknal 3/44. abra; Forras: Enviolo
Ahétso kerék kiszereléséhez valtsa a lancot a legkisebb hatsd lanckerékre. Ekkor a hatso valtd a legkiilsd pozicioban ta-
lalhato, és nem fogja akadalyozni a kiszerelés soran. Allitsa a hatso valto kis karjat OFF allasba a kiszerelés megkdnnyitése
érdekében. Csak ezutan nyissa ki az atiitGtengelyt, illetve a gyorszarat. A kerék befogdkbol torténd kioldasa érdekeében
emelje meg némileg a kerékpart, és kézzel huzza enyhén hatra a hatso valtot - lasd ,Ldncvdlto” c. szakasz a ,Hajtds” c.
fejezetben.

Az abroncsok leszerelése

Az abroncsot, felnit és felniszalagot ellendrizni kell az abroncs leszerelése utan. Az abroncsban nem lehetnek
hegyes targyak. A felnin nem lehetnek repedesek vagy feliileti sértilések, a felniszalagnak pedig az 6sszes
killlgilleszkedest és furatot maradektalanul le kell fednie. Sériilések esetén csere valik sziikségesse.

Csavarja le a szeleprdl a szelepsapkat és a szelepleszo- 4/44. &bra: Forras: Schwalbe 5/44. abra; Forras: Schwalbe
rito anyat, és eressze ki teljesen a levegdt a tomidhdl
gy, hogy dsszenyomja az abroncsot. Helyezzen egy
gumileszed6t az abroncs alsé peremehez. Ehhez sem- |
miképp ne hasznaljon hegyes targyakat. Ezt kovetden
emelje le az abroncsperemet a felni peremerdl (,4/. abra:
Forras: Schwalbe”).

Gumileszedd Tomldkiszerelés

Hasznaljon egy masodik gumileszeddt, amelyet kb. 10 cm-rel eldbb helyez be. Ezutén tolja el a két gumileszedd egyikét a
felni teljes keriiletén keresztiil. Ezt kovetden kiveheti a tomidt. (,5/. abra; Forras: Schwalbe”).



Az abroncsok felszerelése

= At6mid semmikepp nem csipddhet az abroncs és a felni kéze (,1/. abra: Forras: Schwalbe”).
@ = Az abroncs tll nagy levegdnyomésa oda vezethet, hogy az a menet kozben leugrik a felnirdl, illetve kart
tesz a felniben.
= Tilos tullépni az abroncson és a felnin feltiintetett levegdnyomés-értekeket. Az alacsonyabb maximalis
értek felel meg a maximalisan megengedett levegdnyomasnak. A tll nagy levegdnyomas oda vezethet,
hogy menet kdzben az abroncs leugrik a felnirdl, illetve megsériilhet az abroncs és a felni.

1/45. dbra: Forras: Schwalbe

Az Uj vagy javitott tdmld beszerelésekor nem ker(ilhet szennyezddes, il-
letve idegen targy az abcson belsejébe.
Hlzza az abroncs egyik oldalat a felnire.
Pumpalja fel a tomidt addig, amig az gdmbdly(i format nem vesz fel. II-
lessze a szelepet az e célra szolgald furaton keresztil a felnibe, majd
helyezze a tomi6t az abroncsba. Ugyeljen a szelep merGleges allasara

(,2/. abra: Forras: Schwalbe”), és hlizza meg enyhén a szelepleszorito Helytelen
témidbeszerelés

anyat.

Az abroncs egyik oldalanak felnire emelésére hasznaljon egy gumilesze- 2/45. dbra: Forras: Schwalbe
ddt. Ennek soran a szelep szemkézti oldalan kezdje el a miveletet, és Szelepleszorito anya
egyenletesen végezze a munkat a felni teljes kerllete mentén. ; ~

Az abrongs felszereléset kovetden a témlGt az abroncson és a felnin fel-
tlintetett adatoknak megfelelden kell felfGjni - lasd , Abroncs, felni, témig”.

<

Kerékbeszereles Helyes szelepallas

= Akerék beszereléset kovetden hiizza meg az atiittengelyt, illetve a gyorszérat és a tengelyanyakat -
@ lasd , Javasolt meghuzdsi nyomatékok” cimd fejezet.
= Minden fékfelliletnek olajoktol és zsiroktol mentesnek kell lennie.
= A tovabbi hasznalat el6tt tartsa be az ,Altaldnos utmutatdsok” cimi fejezet , Minden felhaszndlds eldtt”
cim( szakaszban.

Az adott fék-, illetve hajtasrendszertdl fiiggden a kerék beszerelése a , Kerékkiszerelés” c. fejezetben ismertetett eljaras-
mad forditott sorrendjében térténik. A keréknek pontosan az e célra szolgalo, villén, illetve a vazon talalhato befogokba kell
illeszkednie. Ennek soran iigyeljen az atiitdtengely, illetve a gyorszar megfeleld illeszkedésére - lasd az , Atiitdtengelyek
kezelése” es ,Gyorszarak kezelése” c. fejezetet.

Mechanikus felnifékek esetén a kerék beszerelése utan feltétlenill Ujra rogziteni kell a fékhuzalt a fékkarra - 1asd a , Fék-
rendszer” c. szakaszt a,,Mechanikus felnifékek” c. fejezetben.

Hidraulikus felnifékeknél a kerék beszerelését kovetden feltétlentl Ujra fel kell szerelni a fékhengert a tartonyeregre. A fék
régzitésehez zarja le a gyorskioldo kart - 1asd a , Fékrendszer” c. fejezethen a , Hidraulikus felnifékek” c. szakaszt.
Tarcsafékek esetén a kerék beszerelése eldtt ellendrizni kell a fékbetéteket. Ennek sorén ellendrizze a fékbetétek megfele-
6 helyzetét a feknyeregben, valamint a betétek kopasat - 1asd a ,Fékrendszer” c. fejezetben a , Tdrcsafékek” c. szakaszt.
Agyvaltok esetében a kerék beszerelését kovetden sziikséges, hogy a bovdenhézat az agy bovdenhdz tartojaba illesszék.
Emellett a valtohuzal rogzitGcsavarjat be kell kattintani az agy valtoegységébe. Kontrafékes hatso agyak esetén feltétlendl
sziikséges a fékhorgony lancvillara térténd rogzitése - lasd ,A kerék kiszerelése agyvditokndl” c. szakaszt, valamint a
Fékrendszer” c. fejezet ,Kontrafékek” c. szakaszat.

Akerék beszerelése utan ellendrizze a helyes lancfeszességet - lasd , Hajtds” c. fejezet, ,Ldnc” c. szakasza.
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Rugozo elemek

ok

A rug0z0 elemek, koztik a teleszkopos villa, hatso rugostag, csillapitott, illetve allithato magassagu
nyeregcsd bedllitasi, apolasi és karbantartasi munkalata szaktudast és specidlis szerszamokat igényel.
Minden ilyen munkalatot KTM szakkereskeddjével végeztessen el, és ellendrizze a ,Karbantartdsi és
dpoldsi intervallumok” c. fejezet elGirasai szerint.

Ennek soran mindig vegye figyelembe az adott rugdzo elem gyartdja altal kibocsatott komponensutmu-
tato biztonsagi utasitasait és Utmutatasait.

Az optimélis m{ikddés érdekeében a rugdzo elemeket a felhasznalo stlyanak, tléspoziciojanak és a fel-
hasznalasi célnak megfeleléen kell beallitani. Ezeket a munkélatokat szakkereskeddjével végeztesse el
akeréekpar atvétele eldtt.

A rugozo elemek semmiképp nem rugdzhatnak tul. A teljes rugdutra kiterjedd hirtelen berugozas a te-
leszkdpos villa, illetve a hatso rugostag vagy a csillapitott nyeregcsd alacsony levegdnyomasara, illetve
tllzottan gyengére beallitott rugdzasi kemeényseégére utal. Az igy keletkezd Gitddések tovabbitddhatnak
mas komponensekre, amely veszélyes helyzeteket okozhat.

Szamos teleszkopos villa és hatso rugostag az ugynevezett lockout funkcio segitségével a rugout blok-
kolasat teszik lehetdve. Ezt a funkciot kizarolag egyenletes talajon hasznalja, semmiképp sem terepen.
Fennall a veszely, hogy elvesziti az uralmat kerékparja felett.

Vegye figyelembe, hogy aktivalt lockout funkcio esetén karok keletkezhetnek a teleszkapos villaban és a
héatso rugostagban. Az aktivalt lockout funkcio ellenére, modelltdl fliggGen a teleszkopos villa, ill. a hatso
rugostag nem teljiesen merev, hanem erébehatasra némileg benyomadik.

Ne csavarjon el olyan csavarokat, amelyekrdl nem tudja, hogy milyen beallitésra szolgainak. igy megla-
zithat egy rogzitémechanizmust.

Ha a teleszkapos villa vagy a hatso rugdstag csillapitasa tul erds, akkor a gyorsan egymast kovetd aka-
dalyok nem kiizdhetdk le megfelelden. Ha azonban a csillapitas tul gyenge, akkor a kerékpar pattoghat,
ami szinten veszelyt jelenthet.

A teleszkopos villa, illetve hatso rugostag teljes benyomadasakor az abroncs semmiképp nem érhet a
teleszkopos villahoz, illetve a vazhoz. Az abroncs blokkolhat.

Fogalommeghatarozas

Kifejezés

Fogalommagyarazat

Rugdzasi keménység

Arugdzasi kemenyseg az az erd, amely a teleszkop bizonyos mérték(i dsszenyomasahoz szik-
séges. A nagyobb érték nagyobh rugdzasi kemenyseget, és igy utanként nagyobb er6t jelent.
Legcsillapitasos elemeknél ez magasabh nyomasnak felel meg.

Csillapitasi  karakte-

risztika

Ez a teleszkopos villa, illetve hatso rugostag kitdrési nyomatékat, rugout-kihasznalasat és
atitésvedelmet irja le. A csillapitasi karakterisztika leginkabb diagramos formaban kertil ab-
razolasra.

Rugo-eldfeszités

Az acélrugok eldfeszitése miatt a csillapitd hatas csak nagyobb terhelésnél aktivalodik. Ez
azonhan nincs hatassal a rugozasi keménységre.

Berugozasi csillapitas

Aberugozasi csillapitas a berugozas sebességét csokkenti.

Kirugdzasi csillapitas

Akirugozasi csillapitas a kirugozas sebességét csokkenti.

Negativ rugout

Anegativ rugdut az az it, amelyet a teleszkdpos villa vagy a hatsé rugostag berugozik, amikor
afelhasznalo allo helyzetben felveszi szokasos iléspoziciojat.

Remote kar

Ezzel a kormanyon talalhato kis karral blokkolhato a villa, illetve csillapito az adott terepnek
megfeleld menettulajdonsagok érdekében.

Lockout funkcio

igy nevezik a villa / teleszkop blokkolasat, lezarasat. Aktivalt lockout funkcio esetén tovabbra
is fennall egy minimalis rugout a villa és teleszkop serilésektdl valo megdvasa érdekeben.




Teleszkopos villak
A rugofeszesség beallitasa

Szinte minden KTM kerékpar rendelkezik teleszkopos villdval. Ezaltal egyértelmden javulnak a menettulajdonsagok és az
irényithatosag terepen vagy egyenetlen Utfellileteken. Csékkennek a kerékpar egyéb alkatrészeire és a kerékparosra hato
terhelések. A villidkban rugostagkent acélrugokat vagy levegdt alkalmaznak, a csillapitéshoz pedig éltaldban olajt vagy ma-
gat a surlodast.

Mér az Ul6helyzet felvételekor - a negativ rugdutat kdvetve - kissé be kell rugdznia a villdnak (ezt hivjak ,betilésnek”), hogy
a talajegyenetlenségek (példaul gddrok) a villa kirugdzasaval kiegyenlitddhessenek. Ha ilyenkor tul nagy a rugd eldfeszité-
se, illetve a levegGnyomas, akkor ez a hatas nem érvényesiil, mert a villa mar teljes mértékben kirugdzta magat.
Afelhasznalas madjatol fiigeden a negativ rugdut révidebbre vagy hosszabbra dllitandd. Az ilShelyzet felvétele utan a cross
country, a trekking, a varosi és a maratoni kategoriaba tartozo kerékparok teleszkopos villaja beilési értékének a maxima-
lis rugout mintegy 10-25%-anak kell megfelelnie. A gravity, a freeride és a downhill kategdriak esetében ennek az értéknek
20-40% koril célszer( lennie (,1/. abra; Forras: Fox”). Altalaban figyelembe kell venni, hogy a villa beallitasatol figgden
a menettulajdonsagokban nagyon nagy kiilonbségek fordulhatnak elg. Tovabbi informaciokat a mellékelt utasitasokban
talalhat.
A negativ rugdut meghatarozasa levegds teleszkopoknal

1. Ateljes rugout meghatérozasahoz engedje ki a levegét a teleszkaphdl.

2. Az ajanlott legnyomassal pumpalja fel a teleszkopot.

3. Teljesen tolja le az 0-gy(ir(it. Ha a teleszkopjan nincsen 0-gy(ir(i, akkor hasznaljon ka-

belkdtegeldt, és szorosan rogzitse a becsuszoszaron.
4. A falnak tamaszkodva ljon fel a kerékparra, és vegye fel a kivant Gl6hely-

1/47. &bra; Forrés: Fox

Teljes rugout

zetet.
5. Szallion le a kerékparrol, és kizben ne engedje, hogy az berugdzzon.
Negativ rugout 6. Mérje le az 0-gy(irli vagy a kabelkdtegeld és a villalab felsd pereme kiizotti tavolsagot.
Villalab Hasonlitsa dssze ezt az értéket a teleszkop teljes rugoutjaval.

Aceélrugos villaknal gyakran egy tekerdgomb talalhato a villalah felsd oldalan. A teker6gomb elforgaté-
saval modosithato a rugo eldfeszitése, és igy a negativ rugdut. Amennyiben ez nem lehetséges, akkor ki
kell cserélni az acélrugot.

A teleszkdpos villak gyartoi az adott tipustol és alkalmazasi teriilettdl fligpden adjak meg a levegdnyomast. A teleszkapos
villak gyarto altal mellékelt Gtmutato tovabbi informéciokat tartalmaz. Rendszeres iddkdzonkent ellendrizze a villa levegd-
nyomasat. Emellett tekintse &t a ,Karbantartasi és apolasi intervallumok” c. fejezetet is. A levegGnyomas ellenérzése egy
specialis pumpaval torténik, ezt szakkereskeddjétél szerezheti be. Ne hasznaljon hagyoményos pumpét erre a célra, mert
azok nagyohb térfogat felpumpalasara szolgélnak, és lehetséges, hogy kért tehetnek a teleszkapos villaban. Amennyiben
a beallitasi lehetsegek nem feleinek meg Gnnek, akkor szamos teleszkapos villa szamara utdlagos bévitdkeszletek alinak
rendelkezésre. Erre vonatkozdan forduljon KTM szakkereskeddjéhez. A csere soran csak megfelel§ és jeldléssel ellatott
eredeti alkatrészeket hasznaljon.

A csillapitas beallitasa

Acsillapitas bedllitésa a villan bellil, szelepekkel torténik. Ez szabalyozza az olaj ataramla-

sat. A teleszkopos villa be- is kirugozasi sebessége modosul. A villa viselkedése igy opti-

malizélhato az adott akadalyokra. A hajtas kdzben fellépd csillapitas is cstkkenthetd Ugy,

ha blokkoljak a csillapitast. Hegyrél lemenet, illetve terepen azonban bizonyos mértékben

ki kell nyitni a csillapitast. Szamos teleszkopos villandl allithato a csillapitas. A kirugozasi [ RN

sebesség a kirugdzas segitségével allithatd be. A beallitasi lehetiség egy merillécsd aljan Kirugozas bedllitasa
(,2/. ébra: Kirugozas; Forras: Fox”) vagy a villa felsd részén talalhato. Az allitogomb lta-

2/47. abra: Kirugdzas; Forrés: Fox
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laban piros szindre festett.

Akirugdzas beallitasat mindig az On igényei és a kivant felhasznalasnak megfelelden végezze el. Ha becsvarja az allito-
csavart (az oramutato jarasaval megegyezd iranyban torténd elforgatas), akkor az olaj tul lassan folyik a villa belsejében.
Avilla ezéltal erdsebben csillapit. A gyorsan egymast kovetd talajegyenetlenségek kiegyenlitése ezért nem torténik elég

gyorsan. Alitokerek 4 '
Ha kicsavarja az allitocsavart (az éramutato jarasaval ellentétes elforgatas), akkor a ‘4‘
csillapitas gyengébb lesz, avilla pedig gyorsabban reagal a talajegyenetlenségekre. _4F

A berugdzas beallitésa befolyasolja a berugdzasi sebesseget. A berugdzas a villa fels6ysromaniast kar
N

részén dllithato be. Az allitogomb legtibbszor kek szinire festett. nyitva
A teleszkapos villak a nyomasi fokozatok allitasa céljabol egy allitokerekkel vagy egy a4 kizepes
haromallasu karral rendelkezhetnek (,1/. &bra: Berugozas; Forras: Fox”). o Femény

Ha tllzottan be van csavarva az allitdgomb (az dramutatd jarasaval megegyezd irany-
ban), akkor a villa kemeény berugdzasi tulajdonsagu. Az dramutato jarasaval ellentétes
iranyba torténd elforgatassal puha berugozasi tulajdonsag allithato be.

Hatso rugostag

A teleszkopos villa mellett szamos kerékparmodell masodik rugozo elemként hatsé rugéstaggal is rendelkezik a kerékpar
hatso részének csillapitasa érdekében. A kerékpar igy jobban kontrolldlhato a terepen vagy egyenetlen tfelileteken. A
hatso rugostagok rendszerint teleszkdpos kialakitasuak. A teleszkapos villdkhoz hasonloan olaj gondoskodik a csillapi-
tasrol.

1/48. dbra: Berugozas; Forras: Fox

2/48.abra A negativ rugdut meghatéarozasa hatso rugéstagoknal

Forras: Fox 1. Ateljes rugout meghatarozasahoz eressze ki teljesen a levegét a rugdstaghol.

2. Pumpalja fel a rugostagot a javasolt levegdnyomassal.

3. Teljesen tolja le az 0-gyir(it, illetve alternativan egy szorosan felerdsitett kabel-
kotozét.

4. A falnak tamaszkodva iljon fel a kerékparra, és vegye fel a kivant ilGhely-
zetet.

5. Szalljon le a kerékparrdl, és kdzben ne engedje, hogy az berugozzon.

6. Mérje le az 0-gy(r(, illetve a kabelkotdz6 és a rugdstag témitdoydrdje kozotti ta-
volsagot. Vesse 0ssze ezt az értéket a rugostag teljes rugoutjaval.

Tomit6eydrd

0-gy(rl Negativ rugout

Teljes rugout

Dugattyu
Az ilghelyzet felvétele utan a cross country s a maratoni kategoriaba tartozo kerékparok hatso rugdstagjanak bedilési ér-
tekeének a maximalis rugout mintegy 10-25%-anak kell megfelelnie. A gravity, a freeride és a downhill kategoriék esetében
ennek az érteknek 20-40% koril kell lennie. Minél alacsonyabb a negativ rugout értéke, annal kemenyebb a csillapitas, és
annal elnydsebb az olyan egyenletes terepeken, mint az utak. A hatso rugdstagok gyartoi az adott tipustol és alkalmazasi
terllettdl fliggden adjak meg a levegdnyomast. Tartsa be a gyartok javaslatait, és tekintse at az adott gyarto altal mellékelt
komponensutmutatét. Rendszeresen ellendrizze a hatso rugostag levegdnyomasat, ehhez ellendrizze, hogy az 0-gy(rl
megfeleld pozicioban talalhato a rugostagon. A hatso rugdstag nem rugézhat tul. Ez legtdbbszor jelentds zajrdl ismerhetd
fel. A hatso rugdstag tulrugdzasa maradando kart tehet a vazban, illetve a rugdstagban. Amennyiben a beallitasi lehetd-
segek nem felelnek meg Gnnek, akkor ki kell cserélnie a rugdstagot. Nehany hatso rugostagtipushoz utdlagos modositast
lehetdve teve keészletek kaphatok. A csere soran csak megfeleld és jeldléssel ellatott eredeti alkatrészeket hasznaljon.



A csillapitas beallitasa

Acsillapitas beallitasa a hatso rugostagon belll, szelepekkel torténik. Ez szabalyozza az olaj dtaramlasat. A rugostag be- is
kirugozasi sebessége madosul. A rugostag viselkedése igy optimalizalhato az adott akadalyokra. A hajtas kdozben fellépd
csillapitas is cstkkenthetd ugy, ha blokkoljak a csillapitast. Hegyrdl lemenet, illetve terepen azonban bizonyos mértékben
ki kell nyitni a csillapitast.

Szamos hatso rugostag esetében allithatd a kirugozas, és igy a rugostag kirugozasi viselkedése. E célra a rugostagon
talalhato allitogomb szolgal (,1/. dbra; Forras: Fox”).

Akirugozas beallitasat mindig az On igényei és a kivant felhasznalasnak megfelelGen végezze el. Ha becsvarja az llitocsa-
vart (az dramutato jarasaval megegyezd iranyban torténd elforgatas), akkor az olaj tul lassan folyik a rugéstag belsejében.
A hatso rugdstag erdsebben csillapit. A gyorsan egymast kovetd talajegyenetlenségek kiegyenlitése ezért nem térténik
elég gyorsan.

Ha kicsavarja az allitocsavart (az ramutato jarasaval ellentétes iranyba torténd elforditas), akkor a csillapitas gyengébb
lesz, a teleszkap pedig gyorsabban reagal a talajegyenetlenségekre.

A berugozas beallitésa befolyasolja a berugdzasi sebességet. A berugozas a bedllitokar segitségeével éllithato be. A hatso
rugdstagok a nyomasi fokozatok allitdsa ceéljabol egy allitokerékkel vagy egy haromallast karral rendelkezhetnek (,2/. bra;
Forras: Fox").

- 7™
“\ Ha a berugdzas zarva van, akkor a rugostag kemeny
y N7 berugdzasi tulajdonsagu. Nyitott berugozés esetén a
csillapitasi viselkedés puhabb.
Kirugozas beallitasa Zarva Nyitva
1749. dbra; Forras: Fox 2/49. &bra; Forras: Fox

A rugozo elemek karbantartasa

A teleszkdpos villék és hatso rugdstagok dsszetett felépités(i szerkezetek. A tokeletes miikddeés biztositasa érdekében

megfeleld mértek( karbantartas és apolas valik szikségesse. A karbantartasi idékozok erdsen eltérdek a villa/rugostag

adott gyartmanyatol figgden. Erre vonatkozoan a gyarté Gtmutatéjaban talalhat bdvebb informaciokat.

Létezik azonban néhany olyan karbantartasi munkalat, amely minden gyartmanyra vonatkozik:

= Ellendrizze, hogy a villa cséveinek és a csillapitd dugattyuk feliilete mindig szennyezddésmentes allapotban van.
Minden felhasznalas utan tisztitsa meg a villat és a teleszkopot puha, vizes szivaccsal. Ezt kovetden alkalmas ke-
ndanyagpal fljja be a csdveket és dugattylkat.

= Rendszeresen ellendriztesse a villat és a teleszkapot KTM szakkereskeddjével - erre vonatkozoan tekintse at a ,Kar-
bantartdsi és dpoldsi intervallumok” c. fejezetet.

= Rendszeres iddkozonként ellendrizze a teleszkopos villa és a hatsd rugostag levegdnyomasat. ldével csokkenhet a
levegdnyomas - lasd a ,Karbantartdsi és dpoldsi intervallumok” c. fejezetet.

= Rendszeres iddkézonként ellendrizze a hatso rugdstag vizszintes csapagyhézagjat. Ehhez emelje fel a kerékpart a
nyeregnél fogva, €s mozgassa a hatso kereket balra és jobbra. Amennyiben csapagyhézagot allapit meg, akkor ke-
resse fel KM szakkereskeddjét, és harittassa el vele a hidnyossagot.

= Rendszeres id6kdzonként ellendrizze a hatso rugdstag fiiggéleges csapagyhézagjat. Enhez emelje fel enyhén a hatso
kereket, majd gyengéden engedje vissza a talajra. Ennek sorén kilondsen a kattogo zajokra tigyelien. Amennyiben
csapagyhézagot allapit meg, akkor keresse fel KTM szakkereskeddjét.
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Csillapitott nyeregcsd

@ = Tartsa be a nyeregcsG minimalis, illetve maximalis beillesztési mélységet. A nem megfeleld melységben
bedugott nyeregcsd a vaz toréséhez vezethet.
= Semmikeépp ne oldja ki tulzottan az allitocsavart.

Az egyenetlen talajokon csillapitott nyeregcsévek névelik a komfortot. Ezek azonban nem rendelkeznek az éssztelesz-
kopos véazak eldnyeivel. A kivant tulajdonsagok eléréséhez madosithato a nyeregesd rugozasi bedllitasa (,1/. abra: Forrés:
Suntour”):

= Huzzakianyeregcsdvet a vazbol a rugofeszesseg beallitésahoz.

= Arugofeszesség allitocsavarja a nyeregesd also részén talélhato.

= Afeszességndvelésehez forgassa el az dllitocsavart az dramutatd jarasaval megegyezd iranyban.

= Arugdfeszesseég csokkentéséhez csavarja az allitocsavart az 6ramutato jarasaval ellentétes iranyban.
Rendszeresen ellendrizze a nyeregcsd jatékat. Ehhez fogja meg a nyerget eldl és hatul, majd mozgassa ide-oda. Ha ennek
soran jatékot érzékelne, akkor forduljon KTM szakkereskeddjéhez.

Tovabba léteznek meég olyan mas

csillapitott nyeregcsdvek, mint pl. itt

lathato: ,2/. abra: Forras: Suntour”.

Alapvetéen minden mozgd csuk-

locsatlakozast rendszeres kenésben

kell részesiteni a rendeltetésszer(

mlkodés és tartdssag garantdlasa \\
érdekeben. e

1/50. abra: Forras: Suntour 2/50. &bra: Forras: Suntour

Allithato magassagu nyeregcsd

@ Allithato magassagu nyeregcstveknél eldszor teljiesen kihuzott pozicioban éliitsa be a helyes nyeregma-
gassagot.

Az dllithato magasséagu nyeregcsdvek arra szolgainak, hogy az lléspoziciot az alkalmazasi célnak és terepnek megfelelden
allithassuk be. A bedllitas a kormanyon talalhato karral térténik. A siillyesztési mechanizmus hidraulikus vagy mechanikus
madon aktivalhato.

A nyereg lesiillyesztéséhez tdmaszkodjon ra kézzel, vagy ljon ra, mikdzben lenyomja és lenyomva tartja a kart. Engedje el
akart, miutén beallitotta a kivant magassagot.

A nyereg megemeléséhez nyomja le a kormanyon talélhato kart. Sziintesse meg a nyereg terheléset, és engedje el a kart,
miutan beallitotta a kivant magassagot. A nyeregcsd hosszatol figgden barmilyen kivant magassagba bellithatja a nyerget.



= Avilagitas szamos beallitési, apolasi és karbantartasi munkalata szaktudast és specialis szerszamokat
igényel. Minden ilyen munkalatot KTM szakkereskeddjével végeztessen el, és ellendrizze a ,Karbantartd-
si és dpoldsi intervallumok” c. fejezet eldirasai szerint.
= Vegye figyelembe a vilagitas gyartjanak komponensutmutatéjaban talélhato biztonsagi utasitasokat.
= Elemmel m{ikodd vilagitas eseten tigyeljen az elemek toltdttségi szintjére.
= Anem megfelelden/nem teljesen mikadd vilagitas torvényellenesnek mingsiil (az erre vonatkozo irany-
elvek orszagtol eltérdek lenetnek). A kivildgitatlan kerékparosok a kiz(ti forgalomban kénnyen észreve-
hetetlenek, es eletveszelyes veszelyeztetésnek vannak kiteve - lasd , Altaldnos utmutatdsok”.
A nappali vilagitas funkcidval rendelkezd fényszorok esetén a felhasznald a be- és kikapcsolas mellett az aktudlis fényvi-
szonyoknak megfeleléen allithatja be az optimalis vilagitasi feltételeket. Az adott fényviszonyoknak megfelelGen nappali és
gjszakai izemmad kozott lehet valasztani. Nappali izemmaddban a jelz6 LED-ek csucsteljesitménnyel, a fg fényszoro pedig
csillapitott fényerdvel lizemel. Ejszakai izemmadban a fg fényszoro cstcsteljesitménnyel iizemel.
Tavolsagi fényszorok esetében a kormanyon talalhato egy tovabbi, fényszimbolummal rendelkez kapcsolo. Ezzel a kap-
csoloval lehetséges a tompitott és a tavolsagi fény kozétti valtas. Ugyeljen arra, hogy a tobbi kézlekedét vakithatja az On
tavolsagi fényszordja. Adott helyzetben idében kapcsolja ki a tavolsagi fényszora funkciot.
A fényszoro tompitott funkciojat alapvetGen Ugy kell beallitani, hogy a fény enyhén ferde szogben vilagitson az Uttestre
(,17. abra: Fénybeallitds” a(z) oldalon 51). A fényszorot azonban nem szabad annyira eldre allitani, hogy a fény zavarna
a kozlekedés mas résztvevdit. Vegye figyelembe, hogy bizonyos orszagokban (pl. Németorszag) csak K-tanusitvannyal
rendelkezd fényszorok hasznalhatok.
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% x 1/51. abra: Feénybeallitas

A féklampa funkcioval rendelkez6 hatso lampak esetében a fékezés intenzitasat gyorsulasérzékeld elemzi. Ez lehetdve
teszi a normal mdkades, a fekezés és - specidlis hatso lampavaltozatok esetében - a vészfékezés megkiildnboztetéset.
Fekezéskor példaul ilyenkor egy tovabbi féklampa kapcsol be a hatsd lampan. A vészfékezést pedig egy kiegészit vészfek-
lampa villogasa jelezheti.

Az EPAC vilagitasa

Az dramot az EPAG hajtdakkumulatora (DC egyenaram) biztositja. A meghajtoegység adott tipusatol és kivitelétdl fligaden
a fénykimenet 6 vagy 12 V-os. A vildgitas cseréje esetén keresse fel KTM szakkereskeddjét, hogy az szoftver segitségével
allithassa be az aktualis fényszoronak megfeleld kimeneti fesziiltséget.

A kerekpar vilagitas

g Az éramot az els@ agyban talalhato agydinamo szolgéltatja. Ez generator-
/7Vila'77? ként mlikddik, igen alacsony mértékben van kitéve kopasnak, ugyan-
o // X verbtoke  akkor nagy hatasfokkal izemel. A vildgitascsatlakozonak fixen kel
49 Knzés / Ve csatlakoznia a csatlakozoval (,2/. abra: Az agydinamo csatlakozoja”

csatlakoztatas g 11 3
\
(@ x ) a(z) oldalon 51). A csatlakozd a menetiranyban, az agy jobb oldalan

[ i
Csatlakoz0 aljzat ! . , L - , . s .
: talalhato. Az elso kerék kiszerelése soran a csatlakozot ki kell huzni.

2/51. abra: Az agydinamo csatlakozoja Y o o )
Forras: Shimano Ellendrizze, hogy a vilagitas vezeteke tokeletes allapotban van.

Agydinamok esetében a csatlakozo és az aljzat kizott szennyezGdés vagy korrozio keletkezhet. Hlizza ki a csatlakozot, és
tisztitsa meg a csatlakozast. Csatlakoztassa ismét a csatlakozot az aljzatba.

_Csatlakqzo
e
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Kormanycsapagy

= Akormanycsapagy szamos beallitasi, apolasi és karbantartasi munkalata szaktudast és specidlis szer-
@ szamokat igényel. Minden ilyen munkalatot KTM szakkereskeddjével végeztessen el, és ellendrizze a
Karbantartdsi és dpoldsi intervallumok” c. fejezet eldirasai szerint.
= Ameglazult kormanycsapagy noveli a villara és mas komponensekre kifejtett terhelést.
= Acsapagy tulzott meghuzasa esetén a kormanycsapagy megseriilhet.

Akormanycsapagy a villa csapagyat jelenti, és a villat a fejcsével koti 0ssze. A kormanycsapagynak konnyen kell jarnia, és
nem mutathat csapagyhézagot. Hulldmos uttesten vagy talajegyenetlenségek esetén a kormanycsapégy terheléseknek
van kitéve, melynek kdvetkeztében meglazulhat. Ezért elengedhetetlentil fontos a kormanycsapagy csapagyhézagjanak
rendszeres ellendrzése - lasd ,Karbantartdsi és dpoldsi intervallumok” c. fejezet.

Csapagyhezag ellenorzese

Helyezze a kezét a villa és a fejcsG kozotti hézagra. Ekdzben masik kezével huzza be az els6 féket. Enyhén mozgassa
a kerékpart eldre és hatra. Ha a kormanycsapagy csapagyhézag-problémat mutat, akkor az egyértelmen érezhetd. Ezt
kovetGen emelje meg az elsG kereket. Alacsony magassaghol hagyja a kereket leesni a talajra. Ha a kormanycsapagy
csapagyhézag-problémat mutat, akkor az elsd kerék talajhoz érésekor szokatlan zaj hallhato.

Megemelt elsG kerék mellett ellendrizze még a kormanycsapagy konny(i jarasat. Ehhez mozgassa a korményt felvéltva
mindkét iranyba. A kormanynak konnyeden és siman kell elfordulnia. Ellendrizze a kormanyszar biztos tartasat is. Szoritsa
az elsd kereket labai kozé. Ezt kévetden probalja meg elforditani a kormanyt. Sziikség esetén szoritsa meg a kormanyszar
csavarjait a ,Javasolt meghuzdsi nyomatékok” c. fejezet szerint.

Csavaros kormanycsapagy
Ennél akormanycsapagytipusnal akormanyszarat a villanyak belsejébe illesztik. Akormanyszar rogzitése egy kormanysza-
rorsoval torténik a villanyakban. A csapagyhézag beallitasa egy csapagycsesze és az ahhoz tartozo ellenanyaval torténik.

Ahead kormanycsapagy

Ennél a korméanycsapagytipusnal a kormanyszarat nem a villanyakba illesztik, hanem kiviilrél rggziti a villanyakat. A
csapagyheézag a kormanyszar rogzitésével allithato be. A kormanycsapagy csapagya integrélva lehet a vazba. A kormany-
csapagy ilyen esetben mar nem lathato. A tavtarto gy(rlk (mas néven spacer), valamint a villa kozvetlenil megy at a vaz
fejcsdvébe. A beallitdsok a hagyomanyos Ahead kormanycsapagyakhoz hasonloan ellendrizhetdk. A csapagyhézag megal-
lapitasahoz azonban sziikségesseé valik a vaz és a villa kdzotti atmenet pontosabb megfigyelése.

Kulacstarto

Akulacstartok kulacsok tartasara szolgalnak, és a kerékpar vazan taldlhato kulacstartd csavarokra szerelhetdk. A legtobb
EPAC-nél az akkufedélen talalhatok a kulacstartd csavarok. Ha az akkufedél gyarilag nem rendelkezik beépitett kulacstarto
csavarokkal, akkor a lyukakat az also oldalon talalhato racs alapjan sajat maga flrhatja ki 1./ abra: Az akkumulator-fedél
belsd oldala” a(z) 52. oldalon. A kulacstartd kosar ebben az

esetben kizardlag menetbetétekkel ellatott kiegészitd adapterrel M
egyiitt hasznalhato. Ugyeljen a megfeleld csavarhosszra, hogy ne

sériljon meg az akkumulator. A kulacstartd kosarak mellett a

kulacstartd csavarokra tovabbi kiegésziték is felszerelhetGk, Menetbetétes
példaul hatotavnoveld kiegészitd akkumulator vagy 6sszehajthatg  292Pr - :
zar. 1./ abra: 52 Azakkumulator-fedél belsG oldala

Récs a kulacstarto
kosar csavarjaihoz

KTM-szakkereskeddje drémmel segit az alkaimas alkatrészek kivélasztasaban és felszerelésében.



2 felszerelési pozicio,

Be kell tartani a kulacstartd csavarok maximalis terhelhetGségét: Akkumultorfede
Kerekpar EPAC
. . Akkumulatorfedél
Vaz Vaz — —
1felszerelési pozicio 2 felszerelési pozicio
Aluminium 1,0 kg 1,0 kg 1,5 kg 1,5ke + 0,5 kg
Karbon 1,0 kg 1,0 kg 1,5 kg 1,5 kg + 0,5 kg

mel segit a kompatibilis alkatrészek kivalasztasaban és felszerelésében.

1/ dbra: 53 Peldak
EPAC szerelési poziciok

A karbon anyag sajatossagai

Akarbon egy szénszalakkal megerdsitett manyag, amely kiilonleges tulajdonsagokkal rendelkezik.

= Rendszeresen ellendrizze a vazat és a villat arepedések, elszinezGdések vagy egyeb lathato sériilések tekintetében. Az
{itések vagy razkodasok olyan, kiilsd szemmel altalaban nem lathatd karosodasokat okozhatnak, mint az un. delaminacio
(szalak leoldddasa a kdrnyezd gyantamatrixrol), amelyek jelentdsen rontjék a vaz merevségét és biztonsagat.

= Baleset, bukas vagy mas hasonlo tulterhelés utan biztonsagi okokbol nem szabad tovabb hasznalni a vazat vagy a villat.

= Be kell tartani az egyes alkatrészek gyartoinak utasitasait. A karbon alkatrészek - pl. kormany, kormanyszar vagy
nyeregcsd - tll erés meghlzasa delaminaciohoz vezethet. Tartsa be az alkatrészeken, illetve a ,Javasolt meghtzasi
nyomatékok” c. fejezetben megadott meghuzasi nyomatékokat, vagy forduljon KTM szakkereskeddjehez.

= A seériilt karbon alkatrészeket nem szabad javitani. Ez nagy biztonsagi kockazatot jelent. Haladéktalanul cserélje ki a
karbonbol készilt sérilt alkatrészeket.

= A karbon anyagot semmiképpen ne tegye ki magas hdmérsékleteknek. Utdlagosan ne alkalmazzon festést vagy por-
szorast a vazon, villan vagy mas alkatrészeken.

= Kizérdlag karbonvéazakhoz jovahagyott és megfeleld méret( alkatrészeket és komponenseket hasznaljon. A szerelési
munkalatok csak specidlis szerszammal végezhetdk el. Szigorlian tartsa be a nyomatékra vonatkozo értékeket.

= AKTM karbon véazak nem alkalmasak fix gorads edzésre (pl. Elite). A régzités nélkiili gorods alkalmazas lehetséges.

= Ne zsirozza az olyan szerelési felileteket, mint a nyeregcsd vagy a villanyak. Kizardlag specidlis karbon szerelGpasztat
hasznaljon. A nyeregcsé és csapagyhaz nem reszelhetd, csiszolhato vagy munkélhatd meg mas mechanikus modon.

= Sziikség esetén cserélje ki az olyan tarto alkatrészeket, mint a kormany, kormanyszar vagy nyeregcsd megeldzd jelleg-
gel rendszeres iddkdzonkent (2 évente). KTM szakkereskeddje drommel ll rendelkezésére.

= Soha ne hasznaljon szoritorégzitds szallitorendszereket vagy szerelgallvanyokat. A szoritdmechanizmus nem tipikus
terhelései kovetkeztében a vaz ugyanis megseriilhet vagy tonkre mehet.

= Védje akarbonvaz kiiléndsen sértilékeny részeit - kiiléndsen az alsocsé als feliiletét, alancvillat, valamint a valto- és
fékkabelek ddrzsdlédeési pontjait - megfeleld veddfolidkkal vagy véddmatricdkkal a vaz és a festék karosodaséanak
megelGzése érdekében.

= Akarbon alkatrészeket soha ne tarolja héforrasok kzelében. Az ilyen alkatrészeket erds napsugarzas esetén se hagy-
jahosszabb ideig az autoban. A magas hémérsékletek kart tehetnek az anyagban.

= Hakarbonbdl keészilt alkatrészeket, illetve kerékparokat szallit autoval, akkor azokat megfeleld vedelemmel kel ellatni.
Takarja le az ilyen anyagokat habanyaggal, takaroval vagy hasonlo anyaggal.

= Akarbonvazak esetén tilos az utanfutok, csomagtartok és gyermekilések hasznélata.

= Anyeregcsovet rendszeresen ki kell szerelni, majd szerelGpasztaval kell ismét visszaszerelni.

= Akarbonvéazakat semmiképp nem szabad gravirozassal ellatni, mivel ez negativan befolyasolja a vz stabilitasat és a
vaz torésehez vezethet - lasd , Szavatossdg és garancia” c. fejezet.
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Kerekparszallitas
Kerekparszallitas autoval

= Atettartonak és hatso kerékpartartonak meg kell felelnie az orszag érvényes biztonsagi szabvanyainak.
@ = A kerékpar tet6tarton vagy hatso kerékpartarton torténd szallitdsakor tavolitson el minden olyan utolag

felszerelt kiegészitGt, mint csomagtarto taskak vagy gyerekiilések.

= Akarbon vézzal rendelkezd kerekparok nem alkalmasak tetGtarton vagy hatse kerékpartarton torténd szal-
litésra. A vaz rogzitése soran az anyag ugyanis megserilhet.

= Azok akerékparok, amelyek a rogzitési pozicioban nem rendelkeznek kerek vazcsével, nem alkalmasak tet6-
tarton vagy hatso kerékpartarton torténd szallitasra. igy ugyanis nem biztosithato a sziikseges rogzitési erg.

= (gyeljen arra, hogy a fek- és valtovezetékek nem sertiltek meg a szallitas soran (lasd ,Beallitasok a kerek-
paron” a(z) oldalon 24 ,Kormanymagassag es kormanyszarbeallitasok” a(z) oldalon 26).

= EPAC-kerékparok esetén a veszélyes arukra vonatkozo érvényes nemzeti elgirasok miatt eltérd kdvetel-
meények allhatnak fenn.

Az autd csomagterében torténd szallitds ovja a kerékpart a kiils6 hatasoktdl. Amennyiben a csomagtér nem alkalmas a
kerékparszallitasra, akkor kiilénféle kerékpartartd megoldasokat alkalmazhatunk.

Tetotarto

Vegye figyelembe, hogy a tetGtartdra rogzitett kerekpar esetén megnd a jarm(ivenek 6sszmagassaga. Mérje le
jarmivének 6sszmagassagat és jegyezze fel azt, hogy aluljaroknal és hasonld helyeken megeldzze a balesete-
ket vagy a forgalom akadalyozasat.
TetGtartok esetében a kerékpart az abronccsal egy sinbe helyezik, a kerékpart pedig egy rigzitberendezéssel rogzitik a
vaz alsocsdvenel. Arogzités soran nem szabad dsszenyomni a vazcesévet.

Hatso kerékpartarto

= Tartsa be a hatso kerékpartarto megengedett teherbirasét, és sziikség esetén tartsa be az eldirt sebes-
@ seégkorlatozast.
= Nem szabad eltakarni az autdjanak rendszamat es vilagitoberendezéseit. Az adott nemzeti jogszabalyoktol
figoden bizonyos esetekben kiegeszitd kiilsd tiikdr/rendszamtarto felszerelése valik sziiksegesse.

Ahatso kerékpartartok rgzitése az autd vonohorgara torténik. A hatso kerékpartartok esetében akerékpart az abronccsal
egy sinbe helyezik, a kerékpart pedig egy rogzitdberendezéssel rigzitik a vaz also-/felscsdvénel.

Kerekparszallitas vonattal

Az utazés megkezdése elGtt érdekiddjon a kerékparszallitési lehetdségekrdl. A foglalas soran kdzélje azt is, hogy az utaza-
sat kerékparral tervezi. Az utazas soran vegyen le minden csomagot és tartozékot kerékparjarol a serilések, illetve lopas
megeldzése érdekeében.

Kerekparszallitas repulovel

Repiils utazas soran a kerékpart megfeleld kerékparszallito béréndbe vagy kartonba kell csomagolni. Az elégtelen védelem
miatt mondjon le teljesen a kerékparszallito taskak hasznalatarol. Eressze le a levegét az abroncsokbol, szerelje ki a ke-
rekeket, és csomagolja specialis kerékszallito taskakba. Csomagoljon el minden szikséges szerszamot, nyomatékkulcsot
és kiegészit6t annak érdekében, hogy utazasanak célhelyén ismeét menetkésszé tudja tenni kerékparjat. Vigye magaval ezt
az Utmutatot is, hogy a fellépd kérdések esetén utana tudjon olvasni. Amennyiben a kerékpar tarcsafékekkel rendelkezik,
akkor a kerek kiszerelése utan betétbiztositassal kell ellatni a fekbetéteket. A betéthiztositast a kerékpar vasarlasa soran
mellékelték. Ugy biztosithatja, hogy ne jusson levegd a fékrendszerbe, hogy a fékkart gumiszalaggal a kormanyhoz régziti.
Ugyancsak javasolt felvenni a kapcsolatot a légitarsasaggal, hogy eldzdleg tisztazzak az esetleges kérdéseket..



Kerekparos felszerelés
Kerekparsisak

= Kerekparjanak hasznalata soran viseljen mindig bevizsgalt kerékparsisakot.
@ = [lleszkedését, valamint a pant hosszat allitsa be az On adottsagainak megfelelGen.
= Viseljen freeride sisakot, veddfelszerelést és protektorokat, amennyiben ezt a ,Rendeltetésszer(i hasz-
ndlat” c. fejezethen ismertetett alkalmazasi cél sziikségesse teszi.
= Amennyiben gyermeket szallit gyerekiiléshen vagy kerékparutanfutoban, akkor a gyermeknek is megfe-
lel6, bevizsgalt sisakot kell viselnie.

A kerékparsisakok (,1/. abra: Kerékparsisak” a(z) oldalon 55) napjaink kizlekedési helyzete, illetve
a széleskord alkalmazasi teriilet miatt nélkildzhetetlen biztonsagi felszerelésnek mindsiinek. Még
akkor is, ha viselésiik nem minden orszagban kételezd. A kerékparsisaknak optimalisan kell illeszked-
nie. A vasarlas eltt probalja fel egy ideig a sisakot. igy ellendrizheti, hogy a sisak viselése kényelmes,
és megfelelden illeszkedik. A sisaknak az adott érvényes nemzeti iranyelveket teljesitd tantsitvany-
nyal kell rendelkeznie. 1/55. abra: Kerékparsisak

Cipok es pedalok
A cipék es pedalok szamos beallitasi, apolasi és karbantartasi munkalata szaktudast és specialis szer-
@ szamokat igényel. Minden ilyen munkalatot KTM szakkereskeddjével végeztessen el, és ellendrizze a
Karbantartdsi és dpoldsi intervallumok” c. fejezet eldirasai szerint.
= Ennek soran mindig vegye figyelembe az adott cipd- vagy pedalgyarto altal kibocsatott komponensut-
mutato biztonsagi utasitasait és utmutatésait.
= A pedal mikodesi elvével eldszor egy forgalomtol elzart, biztonsagos helyen ismerkedjen meg. Ennek
soran kiilongsen a cipd kioldasi mechanizmusat gyakorolja.
= (gyeljen arra, hogy a pedal, valamint a cipd tartolapjai mindig megfelelden meg vannak hiizva, és szeny-
nyezddésektdl mentesek. Ez megkdnnyiti a cipd gyors rogziiléset a pedalban. A tartolapok elkophatnak,
és ilyen esetben ki kell cserélni azokat.

A kerékparos cipdknek robusztus kialakitastnak kell lennitik. Kiilindsen a talpkialakita- Rogzitd mechanizmus
suknak kell megfelelGen stabilnak lennie azért, hogy a pedal ne nyomja érezhetden a cipé
talpat. A kerékparok bizonyos esetekben specidlis rendszerpedalokkal lehetnek felsze-
relve. Az ilyen tipust pedalok szdmara specialis kerékparos cipdk sziikségesek. A cipd a
talpan talalhato tartolappal csatlakozik a pedalhoz. A lab és a pedal biztos csatlakozasa igy
biztosithato gyors hajtas vagy egyenetlen terepen torténd kerékparozas soran. Ezenkivil
az eratvitel is rendkivl kozvetleniil mdkodik. A rendszerpedalok ennek ellenére mégis
egyszer(ilehetdséget kinainak arra, hogy labunkat levegyiik a pedalrdl.

Atartolapok a talp eliils@ részére vannak szerelve. A cipd pedalba rogzitéséhez nyomja elg-
re, illetve lefelé a labat (,2/. abra: Forras: Shimano” a(z) oldalon 55). Labat a sarok kifelé
mozditdsaval oldhatja aztan le a pedalrdl (,3/. abra: Forras: Shimano” a(z) oldalon 55). A / —
rugo-eldfeszités madositasaval a kioldasi keménység kdzvetleniil a pedalon allithato be.
KTM szakkereskeddje Grommel segit az On pedalja szaméara megfeleld cip keresése soran.
Ha csikorgd vagy kattogd hangot tapasztalna a pedainal, akkor ez a cipd és a pedal érint- Kioldé mechanizmus
kezési pontjainal megfeleld kendanyag felvitelével harithato el. 3/55. abra: Forras: Shimano
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Karbantartam es apolasi utasitasok

Az els6 200 kilométert kdvetden vizsgaltassa fellil kerékparjat KTM szakkereskeddjevel. Kilindsen az
elsd kilomeéterek soran hajlamosak a csavarcsatlakozasok és huzalok, valamint a kerekek kiilli a meg-
lazulasra.

= Az adott menetteljesitménytdl fiiggden legalabb évente egyszer végeztesse el a fellilvizsgalatokat, illet-
ve javitasokat KTM szakkereskeddjével. Ellenkezd esetben az alkatrészek meghibasodhatnak.

= Amennyiben alkatrészek cseréje valik sziikségesse, akkor kizarolag eredeti alkatrészek alkalmazhatok.

A, Karbantartdsi és dpoldsi intervallumok” c. fejezetben ismertetett rendszeres ellendrzések gondoskodnak az On kerék-
parjanak lladdan tizembiztos allapotardl. Az elirt ellendrzések betartasa szavatolja a megfeleld mlikddést, tovabba rend-
kiviili mértekben ndveli a kerekpar és a beszerelt kompetensek élettartamat.
Tisztitas es apolas

= Atisztitasra semmiképp ne hasznaljon gdztisztitot vagy nagynyomasu tisztitot. Ezzel kart tehet a kerék-

par csapagyaiban és tomitéseiben.

= A tisztitasi folyamat soran tgyeljen a deformalodasokra, repedésekre vagy elszinezédésekre. A seriilt
alkatrészeket haladéktalanul cseréltesse ki KTM szakkereskeddjével.
A matt festékek soha nem kezelhetdk polirozo készitményekkel.
A fekfeliiletekre nem keriilhet kendanyag vagy apoloszer. Ez erdsen befolyasolja a fékhatast.
Semmiképp ne vigyen fel olajokat vagy zsirokat a karbonbol keésziilt rogzitérészekre.
Afestett felliletek tisztitasara mindig vegyileg semleges tisztitdszereket alkalmazzon. A savas vagy IU-
gos tisztitoszerek kart tehetnek a feliiletben.

= Kerilje a tisztitdszerek markolattal vagy mas szilikonbol/gumibol késziilt alkatreszekkel valo érintke-
zését.

Kerékparjanak tisztitasa soran ellendrizze alanc kopasat a , Hajtds” c. fejezet ,Ldnc” ¢. szakaszaban ismertetettek alapjan.
Alanc tisztitasat kovetden végezze el a kenését megfeleld kenGanyag alkalmazasaval.

Az olyan kiilsg hatasok, mint az izzadsag vagy szennyezddések kart tehetnek kerékparjaban. Rendszeresen tisztitson meg
minden alkatreszt.

Raktarozas es tarolas

= Karbon felnik esetén soha ne térolja kerékparjat felfiggesztve. A felni iy eltérhet.

= A téli hanapokban szamos szakkereskedd akcios aron kinal éves feliilvizsgalatot. Ebben az id6szakban
ugyanakkor szinte nincs is varakozasi id6. Hasznalja ki ezt az id6szakot kerékparja éves felilvizsgala-
tara.

Ha rendszeresen apolja kerékparjat, akkor a rovid ideig tarto térolas esetén nem szorul specidlis intézkedésre. Ennek soran

azonban megfeleld lopas elleni védelemrdl. Kerékparjat szaraz és jol szellgzG helyen térolja. Ha hosszabb ideig kivanja tarol-

ni kerékparjat, akkor a kovetkezcket kell szem el6tt tartani:

= Azabroncsok tomidi lassan levegdt eresztenek. Az abroncs ennek kdvetkeztében megseériilhet.

= Fliggesztve tarolja a kerekeket vagy az egész kerékpart. Ha erre nincs lehetdsége, akkor rendszeresen ellendrizze
alevegdnyomast.

= Hosszabb ideig tarto tarolas esetén tisztitsa meg a kerékpart. igy megovhatja a korrdziotol. Erdekigdjin KTM szakke-
reskeddjénél a megfelel6 apolo- s tisztitoszerekkel kapcsolatban.

= Szerelje ki a nyeregcsdvet. A bejutott nedvesség igy kiszaradhat.

= gl valtson a legkisebb lanckerékre, hatul pedig a legkisebb fogaskerékre. igy megsziintetheti a huzalok és rugok
feszességet.



Karbantartasi es apolasi intervallumok

Az elsd 200 kilométer megtétele utan egyeztessen feliilvizsgalati idGpontot KTM szakkereskeddjével. Az alabbi tablazat hata-
rozza meg az azt kivetd karbantartésiintervallumokat az sszes alkatrész szamara. A felilvizsgélati idgintervallumok az , I-
lendrzésiigazolds” c. fejezet tartalmazza. A kerékpar nagy igénybevétele - pl. rossz iddjarasi kortiimények kozotti rendszeres
hasznélat - esetén a fellilvizsgalati intervallumok részben jelentdsen lerdvidiilhetnek. Vegye figyelembe, hogy az agressziv
kdrnyezeti behatasok kart tehetnek kerékparjanak feliletében. Ezt még a gyarto altali gondos kialakitas sem akadalyozhatja
meg. llyen esetekben hetente kell elvégezni a tisztitast. Ha a végrehajtandd mvelet a végfelhasznald oszlopaban van meg-
jeldlve, akkor On sajat maga elvegezheti ezt a tevékenységet. Amennyiben nem lenne biztos magéaban a karbantartasi, illetve
helyreallitasi munkalatok soran, akkor Iépjen kapcsolatba KTM szakkereskeddjével. Ha a végrehajtandd mivelet a szakke-
reskedd oszlopaban van megjeldlve, akkor azt a tevekenységet csak az On KTM szakkereskeddje vegezheti el.

Végrehajto:
Alkatrészek Miivelet Karbantartasi intervallum Végfel- | Szakkeres-
hasznald kedd
Vildgitas Mikodés ellendrzése Minden felhasznalas eldtt X
Levegdnyomas ellendrzése Minden felhasznalas eldtt X
Abroncsok Profilmagassag ellenérzése Havonta X
Oldalfalak ellendrzése (repedeések) Havonta X
Karut ellendrzése / Betétvastagsa " S
Fekek ellendrzése / Fékpraba allo helvz%tb%n Minden felnasznalas eléit X
Tisztitas Havonta X
. . Csavarkotések ellendrzése Evente X
Teleszkapos villa - -
Olajcsere Evente X
o . . . Legkesdbb a fékpofak masodik
Felnifékes felnik Falvastagsag ellenérzése E cserejeputan X
Kbzéposapéoy Csapégy'hézag el{enﬁrzése Hvavonta X
Haz zsirozasa Evente X
Lanc Kenés Minden felhaszné!as elott X
Csere 1000 km utan X
Lanckerekek Ellendrzés és csere 1500 és 3000 km kozotti X
Hajtokar Csavarok meghuzasa Havonta X
Festés és karbon Felillet kezelése Félévente X
Kerekek Egyenesfutas ellendrzése Havonta X
Kormény Ellendrzés és csere Legkésdbb 2 év utan X
Femfeliletek Felllet kezelése (a fékfel@leteket nem Félévente X
szabad kezelni)
Kbzépcsapagy Csapagyhézag ellendrzése Havonta X
Csapagyhézag ellendrzése Havonta X
Agyak Zsirozas Evente X
Pedalok l[l)sa'pléfgyhézaglellenc'irzésje Havonta X
ROgzitd mechanizmus kenése Havonta X
Nyereges6 Csavarok' ellgnﬁrzése H'avonta X
7sirozas Evente X
Hatso valto Tisztitas és kenés Havonta X
Byorszarak Megfeleld csatlakozas ellendrzése Minden felhasznalas eldtt X
Csavarok és anyak Ellendrzés és meghtzéas Havonta X
Kiillgk Centirozas és meghuzas Szilkség esetén X
Merev villa Ellendrzés és csere Legkésdbb 2 év utan X
AtiitGtengely Megfelel§ csatlakozas ellendrzése Minden felhasznalas el6tt X
Kormanycsapdgy Csapégyhéz'ag gllen(’irzése H'avonta X
Isirozas Evente X
Elsg valto Tisztitas és kenés Havonta X
Szelepek Megfeleld csatlakozés ellendrzése Minden felhasznalas el6tt X
Kormanyszar Ellendrzés és csere Legkésdbb 2 év utan X
Fogaskoszoru Ellendrzés és csere 1500 és 3000 km kdzotti X
Huzalok (valto/fék) Szétszerelés és zsirozas Evente X

Magyar - 57. oldal



1 [<5) 1 x 1= v v
L e L X E e wg sy oups
.. &§%%£% Kormanyszarak Nyeregrogzito bilincsek
S © IS g . = R Alkatrész Villaoldalon Kormanyoldalon Alkatrész Csavarkites Nyomateék
c o N = LS o - -
S€ 9T c< g ERGOTEC SWELL, HIGH CHARISMA 6-8 Nm 6-8 Nm KTM Line JD-SC74 / 1D-SC99 / Nyeregus rogzités max. alkalmazhato
23S s 22 5 2 | ERGOTEC PIRANHA 2 9-11Nm 6-8 Nm J0-SCE5A/ CL-KEQBE-CV M kézierd
o SSS5s TG SR KL R SN KIMLine J0-SC140A Nyeregosd rogzités B Nm
m Mvw m M m M W KTM PRIME (HRS-02R) 5Nm 5 Nm E_fmwa:mzor.am z<mamommjmﬂmm 4Nm
m o m m m M, m KTV TEAM (Kalloy AS-KT-6 / AS-820) 5-7Nm SNm KTM Prime CLT20/CLT14 Carbon | NyeregcsG rogzités 5Nm
= g I . ————
£ M m =, cumn £ = KTM TEAM (ID-ST970, JD-STATOA, Viper) 5-6Nm 5-6Nm REVELATOR/GRAVELATOR CLAMP beépitett rogzitd 10 Nm
= m . R =1 KTM TEAM TRAIL (ATB-957) 6 Nm 6 Nm n
o — 15 ® e o
B8 T s £ & S [KWcoW(D-592A ID-572910 s 6N 56N z<m—.wmnm=<m—n
.m S m A M N M Sidewinder, Kalloy Asic02) Alkatrész Csavarkités Nyomaték
c N B - _
o5 m = ...M m 2 Mva 5 S KTM noz_vcu ST58A) 6 Nm 6 Nm bySchulz Nyeregrogzitd 12-14 Nm
© Z28: 232=°8 KTM Integration (Robot) 9-10 Nm 5-6 Nm Menetes csap 3 Nm
S ESS g5 g [KMUNESatoriUpr Sotori-Up3 Rana) | 9-10Nm 5-6 Nm ERGOTEC Viper up&down Nyeregrogzitd 10Nm
o 3
'@ BEEZ T £8 = o  [MUNERS-00N ART-HSO) 5-7m 5Nm FOX TRANSFER FACTORY / Nyeregrogzit 6-8Nm
W= 58 S8 5 8 [N (Fastoack, Hatchback, Python [ELESTVE T
= mm £ = m 2 =5 g Shorty) : -Fython, 5-6Nm 5-6Nm FOX TRANSFER NEO FACTORY Nyeregrogzitd 5Nm
4 - 5 ©® ® © =X PR
m m N m m. 2 m m. ch, m KM FOLD BANZE! 0-12Nm 8-9Nm KTM PRIME ROAD AERO z<mamﬂmN__ﬁm 8Nm
o .m.m.m s M,nun © 5, s = [ FSAROAD NS ACR, NS SMR-1 BN 5N KTM PRIME (Saso P0C28) z<mamsm§m 6Nm
e W.mw =2 2 m S £ [FsAMTB NS CR S Nm 5 Nm KTM TEAM (SP-719KT / Kalloy SP-619) | Nyeregrggzitd 12Nm
= e = 2 B = = & KTM COMP (Satori SP-DCTK) Nyeregrdzit§ 10 Nm
_— BmE O ERSES Vaz KTM COMP (1D-YSP18P, ID-VSP32Z, Nyeregrogzits 510 Nm
S+~ = © © = B
W TEg=2 <5EEFS Alkatrész Csavarkiteés Nyomatek | [0-YSI15S. JD-VSI34, 1D-Spaor) —
S CRsRS ST =8 <& AU 5Ny KTM COMP Parallelogramm Nyeregrogzito 8Nm
N mMm g g < 2 m £ Kulacstarto csavarok Vaz Karbon: 4Nm | | kit LINE (Kalloy sP-672) v . oldalso csavar: 8 Nm
= 883 S 8z388 8= alloy yeregrogzit Isé N
©S8 O 8BS E E ZHatsorugistag Teleszkop a vazon 8 Nm : I &80 Csavar: Tc '
- . n -
L= =L E 8 ERE M E | Hatsd rugdstag atvezetés | Atvezetés afdvazon 10 Nm KTM LINE {Satorl ELEGANCE LT Comet) Nyeregrogzito 9-10Nm
egu = m w = m. s = 2 [Hatso vz Lancvila a févazon 20Nm KTM LINE (JD-YSP28), Satori SP-395) z<mamﬂm§m 8-10 Nm
o= [ i
=258 2 m Z N m £ [Vaitapapucs Vaz 20Nm KTM FOLD BANZEI z<m3m8mN;m gNm
E S£F =35Zcaz= - RITCHEY PRO / COMP Nyeregroozitd 14-16 Nm
=28 s =378 E ROCK SHOX REVERB AXS Nyeregriozitd 12Nm
) g o5 S 2 £ 9 L2 s Qrog
S 228 EEEf:s Niatrész Coavarkités Nyomaték ] [[ROCK SHOX REVERE, XFUSIONMANC | Nyerearogzts BNm
= 3 2 o - - — Py
Y9 mm = 3 g o £ 5 £ |shimanopedsl Felszerelés a hajtokaron 35-55Nm SUNTOUR NCX Nyeregroigzitd 15-18 Nm
3 o = e 3
= S=E 3 .m =i 38 nw._: Shimano pedal Tartolapok a cipén 5-6 Nm 8PIN-HOT Nyeregrogzito 6Nm
— m W m\, 3 m. .& | VP / Wellgo pedal Felszerelés a hajtokaron 35Nm
= [ =
(5~ © s o 5 & m
— 28 B ET

Magyar - 58. oldal




1epo '6S - JeAdepy

uoAuew.Ioy
uNg (hueuw.oy) sz dIN09 X ne-s nee © a59YZ801 JeX49J / SaUZ3Q.UBPAOY / BJ0Ds o
NS (Auew.ox) sayzo0y 02d3 N3 WN 018 WNZ-g ellin/ ZeA $3)Z504 %24-N
uN v (Auguiox) sg1zagy 1d9 NO9Y3 WNB-9 | UNB-9 uoAuewI0Y e Je301[eA/-9) / S311Z50.uapA0g al-A
[T (RuguLioy) S81Z00Yy 02v9 / 0139 N09H3 NS NS SeNz501 EJo] SeIn
Yajewoly SaImpeesy saneiv WNOL-8 | UNZG BIIIn / ZBA S8IZ00Y al-A
v—Oﬂﬂ-Ov—.—ﬂs_ WNY | WNZ-G WN8-9 UOAUBLIIOY B Jedyad Yojesole]
WN 8-9 $81/260.JUBPA0] 6313AUN34 Yojesole|
WNG'/-G $91/200.42J3) esezsiohg | | wngz | wng-¢ WN | WN -2 $931200J BJ0d>9 %9Jesolel
WN 0L S9)1Z00142.13) AaBuaioine 0010 | [ uny | wno-v WN 9-7 1eARSD 0}|UB|8}09] JaBUBYOAIA 9jesolel
WN 07-0¢ eAues919) %0J0% 0SIEH Ace ojoinu3 | [ wng'0 WN/1-G1 | WNg-7 1RARSO 0}U2]2}39| Ja0UBYOPY %9JeSOle]
WN 02-G2 eAuesgia) %910% 0S1eH Ade ouewnys | [ wne wNOo-8'8 | wN/-g U80.13AUXJ B 859}{Z00. %938z Y %9Jesolel
WN G2-02 eAuexaIa) %319y 0S| Ade ouewiysg WN 7 WN 8 WN /-G U0JR|0XJeW B 8S}Z0Q. %818Z9A Y ajesale|
WN 0L SgYZ00.313) Algouaigime eancey | [ wNy | wNg-v WNZ'9 WN -2 889)/200. Zawa| NNA|-9 %9JeSOle]
WN 9'¢l-6 $91/200.43J3) Aj3ou191n1e 3[XelN WN 05-0 353112001 Z3Wa| 4907 JaJU3) %9Jes0el
WN G seyleaq.ey AaBuaigime Wiy | [ wno | wng-9 | wnoi-6 WN 8-9 BIIIA / Z2A SRYZO0Y 9Jesolel
WN 0L $911260.1%3.3 Ajaduaiginie WLy WN ¥ UOAUBWLIOY / UBGIBAUNS) / U0JRIONIBW B 8S3HZ0Q. 391323 8J1ujay SnyIINeJpIH
WNG'/-G $911260.%8.8Y Ajaduaiginie niyl-3 WN 9 B|[IA / ZBA SBZO0Y %3J1UjaJ SnyjIINeJpIy
yaj1ewoAy s3)0)ienes) zsaneyy eindep 01pja) weis ouewiys sa)oyienes) zsaney|y
¥3)aldy ) EIEYA TIETVEE
WN /1-91 318%0ue| SIy Jexojfey
WNOy | WNO0S-02 NINAGOYS01ZIg NJ0ZS0%SR304 WN 71-2l Yoloxoue| sadazgy / Aden Jex01feH
WN /-G WN /-9 $9}280.1UapAog 0}eA oS3 WN 79-/8 (SISI-1uI / INg) S3)1Zooy 1ex0ifeH
WN /-G WN /-G (zen) sanzooy o)engs3 | | WN¥S-8% | WN©9-/G (SIS1) S311Z00Y 1ex01fey
WNG-G2 | wNg-g2 9010001373\ 012/ 0S1EH WN 75-87 (dX9) S911Z00Yy Jex01eH
WN G- WN £-9 $91/2001U3PAOg 0}/en 0S1eH WNG'-/'D (I1y933m0]j0H) XednxgJp7 JexoifeH
WNZl-0L | wNol-8 |  (sondedoyen) salizooy 012/ 0S1eH WN 71-2L (Iy9a1mojoH) Jexoifey flepjo [eg Jexojley
WNp'e-82 [ wNy (f9J) sa1zooy exglen WN 05-G¢ $9)12601 quIpeag / ndejAoan Jex01feH
WN9-§ WN e (Aueusioy) $911z60Y exo}eA WNI7-7¢ (dX9) ZeH Adedesadazoy
WNGZ-61 | WNGZ-2 (AuewoX) s31Z00y [STEISEIEIT WN 0/-08 (3u1e3a0) zeH Adedesadazoy
WNOy-0¢ | WNGY-08 eAueAjadua] Adenuioifey WN 05-G2 (I1u221MO0|[OH) ZBH Adedesadazoy
WNg-9 WN 8-9 (Aupw.i0y) s31Z00y Jexoyen/-a4 WN 69-61 (ndejAdgu) zey Adedesadazoy
weig ouewlys sajoyienes) zsaneyy L[] epueliy welig ouewlys sajoylenes) zsaneyy

Noifeydap

Adedesadazoy sa yoieyorley




1epio "09 - Jekdep

Szavatossag es garancia

A KTM kerékpar a legujabb technologiak alkalmazasaval gyartott kerékpar. Kerékparjat neves gyartok legkivalobb alkatré-
szeivel szereltiik fel.
Ezzel a garanciaval a KTM dnkéntes gyartoi garanciat ny(jt. Az EU-ban a fogyasztokat alapvetden legalabb kétéves szava-
tossagiiddszak illeti meg a vasarolt termék atadasat kdvetden.
AKTM garancia csak anyag- és megmunkalasi hibakra érvényes, a vasarlasi datumot kovetd ket évig.
A KTM Fahrrad a jotallasi iddszak alatt garantélja a 400 Wh, 500 Wh, 600 Wh, 625 Wh, 750 Wh és 800 Wh kapacitasu
akkumulatorok esetében a névleges kapacitas legalabb 60%-at, a 300 Wh kapacitasu akkumulatorok esetében pedig a
névleges kapacitas 70%-4t a (az alabbiakban meghatarozott modon):
A nem kereskedelmi célokra (tehat szemeélyes hasznalatra) hasznalt akkumulatorok esetében a jotallasi iddszak az alabbi
két eset valamelyikét jelenti, attol fiiggden, hogy melyik kdvetkezik be el§szor:
= Azelsd végfelhasznaloi vasarlas idGpontjatol szamitott 24 honapon belil VAGY
= 500 teljes toltési cikluson belil
Akereskedelmi célokra hasznalt akkumulatorok tekintetében - hacsak a KTM Fahrrad irdsban nem hagyja jova masként - a
jotallasiidd a kovetkezé ket eset egyikeben érvényes, attol fligeden, hogy melyik kévetkezik be el6hbb:
L] Akereskedelmi felhasznalo altali vasarlastol szamitott 12 hanapon beliil VAGY
= 500 teljes toltési cikluson belil
A szakszer(itlen kezeléshdl, illetve Gsszeszereléshdl eredd karokra nem érvényesithetd a garancia és a szavatossagi ko-
vetelések. Forditson kiilonleges figyelmet a ,Rendeltetésszer(i haszndlat” c. fejezetben ismertetett értékekre, amelyek
az On KTM kerékparjanak legnagyobb megengedett dsszstlyardl, felhasznalasi jellegérdl és terhelhetdseqi hatarerteke-
rél tajekoztatjak. Kizarolag az tigyfel feleldssége a kerékparjanak rendszeres karbantartasa és apolasa (beleértve a jelen
hasznalati Gtmutato minden ellenérzésének végrehajtasa); a rendszeres apolas, karbantartas és ellendrzesek novelik az On
kerékparjanak élettartamat. Emellett a kdvetkezd pontok be nem tartasa is a garancia megsziinéséhez vezet:

L] A terméken talélhato modell-, sorozat- vagy termékszamot modositottak, tordlték, felismerhetetlenné tették vagy
eltavolitottak. Modositottak, illetve manipulalitak a komponensek specifikaciojat. Feltérték a komponensek véddpe-
csetjet.

= Olyan modositasok, amelyeket eredetileg nem engedélyezett a KTM a termek szaméra.

= Atermeéken végzett olyan modositasok, amelyeket azért hajtottak végre, hogy a termék megfelelien a helyi avgy
nemzeti mliszaki szabvanyoknak, és amelyeket eredetileg nem engedélyezett a KTM a termék szamara.

L] Olyan akkumulatorok és elektomos komponensek hasznalata, amelyek nem kompatibilisek ezzel a termekkel, és nem
engedélyezettek. Az akkumulatorok olyan toltékésziilékekkel torténd toltése, amelyek nem a termékkel keriltek ki-
szallitasra, illetve amelyek nincsenek jovahagyva az adott akkumulator szamara.

. AKTM befolyasi teriletén kivil esd olyan balesetek, vis maior események vagy okok, melyek okozoja viz, tliz, zavar-
asok vagy a szakszer(tlen hasznalat, illetve térolas.

A garancidlis és reklamacios kiveteléseket annal a KTM szakkereskeddnél kell lebonyolitani, akinél a kerékpart vasarol-
ték. Enhez sziikséges az eredeti nyugtabol vagy pénztarbizonylatbol allo, vasarlast igazolo nyugta hemutatasa a vasarlas
datumanak, a kereskedd nevének, valamint a kerékpar modellmegnevezésének megadéasa a vazszammal egyiitt. A KTM
fenntartja maganak a jogot a garancianyujtas elutasitasara, ha a dokumentaciok nem teljesek a bekildéskor.
Az On eladojaval szemben anyagi hianyossagok miatt tamasztott torvényes koveteléseket ez a garancia nem érinti.
Amennyiben a kerékpar olyan hidnyossaggal rendelkezne, amely mar a kockéazat atruhazasa idején Iétezett (a kockéazat
atruhazasa a vasarlas lezartat kovetden, a kerékpar elad altal a vasarlo szamara térténd atadasat jelenti), akkor a vasarlo
ezt a hianyossagot ettdl az iddponttol kovetd 2 éven betil érvényesitheti az eladéval szemben; amennyiben a kockéazat
atruhazasat kovetd 6 honapon beliil deriil fény egy hibara, akkor az a megddnthetd veélelem il fenn, hogy anyaghibarol
van sz0. A szokasos kopasi és elhasznalddasi jelenségek (pl. az abroncsok, tomik, lancok, lanckerekek, fékpofak, festés)
és a szokasos mértek(i éregedés nem jelentenek anyaghibat, hanem csak kezdeti, a kockazat atruhdzasa soran meglévé
hianyossagokat, attol fiiggetlentil, hogy felismerheték vagy még rejtettek.



A KTM nem nyUjt garanciat a festésre a szinelvaltozasok tekintetében. A festés és a fellletek az UV-sugarzas hatésara
bizonyos szinelvéltozasi folyamatoknak vannak kitéve - ez kiiléndsen a neon festéseknél Iéphet fel még fokozottabban,
illetve gyorsabban a festék dsszetétele miatt. Az atlatszo festésd karbon vazak és karbon alkatrészek esetében lathato
a karbon anyag szerkezete. Ez nem mindstl hibanak, hanem kivant formatervezési elem. A mintézatok intenzitasa eltéré
lehet.

AKTM nem vallal feleldsséget a vagyoni karokert, kiesésekert, bérelt vagy kdlcsdnzott késziilékekert, utazasi koltségekert,
elmaradt haszonért és hasonlokért. A KTM feleldssége a termék beszerzési értékeére korlatozadik, az életkornak megfeleld
ertékcsokkenes figyelembevételével. Az utlagos teljesités alapvetden eldnyt élvez a visszalépéssel vagy arcsokkentés-
sel szemben. Garancidlis esetben a KTM-nek sajat belatasa szerint lehetdsége van a hibas alkatrész megjavitésara, vagy
mikodesét tekintve azonos mindség( alkatrésszel torténd cseréjére. A nem hibés alkatrészek csak az tigyfél koltségeire
cserélhetdk. Az azonos szin- és formakialakitasra ilyen esetben nem tamaszthato igény. Az utdlagos teljesités alapvetéen
akkor mindstl legkorabban meghilsultnak, ha két utolagos teljesitési kisérlet sikertelendl zarult.

A garancialis javitasokra a KTM tizemében vagy az adott szervizpartnernél kertil sor. A KTM altal el6zetesen nem jovaha-
gyott szolgaltatok altal végrehajtott javitasok koltségei nem keriilnek megteéritésre. Ebben az esetben a garancia érvényét
veszti. A garancia keretében végzett javitasi szolaltatasok vagy csere nem jelenti a garancialis idtartam meghosszab-
hitasat vagy Ujrakezdését. A garancia keretében végzett javitasok és kozvetlen csere mikddésiiket tekintve egyenérteki
cserealkatrészekkel torténhet.

AKTM, illetve leanyvallalatai sem tehetck feleldssé a jarulékos vagy kovetkezményes karokeért vagy a termékre vonatkozo,
szerzddésben rogzitett garancianyujtéasi kitelezettségének megsértéséért. A vasarionak az eladéval szemben fennalld, az
grvényes nemzeti jogszabalyokokbol, tehat a vasarlonak az eladdval szemben fennallg, az adasvételi szerzGdéshdl leveze-
tett jogait, illetve més jogait ez a garancia nem érinti.

A kereskedelmi felhasznalok szamara a KTM Fahrrad GmbH aktualis altalanos iizleti feltételei érvényesek.

Vazak, vazszettek es merev villak

AKTM a kompletten dsszeszerelt kerékpar elsd vasarlojanak 6t év garanciat nyujt az aluminium vazakra, beleértve a hatso
villat az anyagi és megmunkalasi hibak tekintetében. Ez a garancia csak akkor érvényes, ha a ,Karbantartdsi és dpoldsi
utasitdsok” c. fejezet minden karbantartési utasitasat betartottak. A KTM emellett harom év garanciat ny(jt a merev villak-
ra, amennyiben azok KTM termékek. Egyébként az adott villagyartd rendelkezései érvényesek.

A karbonbol késziilt KTM kerékparokra és KTM villdkra harom év garanciat nyujtunk. Az 5. / E5 kategoriaju kerékparok ese-
tén a ,Rendeltetésszer(i haszndlat” c. fejezet értelmében a garancia ugyancsak harom évre korlatozott. A garancia a va-
sérlasi datummal veszi kezdetét. A garancia kizardlag a hivatalos KTM szakkereskeddnél vasarolt kerékpar elsd vasarlojat
illeti meg. A garancia nem vonatkozik az internetes licitalasokon torténd vasarlasokra.

harom éves garancia a ,Rendeltetésszer( haszndlat” c. fejezet értelmében csak akkor érvényes, ha az elsg ellendrzést
legkésdbb az elsd megtett 200 km utan, majd azt kivetden évente egyszer elvégzik egy hivatalos KTM szakkereskeddnél
- lasd a ,Karbantartdsi és dpoldsi intervallumok” c. fejezetet. Az ellendrzést a hivatalos KTM szakkereskeddnek pecsettel
és alairassal kell ellatnia. Amennyiben nem kertil sor ezekre a karbantartasokra, akkor aluminium vazak esetén otrél harom
évre modosul a garancidlis idgtartam.

Az ellendrzés és karhantartés koltségeit a KTM kerékpar tulajdonosanak kell viselnie. Az alkatrészkereskedelmi részle-
glinkdn keresztil vasarolt vazszettek esetén az dsszeszerelést kizarolag szakszemeélyzet végezheti el. A szakszer(tlen
kezeleshdl, illetve Gsszeszereléshdl eredd karokra nem érvényesithetdk szavatossagi kdvetelések. Garancidlis esetben a
KTM-nek sajat belatasa szerint lehetGsége van a hibas alkatrész megjavitasara, vagy azonos, illetve magasabb mindseég(
alkatrésszel torténd cseréjére. Az azonos szin- és formakialakitasra ilyen esetben nem tamaszthato igény. A nem hibas
alkatrészek csak az igyfel kéltségeire cserélhetdk.

Vegye figyelembe a ,Rendeltetésszer(i haszndlat” c. fejezetben ismertetett értekeket, amelyek az On KTM kerékparjanak
legnagyobb megengedett dsszsulyardl, felhasznalasi jellegérdl és terhelhetGseégi hatarértékerdl téjékoztatjak.
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Kopo alkatreszek
Az On KTM kerékparja egy miiszaki termék. Kerékparjanak szamos alkatrésze a mikgdestd fiiggden kopasnak van kitéve.
Akopo alkatrészekre nem vonatkozik a garancia, kivéve akkor, ha normalis felhasznalas vagy kopas miatt sériiltek meg. A
kovetkezékben a kopo alkatrészek, valamint azok definicidja kertil ismertetésre.
Kifejezés Fogalommagyarazat

A felhasznélasi gyakorisag, valamint a kerékpar adott felhasznalési célja befolyasolja az abroncs
kopésat. A felhasznalo pl. az erds fékezési mandverekkel igen erdsen befolyasolhatja az abroncs ko-
pasat. Az olyan tényezk, mint a tllzott napsugarzas, a benzin vagy olajok ugyancsak kart tehetnek
az abroncsokban - 1asd a , Kerekek és abroncsok” c. fejezetet.

Abroncsok

Afelnifék mdkddtetése esetén nem csak a fékpofak vannak kopasnak kitéve, hanem a felni fékfelii-
Felnik és felnifékek letei. A felnit ezért rendszeres iddkozonként feltétlentil ellendrizni kell a kopasi allapot tekintetében a
kopasjelzdk segitségével - lasd a, Fékrendszer” c. fejezetet.

Az On kerekparjanak apolasa, karbantartasa és az adott felhasznalasi célja igen nagy szerepet
jatszanak itt. A hegyes terepen torténd, illetve a sportos felhasznalas rovidebb csereintervallumokat
eredményeznek. Rendszeresen ellendrizze a fékpofakat, fekbetéteket, valamint fektarcsakat - lasd
a,Fekrendszer” c. fejezetet.

Fekpofak es fektarcsak

Akopés mértéke erdsen fiigg a kerékpar felhasznalasi madjatol. A karbantartas és apolas - mint
Lanc peldaul a tisztitas vagy kenés - nvelik az élettartamot. A lanc cseréje a kopasi hatar elérésekor
azonban ennek ellenére sziikséges - 1asd a, Hajtds” c. fejezetet.

Lanckerekek, fogaskerekek, Akarbantartas és apolas - mint példaul a tisztitas vagy kenés - ndvelik az élettartamot. A csere a
kozépcsapagyak, vezetdgorgdk | kopasi hatér elérésekor azonban ennek ellenére szikséges - 1asd a , Hajtds” c. fejezetet.

A vilagito berendezés, valamint a fényszorok mikddeésiktdl fiigaden kopasnak és dregedésnek

Viagitotestek vannak kitéve. A csere rendszeresen szikségesse valik - lasd a , Vildgitds” c. fejezetet.

' . o P Ahidraulikaolajok és kendanyagok idével vesztenek hatékonysagukbol. A kenési pontokat rendsze-
Hidraulikaolajok és kendanyagok ) . A
resen meg kell tisztitani és Ujra el kell végezni kenésiiket.
Kormanyszalagok és markolatok | Rendszeres csere sziikséges.
e e Minden huzal karbantartasét rendszeresen el kell végezni, és szikség esetén kikell cserélni. A kopas
Vélto- és fékhuzalok L Pt L T e
mértéke megnd, amennyiben On gyakrabban teszi ki kerékparjat iddjarasi hatasoknak.
Rendszeresen ellendrizze a festett feliileteket a sérilések tekintetében. Sziikség esetén forduljon
Festeés KTM szakkereskeddjehez. Ragasszon atlatsza foliat az olyan festett feliletekre, amelyek a huzalok
surlodasa miatt megseriilhetnek.
Kormanyszar, kormany és Akorményszar, a kormany és a nyeregcsd tartd szerep( és ezaltal biztonsagi komponensek. Ezeket
nyeregcsd legkésdbb 2 év elteltével cseréltesse ki - 1asd a , Karbantartdsi és dpoldsi intervallumok” c. fejezetet.

@ Akarbon vazak nem alkalmasak gravirozasra. A kerékparvaz hianyos stabilitasa miatt terhelés esetén a vaz
eltdrhet. Ennek kovetkezteben mindennemi (vazra vonatkozo) garancialis koveteles ervenyét veszti.

A lopas elleni védelem egyik széles kdrben elterjedt madja a gravirozas. Mivel azonban ennek soran a vaz bizonyos meér-
tékben megseril, ezért a biztonsagra és garanciara/szavatossagra tekintettel kiilénds eldvigyazatossag sziikséges. A
gravirozas behatolasi mélysége nem haladhatja meg a 0,2 mm-t, mert ellenkez esetben problémék Iéphetnek fel a ga-
rancialis kivetelések soran. A gravirozast a kdzépcsapagy tartomanyaban kell elhelyezni, hogy a vazstabilitast igy csak a
lehetd legkisebb mértékben befolyasoljak. A vazgravirozassal kapcsolatban forduljon KTM szakkereskeddjéhez. A graviro-
zas korrodalodasanak megelGzése érdekeében atlatszo matrica helyezhetd fel a gravirozott helyre, amely ellenall az olyan
kornyezeti hatasoknak, mint az esd, a szennyezddések és az UV-sugarzas. A vazgravirozas alternativajaként egy specialis
matricaval torténd megjelclés alkalmazhato, melynek kddjat - a gravirozashoz hasonloan - egy adatbazisban rogzitik, és
amelyet lopas esetén ki lehet olvasni. Ezzel a modszerrel a vaz nem sértil meg. Alopas ellen e két modszer egyike se jelent
szazszazalékos védelmet. A kerékparon talalhato jelzés idedlis esetben elriasztja a tolvajt, és igy csokkenthetd a lopasok
szama. Kerékparjat mindig tanusitvannyal rendelkezd kerékparzarral rogzitse egy stabil targyhoz.



Atadasi jegyzokonyv

Akerékpar eladatol torténd atvétele soran a KTM szakkereskeddnek gondoskodnia kell arrdl, hogy az alabbiakban felsorolt
minden pontot ellendriztek, és a kerékpart kifogastalan, lizembiztos allapotban adtak at. Az adott ellendrzéseket a pontok
kipipalasaval kell teljesiteni.

A fékek ellendrzése: A valtorendszer ellendrzese:

A fékhuzalok helyzete

A fékvezetékek ellendrzése

Afékrendszer rogzitdcsavarjainak ellendrzése
Atdmitettség ellendrzése hidraulikus fékrendszereknél
Afeék mikddese és fékhatas

A futomii ellendrzése
Ateleszkopos villa alapfunkcici és témitettsége
Ahatso rugdstag alapfunkcioi és tomitettsége
Akormanycsapagy beallitasa és knny(ijarasa
Afutémd-alkatrészek rogzitdcsavarjainak ellenérzése
Ahatso villa csavarcsatlakozasainak ellenérzése

Egyeb ellendrzések:
A kormany és a kormanyszar beéllitdsa és megfeleld
rogzitése
Ahajtokarok és pedalok megfeleld rogzitése
A nyereg, nyeregcsd €s markolatok beallitésa és meg-
feleld rogzitése
Alanc megfeleld csatlakozasa
Avilagitas mdkadese
A csomagtarto, sarhanyo és kitamaszto beallitasa és
megfeleld rogzitése
Egyeb alkatrészek beallitdsa és megfeleld rogzitése
Az elektromos kerékpar hajtorendszerének maradékta-
lan mlkédeése, az akkumuldtor toltésével egyiitt

Avalteéhuzalok és vezetékek helyzete
Avaltokar beallitasa
Avégiitkozdk bedllitasa
Ahuzalfeszesség beallitasa
Avaltorendszer mikadése
Avaltorendszer rogzitdcsavarjainak ellendrzése
A kerekek ellendrzése:
Az egyenesfutas ellendrzése (centrirozas)
Az abroncs megfeleld helyzete a felnin
Akiillsfeszesség ellendrzése
Az abroncs levegdnyomasa
Akerék helyes beszerelése
A gyorszar megfeleld rgzitése
Az atiitGtengely megfeleld rogzitése
A kerekpar atadasakor:
A kerékpa atadasa maradektalanul és kifogéstalan, va-
lamint Gizembiztos allapotban, az eredeti hasznalati ut-
mutatéval egyiitt tortént meg.
Sor keriilt a helyes felhasznalasra iranyuld szobeli okta-
tésra, kilonds tekintettel a fekek bejaratasara vonatko-
20 elfirdsok ismertetésére.
Az alkatrészgyartok utmutatoi atadasra keriltek.
Felhivtak a figyelmet az eredeti hasznalati Utmutatdban
taldlhato megfeleld utasitasok betartasara.
Felhivtak a figyelmet az eredeti hasznalati itmutato ga-
rancialis iranyvonalaira.

Modell

Vazszam

Kulcsszam

Hely és datum

Az elado alairasa

Avasarlo, illetve a vasarlo gondviseldjének alairdsa
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Kerekparengedel

Szavatossagi igIe')ny esetén ennek az oldalnXa masolatat vagy szavatossagi kérelmet kell annak a KTM szakkereskeddnek
benyujtania szamunkra, akinél On kerékparjat vasarolta. Kérjiik, ezért gondosan drizze meg ezt a kerékparengedélyt.
AKTM szakkereskedd alairasaval szavatolja, hogy az alabbi kerékpart hasznalatra kész és lizembiztos allapotban adtak at
Onnek, mint tigyfélnek:

OBl e
VAZMAGASSAR: e
VAZSZAM: e
Kategdria (a rendeltetésszer( hasznalat SZEMNL): ..o
Max. engedelyezett GSSZSUIY: e
SZiN: e
Csomagtartd engedélyezett: IGEN NEM
A csomagtartd engedelyezett terhelNBtBSEB: ...
Uténfuto engedeélyezett: IGEN NEM
Megengedett UEANFULOSUIY: e
Gyerekiilés engedélyezett: IGEN NEM
Fekrendszer: Felnifék Tarcsafék
Ajobb oldali fekkar kiosztasa: Elsd fek Hatso fek
A bal oldali fekkar kiosztasa: Els6 fek Hatso fék
Hajtas: Lancvalto Shimano agyvalto Enviolo agyvalto
Kerekek és abroncsok: AtiitGtengely Gyorszar

Osszteleszkopos Merevfart (hardtail)
Rugoz6 elemek: Csillapitas neélkdli
Kormanycsapagy: Csavaros Ahead
KOTBK:
EPAChAJtASIBNASZEI: e
Fedelzeti SZAMITOED: e
AKKUMUIGLOM: s
EPAC akkUmUIATOr-KUICSSZAM: ettt
TOROKESZUIBK:
ABS fekrendszer IGEN NEM

A KTM szakkereskedd pecsetje és alairasa



Ellendrzeési igpazolas

Ez(ton igazoljuk, hogy az alabbi kerékparmodellt hivatalos KTM-szakkereskedd vetette ellendrzés ala a hianyossagok
tekintetében. A kifogasolt kopo alkatrészek csereje és a hianyossagok elharitésa megtortént. A kerékpar a szervizelést
kdvetden apolt és kifogastalan dllapotban talalhato.

ARV NBVE: ... et
MOBIL: <. Vasaras datuma: .........co.ooovoeeeeeeeeeeeeeeeeen
VAZSZAM: oo KatBQOria: ...
Akereskedd pecsétje és alairasa
1. 200 km utani ellendrzes 2. Ellendrzes, 1. évi szerviz
DAEUME <o DATUME <o
Kicserélt vagy javitott alkatrészek: Kicserélt vagy javitott alkatrészek:

Akereskedd pecsetje és alairasa Akereskedd pecsetje és alairasa
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3. Ellendrzes, 2. évi szerviz 4.Ellendrzes, 3. évi szerviz
DAEUM: .o DAEUM: .o

Kicserélt vagy javitott alkatrészek: Kicserélt vagy javitott alkatrészek:

Akereskedd pecsétje s alairasa Akereskedd pecseétje s alairasa

5. Ellendrzes, 4. évi szerviz 6. Ellendrzeés, 5. évi szerviz
DAEUM: oo DAEUM: oo
Kicserélt vagy javitott alkatrészek: Kicserélt vagy javitott alkatrészek:

Akereskedd pecseétje s alairasa Akereskedd pecsétje s alairasa




Spis tresci

Informacje ogélne...............coveveiinnn. 2
Informacje odnosnie bezpiecznego obchodzenia sig
1] - 1 2
Przed pierwszajazda ...........ccoovvvennnnnns 4
Przedkazdqjazda ............cooiiiiiinnnnnns 4
Poupadku .......coovniii 5

Widok szczegotowy - rower .................. 6

Widok szczegotowy - rower ze wspomaganiem

elektrycznym ............. .. ...l 8

Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem......... 9
Kategoryzacja ....................eianl 9
Szczegdlne ograniczenia...................... 12

PrzewozZenie bagazu ........................ 13
Bagaznik ... 13
Uzytkowanie siedzisk dla dziecka.............. 15
Uzytkowanie przyczepek...................... 16

Uktad napedowy roweru ze wspomaganiem

elektrycznym ............. ...l 17
Informacje ogélne .............cc.eeviinnnnn 17
Normy, dyrektywyizgodnosé.................. 17
Lasady bezpieczenstwa....................... 18
Zasady bezpieczenstwa dla dziecigcych rowerow
ze wspomaganiem elektrycznym............... 19
Montaz akumulatora.......................... 19
Czyszczenieipielggnacja ..................... 21
Serwisowanieinaprawa ...................... 21
Przewozenieiobcigzanie..................... 22
ZaSIBQ.....ovviiiiiiiiiiis 23
Utylizacja .......covvvvvniii e 23

Elementy dostosowaniaroweru.............. 24
Ustalenie wtasciwej wysokosciramy ......... 24
Wysoko$c i ustawienie siodta ................ 25
Wysokos$¢ kierownicy i ustawieniamostka .... 26

System hamulcowy ................. ... ... 27
Informacje ogélne .............cc.eeviinnnnn 27
Odlegto$ci diwignihamulca................... 27
Mechaniczne hamulce szczgkowe.............. 28
Hydrauliczne hamulce szczgkowe............. 29
Hamulce tarczowe................coovuiennnnn 30
Hamulce torpedo .............covvniinianann, 31

Naped ... 32
Informacje ogélne ...............c.oeiinnnn 32
Suportikorbapedatu .................... ... 32
Przerzutka..........cooviiiiiiiiiiiiens 33
Przerzutka w piascie ........................ 36

tancuch ....... ..o 37
PaSeK ......oouiii e 38
Sprawdzenie dziatania....................... 38
Kotaiopony..........covvnivninnininennns 39
Informacje ogélne ...............c.eeviinnnnn 39
Postgpowanie z osiami typuThruaxle ......... 39
Postgpowanie z szybkozamykaczami.......... 40
Opona, obrecz kofa, detka.................... 4
Naciag szprychicentrowanie obreczy......... 43
Przebicieopony ...........c.ooiiiiiiiiiin..t 43
Elementy amortyzacji ...................... 46
Objasnienie pojec............oovvuniiiiennnns 46
Widelce amortyzowane ...................... a7
Amortyzatortylny ..ot 48
Konserwacja elementow amortyzacji. ......... 19
Sztycaamortyzowana........................ 50
Sztycazregulacjawysokosci................. 50
Oswietlenie..............ccoveieiiiiiiinn.n. 51
Oswietlenie roweru ze wspomaganiem
elektrycznym...........ccooiiiiiiiiin, 51
Oswietlenieroweru.......................... 51
Stery .o 52
Sprawdzanie luzutozyska.................... 52
Koszyknahutelke ................oevennt 52
Specyfika materiatukarbon................. 53
PrzewozZenie roWeru ............coveuvennns 54
Przewozenie roweru samochodem ............ 54
Przewozenie roweru pociggiem............... 54
Przewozenie roweru samolotem .............. 54
Wyposazenie rOWerU. ........coeuveueuennnns 55
Kask rowerowy...........covveiviiinninnnnnns 55
Butyipedaty...........cooiiiiiiiiii 55
Informacje odno$nie serwisowania i
pielegnacji...........coovvvniiiiiiit 56
Czyszczenie ipielegnacja .................... 56
Sktadowanie i przechowywanie............... 56
Czestotliwosc serwisowania i pielegnacji. . . .. 57
Zalecane sity dokrgcania ................... 58
Rekojmiaigwarancja....................... 60
Ramy, zestawy rama z widelcem i widelce
SZEYWNR. ..o 61
Czescieksploatacyjne....................... 62
Grawerunkinaramie...................c....t 62
Protokof zdawczo-odbiorczy. ............... 63
Ksiagzeczka serwisowaroweru.............. 64

Dokument przegladu technicznego........... 65

Polski - strona1



2 euon)s - 1is|od

Informacje ogolne

Nabywajac niniejszy rower, zdecydowali sig Panstwo na wysokiej jakosci produkt firmy KTM. Jestesmy pewni, ze Panstwa nowy
rower, teraziw przysztosci, bedzie az nadto spetniat Panstwa oczekiwania w zakresie funkcjonalno$ci, stylistykiijakosci. Wszyst-
kie nasze rowery sa produkowane i wyposazane w najlepsze komponenty z zastosowaniem najnowoczesniejszych procesow
produkcyjnych i najwyzszej klasy materiatow. Panstwa rower zostat kompletnie zmontowany przez sprzedawce KTM i poddany
szczegotowej kontroli dziatania.

Objasnienie symboli:

NIEBEZPIECZENSTWO: Informuje o bezposrednio grozacym niebezpieczenstwie. Niezapobiezenie niebezpieczenstwu
skutkuje $miercia lub cigzkimi obrazeniami ciata.

OSTRZEZENIE: Informuje o potencjalnie grozacym niebezpieczenstwie. Niezapobiezenie niebezpieczenstwu moze
skutkowac $miercia lub cigzkimi obrazeniami ciata.

== WSKAZOWKA / OSTROZNIE: Informuje o potencjalnie szkodliwej sytuacji. Niezapobiezenie tej sytuacji moze skutko-
| J wac uszkodzeniem roweru lub rzeczy znajdujacych sig w jego otoczeniu.

Prosimy o dokfadne zapoznanie sie z niniejsza oryginalng instrukcjg eksploatacji. W przypadku, gdyby byta ona niedostatecznie
zrozumiata, prosze zwrocic sie bezposrednio do swojego sprzedawcy KTIM. Wszystkie rowery wyposazone w elektryczny uktad
napedowy w niniejszej instrukcji okreslane sa rowniez skrotem EPAC (Electrically Power Assisted Cycle - rowery ze wspomaganiem
elektrycznym). Jesli zdecydowali sig Panstwo na zakup roweru ze wspomaganiem elektrycznym, przed pierwszajazda nalezy zapo-
znac sie z uzupetnieniem do oryginalnej instrukcji eksploatacji. W przypadku przekazania roweru ze wspomaganiem elektrycznym
do uzytkowania przez osobeg trzecia, rowniez ta osoba musi doktadnie zapoznac sig z ta dodatkowa instrukcja.

Rower nalezy uzytkowa¢ wytacznie zgodnie z przewidzianym dla niego zastosowaniem. Odnosne informacje zawarte sa w roz-
dziale ,Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem". Niewfasciwe uzytkowanie moze skutkowa¢ szkodami materialnymi i powaznymi
wypadkami lub upadkami.

Zyczymy Panstwu zawsze szerokiej drogi,

Zespot KTM Fahrrad 6GmbH

Informacje odnos$nie bezpiecznego obchodzenia sig z rowerem

= Prosimy o staranne zapoznanie Sig ze wszystkimi zasadami bezpieczenstwa i instrukcjami zawartymi w niniej-
szej oryginalnej instrukcji eksploatacji oraz we wszelkich dostarczonych z nig instrukcjach do poszczegélnych
komponentow i zachowanie ich na przyszto$c.

= Rower powinien zostac przygotowany do jazdy przez Panstwa sprzedawce KTM. Do wykonywania wszelkich
czynnosci zwigzanych z regulacja, pielegnacja i serwisowaniem roweru wymagana jest fachowa wiedza i spe-
cjalistyczne narzedzia. Wszelkie prace przy obstudze roweru powinny by¢ zlecane sprzedawcy KTM.

= Wrazie pytan odno$nie bezpiecznego uzytkowania i obchodzenia sig z rowerem prosze zwracac sig rowniez do
swojego sprzedawcy KTM.

= Nalezy przestrzegac przepisow prawa obowiazujacych w danym kraju.
Aby mozliwe byfo uzytkowanie roweru na drogach publicznych, musi on odpowiadac ustawom i przepisom obowigzujacym
w kraju uzytkowania. Nalezy doktadnie zapoznat sig z przepisami ruchu drogowego ohowigzujacymi w danym kraju.

" Konieczne jest doprowadzenie roweru do stanu zapewniajacego bezpieczenstwo.
Prosimy o zapoznanie sig z nastepujacymi rozdziatami , Przed pierwszq jozdq”, ,Przed kazdq jazdq” oraz ,Po upadku”. Wiele
komponentow zamontowanych w rowerze jest narazonych na szybkie zuzywanie mechaniczne. Rower powinien by¢ regu-
larnie oddawany do kontroli u sprzedawcy KTM - patrz rozdziat , Czestotliwo$¢ serwisowania i pielegnacii.

" Iwracaé uwage na niebezpieczenistwo zwiazane z obracajacymi sig elementami
Tarcze hamulcowe, zgbatka przednia i kota obracaja sie podczas uzytkowania (podczas regularnego uzywania i serwisowa-
nia) oraz moga doprowadzi¢ do powaznych obrazen, po utratg konczyn wiacznie.



Smary i produkty do pielegnaciji roweru

Nalezy pamigtac, ze okreslone komponenty roweru zostaty fabrycznie zakonserwowane smarami. Smary i produkty do pielg-
gnacji moga posiada¢ wtasciwosci szkodliwe dla zdrowia. Nalezy zasiggna¢ szczegétowych informacji na temat wtasciwosci
i bezpiecznego stosowania danego produktu. Podczas stosowaniai serwisowania unikac bezposredniego kontaktu ze skora
i oczami oraz nie dopusci¢ do potknigcia badz wdychania i za kazdym razem nosi¢ wyposazenie ochronne (ochrong oczu
i dtoni). Sprzedawca KTM chetnie udzieli porad w zakresie odpowiednich, bezpiecznych smardw i produktow do pielegnacii.
Pierwsze doswiadczenia z jazdy swoim rowerem nalezy gromadzic na bezpiecznym terenie, poza obszarem przeznaczonym
dla ruchu drogowego.

Przed rozpoczeciem uzytkowania roweru nalezy zapoznac sig z jego wszystkimi funkcjami, przede wszystkim z hamulcami
i przerzutka. Dotyczy to takze Panstwa dziecka.

Rowery dziecigce

Prosimy upewnic sig, czy Panstwa dziecko zrozumiato wszelkie tresci instrukcji odnoszace sie do bezpiecznego uzytkowa-
nia i obchodzenia sig z rowerem. Nalezy zwracac uwage na konieczno$c noszenia kasku.

Noca badz przy ztej widocznosci nalezy jezdzié powoli i zawsze z o$wietleniem.

Bezwzglednie wymagane sa reflektory, Swiatto tylne i Swiatfo odblaskowe, jak réwniez zachowanie sposobu jazdy dostoso-
wanego do panujacych warunkow.

Do jazdy na rowerze nalezy zawsze nosic odziez rowerowa, certyfikowany kask rowerowy, wyposazenie ochronne oraz
odpowiednie mocne obuwie.

Kask rowerowy powinien posiadac certyfikat zgodny z norma DIN EN 1078 - patrz rozdziat,, Wyposazenie roweru”.

Nalezy zachowac szczegdlna rozwage jazdy zwtaszcza przy rozwijaniu wigkszych predkosci.

Podwojona predko$¢ = cztery razy dfuzsza droga hamowania. Szczegolnie w sytuacjach braku opanowania toru jazdy lub
przy bardzo silnym hamowaniu moze dochodzi¢ do zablokowania kot i przekoziotkowania. Podczas jazdy Niezbgdna jest roz-
waga i odpowiednio dobrana sita hamowania.

Sposob jazy musi byé dostosowany do aktualnie panujacych warunkow.

Na mokrej nawierzchni droga hamowania znacznie sig wydtuza, przedwczesne zablokowanie k6t moze spowodowac upadek.
Nalezy zwracac uwage na to, by rozmiar ramy i elementow obstugi byt dostosowany do wzrostu osoby korzystajace;j z ro-
weru.

Niewtasciwie dobrany rozmiar ramy moze utrudnia¢ mozliwo$¢ obstugi i kontrolowania roweru - przyktadowo nie ma mozli-
wosci prawidtowego uzywania hamulcow - patrz rozdziat , Elementy dostosowania roweru”.

Nalezy bra¢ wzglad na innych uczestnikow ruchu drogowego, pieszych i dzieci.

Zawsze trzeba sig liczy¢ z nieprawidtowym zachowaniem innych osob. Nalezy jezdzi¢ z uwzglednieniem innych uzytkowni-
kow drogii nie narazac ich na niebezpieczenstwo ani nie prowokowac.

Podczas jazdy nie nalezy korzystac z telefonu komorkowego ani stuchaé muzyki przez stuchawki.

Powoduje to odwracanie uwagi i ograniczenie postrzegania otoczenia.

Drogi dla rowerdw przebiegajace rownolegle do ulic i drag dla ruchu samochodowego stanowia zrodfo szczegélnych za-
grozen.

Rowerzysta moze zostac niezauwazony przez kierowce skrecajacego samochodu.

Przy pokonywaniu torow kolejowych i pokryw studzienek kanalizacyjnych nalezy zachowac ostroinosé, aby uniknagé
upadku.

Naile to mozliwe, przez tory kolejowe trzeba przejezdzac pod katem prostym.

Nalezy pamigtac, Ze na skrzyzowaniach mozna znalez¢ sig w martwym kacie w stosunku do innych pojazdow.

Powoduje to powstawanie niebezpiecznych sytuacji, zwtaszcza podczas skrgcania pojazdu.

Do napraw i wymiany czesci powinny by¢ uzywane wytacznie oryginalne komponenty firmy KTM.

Zaleca sig, aby przy wymianie czesci w Panstwa rowerze uzywac wytacznie oryginalnych komponentow firmy KTM, gdyz
musza one posiadac okreslone wiasciwosci. W sprawie doboru czesci zamiennych prosze zwracac sig do swojego sprze-
dawcy KTM.
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Nieustannie trzeba mie¢ na uwadze ochrong siedlisk zwierzat i roslin.

Nalezy jezdzi¢ tylko po wyznaczonych $ciezkach i drogach. Unikac tak i pol i w zadnym wypadku nie przejezdzac przez cieki
lub zbiorniki wodne. Prgdkosci rozwijane w terenie nalezy dostosowac do swoich umiejetnosci.

Nie nalezy dokonywac zadnych ustawien hamulca i przerzutki w trakcie jazdy.

Podczas takich czynno$ci powaznie wrasta ryzyko upadku.

Nigdy nie nalezy wybiera¢ sig w zbyt daleka droge na rowerze.

Wyjatek stanowi sytuacja, gdy mate dzieci przewozone sa w specjalnym siedzisku dla dziecka. Dodatkowy cigzar musi by¢
uwzgledniony w maksymalnie dopuszczalnej masie catkowitej roweru. Nie wszystkie ramy rowerowe sg przewidziane do
jazdy z siedziskami dla dziecka. Przeciagzenie moze doprowadzi¢ do odksztatcenia lub ztamania ramy lub jej elementow.
Nigdy nie nalezy jezdzi¢ na rowerze bez trzymania.

Taka jazda jest wielce niebezpieczna, poniewaz mozliwa jest utrata kontroli nad rowerem.

Nigdy nie wolno jezdzié¢ pod wptywem narkotykow, alkoholu lub lekow badz w stanie przemegczenia.

Taka jazda jest wielce niebezpieczna, poniewaz mozliwa jest utrata kontroli nad rowerem.

Przed pierwszq jazdq

1.

Niedozwolone jest przekraczanie limitu obciazenia roweru i jego komponentow. Panstwa rower zostat zaprojektowany jedy-
nie do celow opisanych w rozdziale , Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem”.

Nalezy przestrzegac maksymalnie dopuszczalnej masy catkowitej (rower + rowerzysta + bagaz), przewidzianej dia Panstwa
roweru - patrz rozdziat , Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem”.

Przed pierwsza jazda nalezy sprawdzi¢ dziatanie hamulcow roweru. Nalezy upewnic sig, ktora dzwignia hamulca obstuguje
koto przednie badz koto tylne - parz rozdziat ,System hamulcowy .

Funkcjonalno$¢ mechanizmu zmiany biegéw musi by¢ zrozumiata dla uzytkownika - patrz rozdziat , Naped".

Wysoko$¢ kierownicy i siodta musi by¢ dostosowana do wzrostu kierujacego - patrz rozdziat , Elementy dostosowania ro-
weru”.

W przypadku rowerow z pedatami zatrzaskowymi wskazane jest, aby wcze$niej, stojac w miejscu, sprawdzi¢, jak dziata
zatrzaskiwanie badz zwalnianie buta z pedatu - patrz rozdziat , WyposazZenie roweru”.

Wszelkie ustawienia elementow amortyzacji powinny zostac dokonane przez sprzedawce KTM bezpo$rednio po nabyciu ro-
weru. Nieprawidfowe wyregulowanie elementow amortyzacji moze mie¢ negatywny wptyw na zachowanie roweru w czasie
jazdy i w zwiazku z tym obnizac bezpieczenstwo. Ponadto moze to doprowadzi¢ do uszkodzenia elementow amortyzacji lub
ramy - patrz rozdziat , Elementy amortyzacji“.

Przed kazdq jazdq

W trakcie procesu produkcji oraz w ramach kontroli koncowej przeprowadzonej przez sprzedawce KTM Panstwa rower zostat pod-

dany wielokrotnej kontroli. Jednakze w trakcie transportu lub w wyniku manipulacji moze doj$¢ do zmian w rowerze.

1.

Nalezy przeprowadzi¢ kontrolg wizualng wszystkich srub mocujacych. Rower nie moze nosi¢ zadnych uszkodzen mecha-
nicznych w postaci gtebokich zarysowan, rowkow lub wykruszen materiatu. Nie powinny by¢ styszalne zadne dziwne dzwie-
ki mogace wskazywac na niedostateczne zamocowanie pofaczen Srubowych.

Wszelkie szybkozamykacze badz osie typu Thru axle na kole przednim lub tylnym oraz na sztycy musza by¢ doktadnie za-
mknigte. Te elementy powinny by¢ sprawdzane nawet po krotkim czasie, w ktorym rower stat bez nadzoru.

Nalezy skontrolowac stan, centrowanie i ciSnienie powietrza w obu oponach. Prawidfowe cisnienie powietrza w ogumieniu
mozna sprawdzi¢ przez nacisnigcie kciukiem. Do ustalenia ciSnienia powietrza nalezy uzywac cisnieniomierza, o ile jest do-
stepny. Opisane powyzej czynnosci sa opisane w rozdziale , Kofa i opony .

W pierwszej kolejnosci nalezy sprawdzic na postoju, czy hamulec jest catkowicie sprawny. W tym celu dociagna¢ dzwignie
hamulcow do kierownicy. Dzwignia hamulca nie moze wowczas w zadnym razie dotknag¢ kierownicy. Grubos$¢ klocka hamul-
cowego musi by¢ jeszcze wystarczajaca do bezpiecznego hamowania.

Hamulec szczekowy: Klocki hamulcowe musza by¢ mocno potaczone z hamulcem. Przy maksymalnym dociagnieciu dzwigni



hamulca klocki hamulcowe musza przylega¢ we wiasciwym miejscu do Scianki bocznej obreczy, nie dotykajac przy tym
opony. Nie moze by¢ mozliwe odchylenie sig hamulca od scianki bocznej obrgczy do szprych.

Hydrauliczne systemy hamulcowe: Niedopuszczalne sg wycieki ptynu hamulcowego na elementach systemu hamulcowego
- patrz rozdziat , System hamulcowy .

W przypadku aktywnego uczestniczenia w ruchu drogowym konieczne jest stosowanie sig do uwarunkowan panujacych
w poszczegdlnych krajach. Nigdy nie nalezy jezdzi¢ bez oSwietlenia i odblaskow - patrz rozdziat , Informacje odnosnie bez-
piecznego obchodzenia sig z rowerem”.

W celu sprawdzenia sterow nalezy porusza¢ kierownicg naprzemiennie w lewo i w prawo. Kierownica musi poruszac sig
lekko i bez luzow. Popychac rower gwattownymi ruchami do przodu i do tytu z nacisnigtym hamulcem przednim. Ta czynnosc
rowniez musi sig odbywac bez wyczuwalnych luzéw i trzeszczacych odgtosow. Kierownica nie moze sie przekrecac w sto-
sunku do przedniego kota - patrz rozdziat, Stery".

W celu sprawdzenia ukfadu jezdnego nalezy oprze¢ sig na rowerze i w ten sposob stwierdzi¢, czy elementy amortyzacii
uginaja sie- i odbijaja tak jak powinny - patrz rozdziat , Elementy amortyzacji”.

Przed rozpoczeciem jazdy podporka roweru musi zostac podniesiona, aby uniknag¢ upadku.

W przypadku rowerow ze wspomaganiem elektrycznym zwracac uwage, aby akumulator byt prawidtowo zatozony w przewi-
dzianym mocowaniu, a pokrywa akumulatora byta catkowicie zamknigta. Przed rozpoczgciem jazdy wyjac kluczyk.

Po upadku

@ = Gdyby w wyniku upadku pewne komponenty roweru ulegty wygigciu, nigdy nie nalezy ich prostowac. Istnieje

wowczas zwigkszone ryzyko ztamania sig elementu. Dotyczy to przede wszystkim widelca, kierownicy, gtowki
ramy, korby i pedatow.

= Rozdziat ,Specyfika materiafu karbon” zapewnia informacje na temat postgpowania z komponentami karbono-
wymi - prosze dokfadnie zapoznag sig z tym rozdziatem.

Czynniki zewnetrzne, upadki lub wypadki moga powodowac uszkodzenia komponentow roweru istotnych dla jego bezpieczenstwa.
Aby unikna¢ niebezpiecznych sytuacji w trakcie kontynuowania jazdy po tego typu zdarzeniach, nalezy zwroci¢ uwage na ponizej
przedstawione kwestie.

1.

Kota musza nadal znajdowac sig w prawidtowym potozeniu w mocowaniach ramy i widelca i wykazywac odpowiednie cen-
trowanie - patrz rozdziat, Kota i opony”.

Kierownica i gféwka ramy musza nadal znajdowac sig w poprzednio ustawionej, prawidtowej pozycji, a potaczenia srubowe
musza by¢ wcigz stabilnie zamocowane. W celu sprawdzenia tego nalezy zablokowac kolanami przednie koto i krecic kie-
rownicg na przemian w lewo i w prawo. Podczas tej czynnosci gtowka ramy w zadnym wypadku nie moze sig przekrecic.
Jezeli podczas proby nacisnigcia dzwigni hamulcow w dof kierownica obroci sie razem z nimi, oznacza to brak stabilnego
zamocowania potaczenia Srubowego - patrz rozdziat , Elementy dostosowania roweru”.

rancuch nadal musi by¢ zatozony zaréwno na jednej z zgbatek przednich, jak i na zgbatce tylnej. W zadnym wypadku niedo-
puszczalne jest wygiecie przerzutki tylnej, haka przerzutki oraz mocowania przerzutki. W przypadku dostania sig przerzutki
do szprych istnieje powazne niebezpieczenstwo upadku. Dziatanie mechanizmu zmiany biegow sprawdza sig z pomoca dru-
giej osaby, ktdra lekko uniesie rower za siodto, nastgpnie nalezy pokrecic korba. W trakcie sprawdzania przetaczac wszyst-
kie biegi, aby upewnic sig co do ich sprawnosci - patrz rozdziat , Naped".

Naciskac i podciggac w gore siodfo badz tez sprobowac je przekrecic w celu sprawdzenia pofaczenia Srubowego pomiedzy
siodtem a sztyca. Siodto nie moze sig obracac ani przesuwac. W ten sposob mozna rowniez sprawdzic¢ stahilnos¢ osadzenia
sztycy w ramie - patrz rozdziat , Elementy dostosowania roweru”.

Nastepnie uniesc rower nieco w gore i upuscic go na podtoze. Podczas tej czynnosci nalezy upewnic sie, ze nie stychac
dziwnych stukow - w ten sposob mozna zidentyfikowac poluzowane potaczenia Srubowe.

Jezeli stan roweru pozwala na dalsza jazde, nalezy jecha¢ powolii ostroznie. Unikac przy tym ostrego hamowania oraz gwat-
townego przyspieszania. W zadnym razie nie podejmowac ryzyka i w razie koniecznosci nie kontynuowac jazdy. Rower po
upadku dla pewnosci nalezy oddac do skontrolowania przez sprzedawcg KTM.
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Widok szczegotowy - rower

Rower gorski - Hardtail (przyktadowy nadruk symbolu)

1 Ruragoérnaramy 7 Widelec 13 Piasta 19 Rura dolna tylnego trojkata 25 Rura siodta
2 Stery 8 Hamulec przedni 14 Rura dolna ramy 20 Przerzutka tylna 26 Sztyca
3 Mostek 9 Szprychy 15 Korba pedatu 21 Zebatka tylna 27 Obejma sztycy
4 Kierownica 10 Obrecz kota 16 Suport 22 Hak przerzutki 28 Siodto
P Przerzutka przednia
5 Dzwignia hamulca 11 Opona 17 (opcjonalna) 23 Hamulec tylny 29 Wahacz
6 Rura sterowa 12 Wentyl 18 kancuch 24 Rura gorna tylnego trojkata 30 Amortyzator tylny



Rower trekkingowy - Onroad (przykfadowy nadruk symbolu) @ 0

1 rRa”n’]aygf””a 7 Widelec 13 Piasta 19 ﬁ”djfiq‘gg'“a INego o5 pura siodta 31 Reflektor

2 Stery 8 Hamulec przedni 14 Rura dolna ramy 20 Przerzutka tylna 26 Sztyca 32 Swiatto tylne
3 Mostek 9 Szprychy 15 Korba pedatu 21 Zebatka tylna 27 Obejma sztycy 33 Bagaznik

4 Kierownica 10 Obrecz kotfa 16 Suport 22 Hak przerzutki 28 Siodto

5 Eaz'mﬁgiaa 11 Opona 17 (Iz)r;g_rgggl(ﬁa[))rzednia 23 Hamulec tylny 29 Wahacz

6 Rura sterowa 12 Wentyl 18 kancuch 24 Rura gdmajtyinego 30 Amortyzator tylny

trojkata



Widok szczegotowy - rower ze wspomaganiem
elektrycznym
o
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Rower ze wspomaganiem elektrycznym - rower Qorski -

<
IS 0N
P ———r @

petne zawieszenie (przyktadowy nadruk symbolu)

Rower ze wspomaganiem elektrycznym - rower trekkingowy - Onroad (przyktadowy nadruk symbolu)

1 Rura gorna ramy 8 Widelec 15 Naped 22 Przerzutka tylna 29 Obejma sztycy 36 Ostona tancucha
2 Stery 9 Szprychy 16 DOKIOWIEC N2 25 zgbatkatyina 30 Sztyca 37 Reflektor

3 Mostek 10 Obrecz kota 17 Pedat 24 Hak przerzutki 31 Siodto 38 Swiatfo tylne

4 Komputer poktadowy 11 Opona 18 Korba pedatu 25 Hamulec tylny 32 Akumulator 39 Bagaznik

5 Kierownica 12 Wentyl 19 Suport 26 g/%?agggrt?gjka_ta 33 iimﬁﬁlg&a 40 Podporka

6 Dzwignia hamulca 13 Hamulec przedni 20 kancuch 27 (p:rzeuérlgéci 34 élrr:]?/rtyzator

7 Rura sterowa 14 Rura dolna ramy 21 [RUIE) Glefli) 28 Rura siodfa 35 Wahacz

tylnego trojkata



Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem

Ramy rowerowe i przynalezne komponenty projektowane sg generalnie do roznych zastosowan i sposobéw uzytkowania. Kazdy typ
roweru jest przy tym przewidziany do okreslonego zastosowania. Firma KTM produkuje wiele kategorii rower6w garskich, szosowych,
wyscigowych i crossowych, trekkingowych, wycieczkowych, transportowych i podréznych oraz dziecigeych i mtodziezowych. Jezeli
w trakcie uzytkowania roweru zostanie przekroczona dopuszczalna granica obciazen, moze dojS¢ do uszkodzenia roweru i jego
elementow. Ze wzgledu na wcze$niejsze uszkodzenia elementy roweru moga nie wytrzymac juz przy znacznie mniejszych obciazeniach.
Dlatego wazne jest, aby rower byt uzytkowany zgodnie z jego przeznaczeniem. Producent i sprzedawca nie odpowiadajg za szkody
wynikajace z nieprzestrzegania dopuszczalnych obcigzen dla danego roweru badz z niewtasciwego uzytkowania roweru. Aby mozliwe
byto zapewnienie bezpieczenstwa zakupionego przez Panstwa produktu w chugiej perspektywie czasu, bezwzglednie wymagane
jest przestrzeganie wytycznych eksploatacyjnych, serwisowych i obsfugowych okreslonych przez producenta w instrukcji obstugi.
W tym celu nalezy zapoznat sig przede wszystkim z rozdziatami ,Czestotliwosc serwisowania ipielegnacji* oraz ,Rekajmiai gwarancja”.
W ponizszym rozdziale zdefiniowane zostang rozne kategorie, uwzgledniajace wszelkie zastosowania i dopuszczalne obciazenia.

Kategoryzacja

Firma KTM Fahrrad GmbH wyznacza kategorie 0-5 lub kategorie rowerow ze wspomaganiem elektrycznym EO-ES, ktdre znacz-
nie roznia sig od siebie przede wszystkim w zakresie ich zastosowan. Te rozne kategorie opisane sg na kolejnych stronach.
Informacja o danej kategorii roweru umieszczona jest bezposrednio na rowerze w obrebie rury dolnej ramy badz rury siodta
w postaci nalepki ,Rys. 1/ Nalepka na rowerze” na stronie 9 / ,Rys. 2/ Nalepka na rowerze ze wspomaganiem elektrycz-
nym” na stronie 9. Nalepka ta dodatkowo informuje o wszelkich istotnych danych roweru.

Nalezy zestawic dana kategorig z niniejsza instrukcja i szczegétowo poinformowat sie na temat zakresu zastosowan lub
dopuszczalnych obciazen dla Panstwa roweru. W przypadku rowerow ze wspomaganiem elektrycznym na tej nalepce
znajduje sig rowniez oznakowanie zgodnosci CE.

Przez umieszczenie 0znakowania zgodno$ci CE producent o$wiadcza zgodnie z odno$nym rozporzadzeniem UE, , ze produkt
spefnia obowigzujace wymagania okreslone w prawodawstwie harmonizacyjnym Wspalnoty Europejskiej, przewidujacym
umieszczenie tego oznakowania.”

Jezeli w modelach offroadowych dodatkowo zamontowane zostana bagazniki, bfotniki lub ostona fancucha, wowczas ka-
tegoria automatycznie ulega zmianie na 2 lub E2. Wyjatek stanowia tak zwane ,Short Fenders”, czyli krotkie btotniki (,Rys. 3/
Nadruk symbolu Short Fender” na stronie 9), ktore moga by¢ montowane bez stabilizatorow na widelcu, ramie badz siodle.

H
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ULTRA RACE
02(

e Category 2 : 5) .55"
READ MANUAL BEFORE USE! g Category E2
READ MANUAL BEFORE USE!
Conforme aux exigences de sécurité 9 @\
Rys. 1/9 Nalepka narowerze  Rys. 2/9 Nalepka narowerze ze wspomaganiem elektrycznym Rys. 3/9 Nadruk symbolu Short Fender

Nr | Opis

1 | Nazwa i adres producenta

2 | Nazwa modelu i szczegotowy numer podzespotu

3 | Rok produkcji roweru ze wspomaganiem elektrycznym

4 | Typ silnika, trwata moc znamionowa silnika, maksymalna predkosc ze wspomaganiem silnika
5

6

Masa roweru ze wspomaganiem elektrycznym

Maksymalnie dopuszczalna masa catkowita. Maksymalnie dopuszczalna masa catkowita danego modelu roweru stanowi sume masy
roweru + rowerzysta + bagaz +przyczepka i absolutnie nie moze zostac przekroczona

7 |1S04210-2: Rowery - Wymagania bezpieczenstwa dla rowerdw

8 | 2006/42/EG = Dyrektywa maszynowa

2014/30/EC = Dyrektywa w sprawie kompatybilno$ci elektromagnetycznej
EN 15194 = Rowery - Rowery wspomagane silnikiem elektrycznym (EPAG) - Rowery dwukotowe EPAG
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Kategoria 0/ EQ

Typ roweru

Rowery dziecigce

Charakterystyka kategorii 0 / EO

Te rowery sa przewidziane wytacznie dla dzieci. Rowery kategorii 0 / EO absolutnie nie moga by¢ uzytkowane
przez mtodziez lub dorostych. Dzieci nigdy nie powinny jezdzi¢ na rowerze bez nadzoru. Poza tym dzieci powinny
jezdzi¢ zawsze poza obszarem drog publicznych oraz z dala od innych zagrozen lub przeszkod, a takze w spo-
sob dostosowany do ich umiejetnosci.

Dozwolone
zastosowanie

Uzytkowanie rowerdw kategorii 0 / EO jest dozwolone tylko pod nadzorem rodzicielskim.

Niedozwolone

Dzieciom nie wolno jezdzi¢ na rowerze w poblizu spadkow terenu, krawgznikow, schodow, zapadlisk, pokryw

zastosowanie kanalizacyjnych oraz po drogach uczeszczanych przez pojazdy mechaniczne.
Maksymalna mozliwos¢ ustawienia wysokosci siodfa (patrz
rozdziat ,Elementy dostosowania roweru”) nie moze wynosic
Warto wiedzie¢ mniej niz 435 mm oraz nie moze przekracza¢ 635 mm. Wyso-
kos¢ siodfa stanowi prostopadta odlegto$¢ pomiedzy podtozem
a0rna krawedzia siodta.
Rys. 1/10 Wysokosc siodta
Kategoria 1/ E1
Typy rowerow Road Race, Time Trial, Triathlon
' Charakterystyka kategorii 1/ E1
Jest to kategoria roweréw przeznaczonych do jazdy po brukowanych ulicach lub rownych jezdniach. Czasami
moze dochodzi¢ do niezamierzonego utracenia kontaktu pomigdzy oponami a jezdnia,
Dozwolone o
P et— Wytacznie do jazdy po drogach asfaltowych.
N'Edozwomn.e Nie nadaje sig do offroadu i jazdy z bagaznikiem lub torbami rowerowymi.
zastosowanie
Zaleznie od danego kraju uzytkowania do jazdy po drogach publicznych mozliwa jest koniecznos¢ dodatkowego wy-
posazenia roweru w reflektor, odblaski, ostony itd., aby dostosowac sie krajowych przepiséw prawa. Wymagane do
o celow treningowych lub do startu w zawodach wyposazenie roweru kategorii 1/E1 zapewniajace bezpieczenstwo
Warto wiedzie¢ . S h A j .
jest dostarczane wraz z rowerem i musi by¢ systematycznie sprawdzane i - jesli to konieczne - naprawiane przez
uzytkownika lub specjalistg. Producent i sprzedawca nie odpowiadaja za szkody wynikajace z uzytkowania roweru
wyscigowego podczas jazdy terenowej, z przeciazenia oraz z niewtasciwego usuniecia usterek.
Kategoria 2 / E2
Typy rowerow Miejski, trekkingowy Onroad, trekkingowy Offroad, crossowy, gorski Casual

&

Charakterystyka kategorii 2 / E2

Jest to kategoria rowerdw obejmujaca zastosowanie dla kategorii 1/ E1 oraz dodatkowo jazde po niebruko-
wanych drogach lokalnych i drogach szutrowych, a takze po drogach o umiarkowanym wzniesieniu/spadku.
Mozliwy jest kontakt z nierdwnym podtozem. Na takim podfozu opony moga straci¢ z nim kontakt. Skoki nie
moga zatem przekraczac wysoko$ci 15 cm.

Dozwolone
zastosowanie,

Na drogach asfaltowych, dobrze utwardzonych drogach szutrowych oraz $ciezkach rowerowych.

Niedozwolone

Nie nadaje sig do wychodzacego poza ten zakres uzytkowania offroadowego oraz do wykorzystywaniajako roweru
o0rskiego badz do wykonywania réznych trickdw freestylowych. Wprawdzie niektdre z tych rowerow posiadaja

zastosowanie systemy amortyzacji, ale stuza one jedynie poprawie komfortu jazdy, a nie do uzdatnienia do jazdy terenowej.
Rowery tej kategorii w zakresie swojej koncepcji i wyposazenia odpowiadaja wymogom prawnym w zakresie ruchu
drogowego. Ponadto ich poruszanie sig jest dozwolone rowniez po drogach polnychilesnych dopuszczonych dia ruchu
rowerowego. Wyposazenie zapewniajace bezpieczenstwo jazdy w tym zastosowaniu jest dostarczane wraz z rowe-

T e remimusi by¢ systematycznie sprawdzane i - jesli to konieczne - naprawiane przez uzytkownika lub specjaliste.

Jednak niektore rowery tej kategorii nie odpowiadaja wymogom prawnym w zakresie ruchu drogowego, nalezy
je zatem uznaé za urzadzenia sportowe. Jezeli rower nie jest wyposazony w oswietlenie aktywne (Swiatto tyl-
ne, reflektor) oraz pasywne (odblaski), to przed jego uzytkowaniem na drogach publicznych nalezy go doposazyé
w komponenty wymagane zgodnie z przepisami prawa obowiazujacymi w kraju uzytkowania.




Kategoria 3

/E3

Typy rowerow Rower gorski: Cross Country, Marathon, Tour
Charakterystyka kategorii 3 / E3
~ Jest to kategoria roweréw obejmujaca zastosowanie nie tylko dla kategorii 1/ E1i2 / E2, lecz rowniez dodat-
~ kowo jazde po nieuzbrojonym terenie oraz jazdg techniczng. W zakres jazdy technicznej wchodzg takze skoki
do 60 cm wysokosci.
0d terenu fatwego do wymagajacego (z niewielkimi przeszkodami, takimi jak korzenie, kamienie i koleiny na
Dozwolone zasto- luznym i utwardzonym podtozu) w uzytkowaniu crossowym lub na zawodach sportowych.
sowanie Komponenty w Cross-Country, Marathon i Tour (opony, amortyzacja, rama, napgd) maja niewielka mase i sa

zaprojektowane do uzyskiwania zwrotnoscii predkoSci.

Niedozwolone
zastosowanie

Nie nadaje sig do wszelkich ekstremalnych sposobow jazdy badz skokéw, np. do freeridingu, enduro, down-
hillu, trikow freestylowych itp.

Warto wiedzie¢

Z uwagi na koncepcje i wyposazenie te rowery nie sg przeznaczone do uzytkowania na drogach publicznych.
Przed rozpoczeciem korzystania z roweru na drogach publicznych niezbedne jest doposazenie go w oSwie-
tlenie, ostone itd. zgodnie z przepisami obowiazujacymi w danym kraju. Wyposazenie zapewniajace bezpie-
czenstwo jazdy w terenie jest dostarczane wraz z rowerem i musi by¢ systematycznie sprawdzane i - jesli to
konieczne - naprawiane przez uzytkownika lub specjaliste.

Kategoria 4

/E4

Typy rowerow Rower gdrski: Trail, All Mountain, Enduro
Charakterystyka kategorii 4 / E4
Jest to kategoria rowerow obejmujaca zastosowanie dla kategorii 1/ E1, 2 / E2 oraz 3 / E3. Ponadto kategoria
ta obejmuje w ograniczonym zakresie downhill. Downhill moze by¢ uprawiany z predko$cia do 40 km/h, dopoki
w skoki nie bgda przekraczaty wysoko$ci 120 cm. Uzytkowanie roweru w takich warunkach jest mocno uzalez-
nione od doswiadczenia i umiejgtnosci rowerzysty.
Rowery tej kategorii maja mocniejszg konstrukcje i sa zbudowane solidniej niz rowery gorskie typu Cross-
Dozwolone zasto- ) ] ) o ! -
SOEE -Country, Marathon czy Tour. Ze wzgledu na wigkszy skok zawieszenia mozliwe jest pokonywanie bardziej

Wwymagajacego terenu z przeszkodami i skokami.

Niedozwolone
zastosowanie

Sposoby uzytkowania wykraczajace poza wspomniane zastosowanie.

Warto wiedzie¢

Z uwagi na koncepcje i wyposazenie te rowery nie sg przeznaczone do uzytkowania na drogach publicznych.
Przed rozpoczeciem korzystania z roweru na drogach publicznych niezbedne jest doposazenie go w o$wie-
tlenie, osfone itd. zgodnie z przepisami obowiazujacymi w danym kraju. Wyposazenie zapewniajace bezpie-
czenstwo jazdy w terenie jest dostarczane wraz z rowerem i musi by¢ systematycznie sprawdzane i - jesli to
konieczne - naprawiane przez uzytkownika lub specjalistg.

Kateogoria §

/Ed

Typy rowerow

Rower gorski: Gravity, Freeride, Downhill

¢

Charakterystyka kategorii 5/ ES

Jest to kategoria rowerow obejmujaca zastosowanie dla kategorii 1/ E1, 2 / E2, 3 / E3 oraz 4 / E4. Rowery
z tej kategorii zaprojektowane sg ponadto do wykonywania wszelkiego typu skokdw z nastepujacym po nich
ladowaniem na spadzistym terenie oraz do jazdy z predko$ciami przekraczajacymi 40 km/h. Dozwolona jest
tu réwniez jazda w trudnym, wyboistym terenie. Uzytkowanie roweru w takich warunkach jest mocno uzalez-
nione od do$wiadczenia i umiejgtnosci rowerzysty.

Dozwolone zasto-
sowanie

Rowery przeznaczone do wyzej wymienionego zastosowania umozliwiaja jazde po selektywnym terenie. Posiadaja
one niezwykle solidng konstrukcje i duzy skok zawieszenia, co daje mozliwos¢ Swietnego pokonywania przeszkod. Ze
wzgledu na duze obcigzenia konieczna jest dbafosc i pieczotowitoS¢ obchodzenia sig z poszczegdlnymi komponentami.

Niedozwolone
zastosowanie

Uzytkowanie przekraczajace granice wtasnych mozliwosci. Dlatego nalezy dokona¢ rozsadnej samooceny
swoich umiejetnosci.

Warto wiedzie¢

Te rowery nie sa przeznaczone do uzytkowania na drogach publicznych. Przed rozpoczeciem korzystania z ro-
weru na drogach publicznych niezbedne jest doposazenie go w o$wietlenie, ostong itd. zgodnie z przepisami
obowiazujacymi w danym kraju. Wyposazenie zapewniajace bezpieczenstwo jazdy w terenie jest dostarczane
wraz z rowerem i musi by¢ systematycznie sprawdzane i - jesli to konieczne - naprawiane przez uzytkownika
lub specjaliste. Nalezy pamietac, ze przecenianie swoich umiejetnosci w ramach tej kategorii szybko moze
doprowadzi¢ do wypadku skutkujacego ciezkimi obrazeniami ciafa lub nawet $miercia.
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Modyfikacje roweru

= Do wykonywania wszelkich czynnosci zwigzanych z regulacja, modyfikacja i modernizacja roweru wy-
@ magana jest fachowa wiedza i specjalistyczne narzedzia. Wszelkie prace przy obstudze roweru powinny

by¢ zlecane sprzedawcy KTM.

= Nalezy zwrdci¢ uwage na zgodno$¢ roweru z normami CE: Niedozwolone modyfikacje roweru moga spo-
wodowac uniewaznienie homologacji i gwaranci

= Nalezy stosowac wytacznie oryginalne czesci KTM lub komponenty zatwierdzone przez KTM

= Nalezy zapoznac sig ze wszystkimi instrukcjami dotyczacymi elementow wyposazenia dodatkowego
oraz uwzglednia¢ wymogi dotyczace dziatania i obciazenia

= Po zakonczeniu prac zwiazanych z modyfikacjq lub montazem dodatkowych elementow nalezy prze-
prowadzi¢ kontrole pod katem poprawnego montazu i dziatania. Nalezy rowniez przestrzegac informacji
zawartych w rozdziatach ,Przed pierwszg jazdq” i ,Przed kazda jazda".

Szczegolne ograniczenia

Transport z wykorzystaniem roweru ze wspomaganiem elektrycznym
Rower ze wspomaganiem elektrycznym KTM ,Macina Multi” nadaje sig do przewozenia duzych obcigzen i mozna w pozniejszym
czasie rozszerzy¢ o albo wyposazy¢ w rozne podzespoty do transportu roznorodnych typow obciazen oraz siedziska dla dzieci.
Informacje na temat odpowiednich dodatkowych elementow wyposazenia udzieli sprzedawca KTM. Nalezy bezwzglednie prze-
strzega¢ wszystkich zasad bezpieczenstwa oraz instrukcji odnoszacych sig do dodatkowych elementow wyposazenia.
Maksymalnie dopuszczalna masa catkowita stanowi sume masy rowerzysty + roweru + bagazu. W zadnym wypadku nie
wolno przekraczac tej wartosci. Maksymalnie dopuszczalna masa zatadunku stanowi roznice maksymalnie dopuszczal-
nej masy catkowitej i masy witasnej rowerzysty. Informacje na temat maksymalnie dopuszczalnej masy catkowitej oraz
masy witasnej kierowcy znajdujq sie na naklejce roweru ze wspomaganiem elektrycznym - patrz rozdziat ,Kategoryzacja”
na stronie 9. Nalezy przy tym przestrzega¢ informacji na temat dystrybucji obcigzenia, znajdujacych sig w obszarze
otworu w ramie. Poswigcone temu zagadnieniu naklejki wskazuja wartosci graniczne zatadunku bagaznika oraz obszarow
zatadunkowych na ramie. kadunki nalezy rozmiesci¢ w taki sposob, aby nie doszto do przekroczenia podanych wartoSci
granicznych zatadunku bagaznika i obszarow zatadunkowych na ramie.

Jesli dojdzie do osiagnigcia maksymalnej masy fadunku, nalezy zwraci¢ uwage na to, aby zmniejszy¢ maksymaing dopusz-
czalng mase rowerzysty (,Rys. 1/ Nadruk symbolu masy zatadunku” na stronie 12):

L

9,
LOAD 40 20 20

WEIGHT | gg«e

Rys. 1712 Nadruk symbolu masy zatadunku

Jesli dojdzie do osiggnigcia maksymalnej masy rowerzysty, to nalezy odpowiednio zmniejszy¢ mase tadunku, tak aby w sumie
nie przekroczy¢ maksymalnej dopuszczalnej masy zatadunku (,Rys. 2/ Nadruk symbolu masy zatadunku”):

Rys. 2/12 Nadruk symbolu masy zatadunku

Wigcej informacji mozna znalez¢ w rozdziale , Przewozenie bagazu”.



Przewozenie hagazu

= Przy montazu bagaznikow, osprzetu do przewozu bagazy, siedzisk dla dziecka i przyczepek nalezy sko-
@ rzystac z pomocy sprzedawcy KTM.
= Cigzkie elementy bagazu powinny by¢ pakowane jak najnizej. WydtuZajg one droge hamowania i zmienia-
ja zachowanie jezdne roweru (mozliwo$¢ wyrzucenia w gore). Dotyczy to réwniez siedzisk dla dziecka
i przyczepek. Proby jazdy powinny by¢ przeprowadzane w miejscu o niskim natezeniu ruchu drogowego.
= Nalezy zwracac uwage na maksymalnie dopuszczalng mase catkowita roweru, absolutnie nie wolno jej
przekraczac. Dodatkowa masa siedziska dla dziecka i obciazenie przyczepki bez hamulcow stanowig
integralna czesc¢ dopuszczalnej masy catkowitej. Patrz dziat ,Kategoryzacja™ w rozdziale , Uzytkowanie
zgodne z przeznaczeniem”.
= Nie wolno przekracza¢ dopuszczalnego maksymalnego obcigzenia sakw, systemow mocowania sakw
oraz bagaznikow. Przeciazenie moze doprowadzi¢ do awarii elementow konstrukcyjnych, a w konse-
kwencji spowodowac wypadki lub powazne upadki.
= Do dodatkowego obcigzenia nalezy dostosowac elementy amortyzacji oraz cisnienie powietrza w oponach.
= Przy spinaniu sakw trzeba zabezpieczy¢ pasy mocujace w taki sposob, by nie mogty dostac sie w szprychy.

Bagaznik

Wszystkie bagazniki montowane przez KTM sg zgodne z norma EN 14872 badz EN IS0 11243. Na
wierzchu bagaznika oprécz normy wygrawerowane s3 wazne informacje dotyczace korzy-
stania z bagaznika, takie jak maksymalne obcigzenie i dopuszczalno$¢ montazu siedziska dla
dziecka.

Rys. 1/13 Bagaznik

Wygrawerowany symbol | Objasnienie symbolu

1SO 11243:2016 Obowigzujgca norma
max load 25 kg Maksymalne obcigzenie hagaznika

® Bagaznik nie jest dopuszczony do montazu siedziska dla dziecka
NO GHILDSEAT Bagaznik nie jest dopuszczony do montazu siedziska dla dziecka

A
Bagaznik jest przystosowany do bezpo$redniego montazu siedziska dla dziecka za pomoca

przewidzianej w tym celu ptyty adaptera - patrz sekcja , Uzytkowanie siedzisk dla dziecka”
@ KID'n'CARRY

Bagazniki do duzych obcigzen transportowego roweru ze wspomaganiem elektrycznym sa dopuszczone do wigkszych
obciazen. Informacje dotyczace bezpiecznego uzytkowania i dystrybucji obciazenia podane sa w rozdziale , Uzytkowanie
zgodne z przeznaczeniem” - , Transport z wykorzystaniem roweru ze wspomaganiem elektrycznym”.

W przypadku montazu bagaznika w zakupionym juz rowerze nalezy zwracac uwage, aby wybrany bagaznik posiadat znak
kontroli zgodny z wyzej podanymi normami oraz byt przystosowany do montazu na danej ramie rowerowej. W przypadku
ram karbonowych badz ram z petnym zawieszeniem montaz bagaznikow samonosnych mocowanych zaciskiem na sztycy
jest niedozwolony. Nalezy zwraca¢ uwage na ewentualne ograniczenia stawianie przez producenta sztycy.

Oprdcz przewozu bagazu w zwyktym plecaku na rower dopuszczalne sg ponizsze metody transportu narowerze. Ze wzgle-
dow konstrukcyjnych nie wszystkie sposoby przewozu bagazu nadaja sig do kazdego modelu roweru. Tutaj znajduje sig
zestawienie najczesciej stosowanych metod przewozu bagazu na rowerze w sakwach.
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Torba na bagainik Torba na kierownice Sakwa rowerowa

Torby na bagaznik moga by¢ | Torby na kierownice czesto moco- | Za pomoca specjalnych uchwytow na widelec, na
mocowane za pomocg tasm | wane sg za pomocg zatrzaskow na | rowerze mozna mocowac sakwy rowerowe. Na-
mocujacych badz w przy- | kierownicy roweru i daja praktyczna | daja sig one do transportu cigzkich elementow ba-
padku bagaznikow syste- | mozliwos¢ zapakowania warto$cio- | gazu, poniewaz dzigki nisko potozonemu $rodkowi
mowych - w zalezno$ci od | wych przedmiotow lub wyposazenia | cigzkosci obcigzenie nie wptywa w duzym stopniu
typu - za pomoca odpowied- | fotograficznego. na wiasciwosci jezdne.

niego adaptera.
Na rower nalezy zaktada¢ odpowiednie, stabilne i mozliwie wodoszczelne sakwy, ktorych srodek cigzkosci umiejscowiony
jest w miare jak najnizej.

Sakwy rowerowe

Sakwy rowerowe wolno montowac wytacznie na rowerach kategorii 1i 2 zgodnie z rozdziatem

,Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem”.

Podczas zatadunku nalezy upewnic sig, ze nie zostanie przekroczone ani maksymalne obciazenie

podane przez producenta sakwy, ani dopuszczalne obcigzenie stosowanego systemu montazo-

wego. Ponadto nalezy upewnic sig, ze nie przekroczona zostanie maksymalna dopuszczalna masa

catkowita roweru wraz z uzytkownikiem, bagazem i akcesoriami.

Do stosowania sakw rowerowych dopuszczone sa nastepujace systemy montazowe: Rys. 1/14 Zrédo firma Tubus
Tubus Duo (,Rys. 1/ Zrodto firma Tubus”): maksymalne obciazenie 7,5 kg z kazdej strony / h
Ortlieb QLS (,Rys. 2/ Zrédto firma Ortlieb”): maksymalne obciazenie 3 kg z kazdej strony

Nie nalezy przekraczac podanych warto$ci maksymalnych obciazenia, poniewaz moze to wptynac¢
negatywnie na bezpieczenstwo jazdy i spowodowac uszkodzenia roweru lub czgsci dotaczanych.

—

Rys. 2/14 Irodto firma Ortlieb
Bagazniki systemowe
Wszystkie rowery KTM i rowery ze wspomaganiem elektrycznym, poza kilkoma wyjatkami, wyposazone sg w bagaznik
systemowy. Bagazniki systemowe stuzg do bezpiecznego i wygodnego przewozenia bagazu. Za pomocg adapterow po-
szczegolnych systemow na rowerze lub rowerze ze wspomaganiem elektrycznym bez problemu i w prosty sposob mozna
mocowac rozne komponenty akcesoryjne, torby i koszyki. W dobrze bezpiecznego adaptera, kompatybilnego z posiadanym
bagaznikiem systemowym pomoze sprzedawca KTM.

czesci s niekompatybilne. W zakresie doboru, montazu i bezpiecznego korzystania z adapterow, kom-
ponentow akcesoryjnych, toreb i koszykow nalezy skontaktowac sig ze sprzedawca KTM.

= 7apoznat sie ze wszystkimi instrukcjami do komponentow akcesoryjnych danego rozwiazania z bagaz-
nikiem systemowym i koniecznie przestrzegac zawartych tam zasad bezpieczenstwa oraz instrukcji
postgpowania.

= W przypadku korzystania z adapterow zawsze zwracac uwage na prawidfowe ustawienie, niezawodne
zamocowanie i poprawne zablokowanie.

@ = Nalezy pamigtac, ze komponenty poszczegolnych rozwiazan z bagaznikami systemowymi w wigkszej



W rowerach KTM i rowerach ze wspomaganiem elektrycznym stosowane sg nastgpujace typy bagaznikéw systemowych:
iRackl/iRack2 Monkeyload Snap-it-1 Snap-it-2 Snap-it-2 Microrack

)

&
Dwufunkcyjne bagazniki systemowe

Snap-it-2/ Snap-it-2/
Monkeyload 25kg | Monkeyload 30kg

!
Uzytkowanie siedzisk dla dziecka

= Poza kilkoma wyjatkami zabrania sig mocowania siedzisk dla dziecka bezposrednio na kierownicy badz
@ na bagaznikach - grozi to ztamaniem kierownicy lub bagaznika.
Informacji o mozliwosci montazu siedziska dla dziecka na danym bagazniku udzieli sprzedawca KTM.
= Nalezy sig upewnic, ze dziecko siedzace w siedzisku jest przypigte pasem i czy ma zatozone odpowiednie
wyposazenie ochronne w postaci kasku rowerowego.
= 7e wzgledu na dodatkowg maseg siedzisko dla dziecka wydfuza droge hamowania.
= Nalezy zachowac szczegolng ostroznosc, sadzajac dziecko na siedzisko. Istnieje niebezpieczenstwo, ze
rower przechyli sig i wywraci.
= Nigdy nie nalezy pozwala¢ dziecku na siedzenie w siedzisku na rowerze pozostawionym bez nadzoru.
Rower moze sig przewracic i dziecko moze doznac obrazen.
= Ramakarbonowairowery z petnym zawieszeniem sg nieodpowiednie do montowania siedziska dla dziecka.
= Siedziska dla dziecka nie moga by¢ montowane na rowerach wyposazonych w sztyce amortyzowana lub
siodfo amortyzowane. Ruchome elementy mogg zranic dziecko.

Ze wzgledow konstrukcyjnych nie kazdy model produkowany przez KTM Fahrrad GmbH jest przystosowany do montazu
siedziska dla dziecka. Rowery kategorii 1, 4, 5, oraz E1, E4 i E5 zgodnie z trescia rozdziatu , Uzytkowanie zgodne z przezna-
czeniem” nie nadaja sig do uzytkowania z siedziskami dla dziecka. Rowniez ramy karbonowe i z petfnym zawieszeniem nie
nadaja sig do mocowania siedziska dla dziecka. Dlatego tez nalezy zasiggnag informacji u producenta siedziska dla dziecka
badz u swojego sprzedawcy KTM, jaki model siedziska nadaje sig do Panstwa roweru.
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Firma KTM Fahrrad GmbH zatwierdzita nastepujace mozliwosci montazu siedzisk dla dziecka:

Montaz na rurze siodta Montaz na bagazniku

/

i .
Rys. 1/16 Zrodto BabyOK Rys. 2/16 Ptyta adaptera Racktime

Siedzisko dla dziecka mocuje sig na rurze siodta ramy | Bagaznik musi by¢ koniecznie dopuszczony do montazu siedzi-
zapomocg adaptera i klamry sprezystej. ska dla dziecka - patrzrozdziat ,Bagaznik”. W celu montazu sie-
dziska dla dziecka wolno stosowac wytacznie specjalng ptyte
adaptera marki Racktime / Urban Iki.

Uzytkowanie przyczepek

= Jezeli w przyczepce przewozone s dzieci, musza one mie¢ zapigte pasy i mie¢ na sobie odpowiednie
wyposazenie ochronne w postaci kasku rowerowego.
= Korzystajac z przyczepek rowerowych, nalezy przestrzegac odnosnych przepisow prawa obowiazujacych
w danym kraju. Moga one stawiac ograniczenia badz zawiera¢ wytyczne odno$nie konstrukcjii oswietlenia.
= Drazek z proporczykiem ostrzegawczym zamontowany do przyczepki sprawia, Ze jest ona lepiej widocz-
na dla pozostatych uczestnikow ruchu.
= Niedopuszczalne jest montowanie przyczepek do rowerdw kategorii 1/ E1 zgodnie z trescia rozdziatu , Uzytkowa-
nie zgodne z przeznaczeniem”, oraz do rowerow z pefnym zawieszeniem, a takze rowerow zrama karbonowa.
Ze wzglgdow konstrukcyjnych nie kazdy model produkowany przez KTM Fahrrad GmbH jest przystosowany do montazu
zaczepu do przyczepki. Dlatego tez nalezy zasiggnag¢ informacji u producenta przyczepki badz u swojego sprzedawcy KTM,
jaki model przyczepki nadaje sig do danego roweru.
Firma KTM Fahrrad GmbH akceptuje zasadniczo nastepujace systemy zaczepow:
= Niskie mocowanie dyszla - montaz na osi (,Rys. 3/ Niski dyszel”)
= Niskie mocowanie dyszla - montaz na haku tylnego widelca Rys. 3/16 Niski dyszel
= Posrednie mocowanie dyszla - montaz na bagazniku (,Rys. 4/ Posredni dyszel”)
Ogdlnie rozroznia sig przyczepki rowerowe z hamulcem i bez hamulca. Maksymalnie dopusz-
czalna masa holowanej przyczepki wynosi odpowiednio 80 kg dla przyczepek z hamulcem i 40
kg dla przyczepek bez hamulca. Rys. 4/16 Posredni dyszel
Nalezy rowniez stosowac sig do przepisow obowigzujgcych na terenie danego kraju, ktore niekiedy dopuszczaja o wiele
mniejsze masy holowanej przyczepki. Zachowanie szczegolnej ostroznosci zaleca sig przy obchodzeniu sig z rowerami
wyposazonymi w przerzutkg w piascie, kiedy przyczepka z niskim mocowaniem dyszla zaczepiana jest na piascie kota
tylnego. Podpora momentu obrotowego piasty z przerzutka musi by¢ prawidtowo zamontowana pomimo przykrgconego
zaczepu do przyczepki. Podczas montazu przyczepki nalezy szczegdlnie uwazac na to, aby caty czas zapewniona byta
dostateczna sita zacisku oraz niezbedne zabezpieczenie przez przekrgceniem zaczepu.




Uktad napgedowy roweru ze wspomaganiem

elektrycznym
Informacje ogélne

Wszystkie rowery KTM z elektrycznym uktadem napgdowym to tzw. EPAC (Electrically Power Assisted Cycles) zgodnie z norma
EN 15194. 0d roweru bez wspomagania napgdem roznig sie one zasadniczo zamontowanym komputerem pokfadowym, aku-
mulatorem i jednostka napgdowa,

PrzestrzegaC obowiazujacych w danym kraju przepisow prawa o ruchu drogowym. Poza granicami Swojego kraju moga
obowigzywac odmienne warunki.

Wszystkie rowery ze wspomaganiem elektrycznym firmy KTM sq przeznaczone do uzytkowania przez osoby, ktore ukon-
czyty 14 lat. Wyjatek od tej reguty stanowia dzieciece rowery ze wspomaganiem elektrycznym. Z dzieciecych rowerow ze
wspomaganiem elektrycznym moga korzystac osoby, ktore ukonczyty 8 lat po kompleksowym instruktazu.

Wszystkie komponenty stosowane w potaczeniu z uktadem napgdowym roweru ze wspomaganiem elektrycznym sa blizej objasnio-
ne w dofaczonym uzupetnieniu dotyczacym konkretnych komponentow ,Rowery ze wspomaganiem elektrycznym - Uzupetnienie do
oryginalnej instrukcji eksploatacji”. Nalezy pamietac, ze w dofaczonych dokumentach rowery ze wspomaganiem elektrycznym nazy-
wane sa rowniez rowerami elektrycznymi, jednostka napedowa nosi miano uktadu napedowego, akumulator nazywany jest Power-
Pack lub PowerTube/CompactTube, wy$wietlacz zwany jest komputerem poktadowym oraz fadowarka okreslana jest jako charger.

@ W rowerach ze wspomaganiem elektrycznym KTM montowane sa wytacznie oryginalne elementy napedu oraz orygi-
naine akumulatory wybranego producenta. Dlatego tez w celu doposazenia roweru lub wymiany czesci nalezy uzy-
wac wytacznie oryginalnych czesci danego producenta. Stosowanie nieodpowiednich lub pochodzacych od obeych
producentow elementow napedu i akumulatorow moze doprowadzi¢ do przegrzania, zapfonu lub nawet eksplozji
akumulatora. W takiej sytuacji wygasaja rowniez wszelkie roszczenia tytutem gwarancji i rekojmi dla ukfad napedu.

Elementy napedu roweru ze wspomaganiem elektrycznym w modelach z réznych lat sa tylko czgsciowo kompatybilne ze soba,
Nigdy nie nalezy probowac na site uzywac niekompatybilnych elementow napedu. W ten sposob stwarza sig zagrozenie dla siebie
samego i innych 0sob. W takiej sytuacji wygasaja wszelkie roszczenia tytutem gwarancjii rekojmi dla uktadu napedowego.
Rowery ze wspomaganiem elektrycznym z akumulatorem catkowicie zintegrowanym w rurze dolnej ramy absolutnie nie
moga by¢ uzytkowane bez pokrywy akumulatora.

Trzeba pamigtac o tym, Ze zdemontowanie elementu obsfugi badZ wyjecie akumulatora nie stanowi ochrony przed kradzieza. Urucho-
mienie roweru ze wspomaganiem elektrycznym mozliwe jest takze bez wsparcia elementow napgdu. Dlatego rower ze wspomaganiem
elektrycznym zawsze powinien by¢ przypigty pewnymi certyfikowanym zabezpieczeniem rowerowym do przedmiotu przytwierdzone-
g0 na state (stojaka na rowery itd.). Sprzedawca KTM chetnie pomoze Panstwu znalez¢ odpowiednie zabezpieczenie rowerowe.

Jezeli rower ze wspomaganiem elektrycznym ma by¢ przez dtuzszy okres nieuzywany, wczesniej zawsze nalezy wyjac
z niego akumulator i przechowywac go w suchym i nie nazbyt zimnym pomieszczeniu (w temperaturze pokojowe).

Normy, dyrektywy i zgodnosc

W zakresie konstrukcji i wyposazenia roweréw ze wspomaganiem elektrycznym marki KTM zastosowano nastepujace

obowiazujace w UE postanowienia, normy i dyrektywy:

. DIN EN 15194 / Rowery - Rowery ze wspomaganiem elektrycznym - Rowery dwukotowe EPAC

. Dyrektywa maszynowa 2006/42/WE

. DINEN IS0 4210-2 / Rowery - Wymagania bezpieczenstwa dlarowerow - Cze$¢ 2: Wymagania dla rowerow miejskich
i trekkingowych, dla starszej mtodziezy, gorskich i wyscigowych

. Prawo o ruchu drogowym obowigzujace w poszczegolnych krajach

Petny tekst deklaracji zgodno$ci UE firmy KTM dostepny jest na naszej stronie internetowej https://www.ktm-bikes.at/
de/service/service-documents. Petne teksty deklaracji zgodnosci UE firmy Bosch sa dostepne pod nastgpujacym adresem
internetowym: www.bosch-ebike.com/conformity.

Polski - strona 17



8] euons - hisjod

Zasady bezpieczenstwa

= 7apoznaC sie z peing trescig dokumentu dotyczacego konkretnych komponentow ,Rowery ze
@ wspomaganiem elektrycznym - Uzupetnienie do oryginalnej instrukcji eksploatacji” i w zwigzku z tym

przestrzegac przede wszystkim rozdziatu Zasady bezpieczenstwa.

= Podczas uzytkowania roweru ze  wspomaganiem  elektrycznym  KIM  w  zwigzku
z zastosowaniem w nim komponentow elektronicznych moga powstawac ewentualne
dodatkowe zagrozenia. Majac to na uwadze, nalezy zapoznac sie ze wszystkimi zasadami
bezpieczenstwa i zachowa¢ ich tre$¢ na przysztosc. Uchybienia w zakresie przestrzegania
zasad bezpieczenstwa mogg skutkowac porazeniem pradem, oparzeniem i/lub ciezkimi obrazeniami ciata.

= Nie wolno dokonywa¢ zadnych modyfikacji ani zmian konstrukcyjnych, zaréwno w zakresie sprzetu,
jak i oprogramowania. Moze to doprowadzi¢ do nieobliczalnych zagrozen, wypadkow lub upadkow
konczacych sig obrazeniami ciata.

= Akumulator nalezy tadowac zawsze w suchym otoczeniu i nigdy w poblizu tatwopalnych lub palnych ma-
teriatow. Ponadto nalezy trzymac z dala od akumulatora metalowe/przewodzace elektryczno$¢ przed-
mioty, poniewaz w przypadku zetknigcia ich ze stykami akumulatora mogg one wywotac zwarcie, przez
CO powaznie wzrosnie zagrozenie pozarowe.

= Porazenie pradem stanowi dla czlowieka Smiertelne zagrozenie. Kable nie moga by¢ zatamywane,
przygniatane lub ulegac uszkodzeniu na ostrych krawedziach.

= Uszkodzenie obwodu bezpieczenstwa i mechanizmu ochronnego akumulatora moze doprowadzi¢ do
jego zapfonu lub nawet eksplozji. Moze to skutkowac powstaniem Smiertelnego zagrozenia. Na czas
wykonywania napraw, serwisowania lub czyszczenia bezwzglgdnie nalezy wymontowac akumulator.

= Przed uzyciem roweru ze wspomaganiem elektrycznym dla dzieci nalezy dodatkowo przeczytac wszystkie
informacje dotyczace bezpieczenstwa zwiazane z takimi rowerami, a takze przekazac te informacje dziecku

. Zachowac ostrozno$¢ w przypadku wszczepionych rozrusznikow serca i urzadzen medycznych.
Ten rower ze wspomaganiem elektrycznym zostat przetestowany zgodnie ze wszelkimi normami obowiazujgcymi
i wymaganymi dla tego typu rowerow. Nie stanowi on jednak specjalnego urzadzenia wykonanego zgodnie z wymo-
gami medycznymi. Aby unikna¢ ewentualnych zaktocen w pracy rozrusznika serca wszczepionego u uzytkownika
lub urzadzenia medycznego, przed rozpoczgciem uzytkowania roweru ze wspomaganiem elektrycznym koniecznie
nalezy skonsultowac sig ze swoim lekarzem prowadzacym lub producentem danego urzadzenia medycznego.

= Poziom emitowanego cisnienia akustycznego
Poziom natgzenia dzwigku na podstawie czgstotliwosciowej charakterystykikorekcyjnej A przy uszach uzytkownika
wynosi mnigj niz 70 dB(A).

= Tuning
Pad pojgciem tuningu rozumie sig zwigkszenie mocy badz takze limitu predko$ci przy wspomaganiu pedatowania
w danym uktadzie napgdowym przez dokonywanie zmian parametrow lub montowanie tak zwanych zestawow tu-
ningowych z mozliwoscia rozbudowy. Ze wzglgdu na surowe przepisy prawa obowiazujacego w tym zakresie doko-
nywanie tego rodzaju zmian nie jest dozwolone ani zalecane. Istniejace odnosne przepisy prawne zostaty stworzone
w celu unikania niebezpiecznych sytuacji. Dokonywanie takich zmian przyczynia sig réwniez do znacznego zwigk-
szenia zuzywania ukfadu napgdowego i jego komponentow.

. Nie nalezy jezdzi¢, gdy akumulator jest wymontowany.
Akumulator stanowi zrodfo zasilania o$wietlenia, zatem jazda bez akumulatora oznacza brak dziatajacego o$wietlenia.
Nieprzestrzeganie tej zasady stanowi wykroczenie i moze by¢ podstawa do natozenia mandatu karnego, uniewaznienia
polisy ubezpieczeniowej lub przyczynic sig do wypadku lub upadku, ktérego konsekwencja jest uszkodzenie ciata.

. Nie nalezy podejmowac prob manipulowania maksymalna predkoscia ze wspomaganiem lub zachowaniem jezdnym
roweru przez zmiang parametrow.
Manipulacja stanowi wykroczenie i moze by¢ podstawg do natozenia mandatu karnego, uniewaznienia polisy ubez-
pieczeniowej lub przyczynic sig do wypadku lub upadku, ktorego konsekwencja jest uszkodzenie ciata. W takiej sy-
tuacji wygasajg wszelkie roszczenia tytutem gwarancji i rekojmi.



W nizej opisanych sytuacjach nalezy zachowac szczegdlng ostrozno$c z uwagi na wysoki moment obrotowy uktadu napedowego:

Przy rozruchu, zwtaszcza przy wysokich poziomach wspomagania, moc silnika moze zadziata¢ gwattownie. Nalezy uni-
kac obcigzania pedatow, jesli nie siedzi sig bezpiecznie na rowerze lub gdy przy rozruchu odpycha sie tylko jedna noga.
Dla wtasnego bezpieczenstwa w trakcie wsiadania na rower ze wspomaganiem elektrycznym nalezy uzy¢ hamul-
cow, aby uniknag niezamierzonego odjazdu roweru.

Po zatrzymaniu roweru ze wspomaganiem elektrycznym dla bezpieczenstwa nalezy uzy¢ hamulcow, aby uniknag¢
niezamierzonego odjazdu roweru.

Zwiekszenie momentu obrotowego lub mocy jednostki napedowej za pomoca aplikacji Bosch FlowApp powoduje
wieksze zuzycie elementow napedu i skutkuje zmniejszeniem zasiegu.

Zasady bezpieczenstwa dla dziecigcych rowerow ze wspoma-
ganiem elektrycznym

Podczas korzystania i obchodzenia sig z rowerem ze wspomaganiem elektrycznym dziecko nigdy nie powinno po-
zostawac bez nadzoru.

Zanim dziecko zacznie korzystac z roweru ze wspomaganiem elektrycznym, powinno zostac zapoznane ze wszyst-
kimi jego funkcjami.

Nalezy szczegotowo wprowadzi¢ dziecko w uzytkowanie roweru ze wspomaganiem elektrycznym.

W przeciwnym wypadku nie mozna wykluczy¢ niewfasciwego uzytkowania.

Dziecigce rowery ze wspomaganiem elektrycznym sa przeznaczone do uzytkowania na utwardzonych sciezkach
rowerowych i drogach.

Korzystanie z takich rowerdw na chodniku jest niedozwolone.

Nigdy nie wolno pozwalaé dziecku, aby samodzielnie manipulowato za pomoca narzedzi lub gotymi rekami przy
rowerze ze wspomaganiem elektrycznym lub przeprowadzato czyszczenie roweru.

Przed kazda jazda z udziatem dziecka nalezy zwroci¢ uwage na wtasciwe ustawienie wszystkich komponentow
oraz stabilne zamocowanie potaczen Srubowych i szybkozamykaczy.

Patrz rozdziat ,Przed pierwszq jozdq” oraz ,Przed kazdq jozdq” w oryginainej instrukcji eksploatacji.

Nalezy zwracac uwage na to, by rozmiar ramy i elementow obstugi byt dostosowany do wzrostu dziecka.
Niewtasciwie dobrany rozmiar ramy moze utrudnia¢ mozliwo$¢ obstugi i kontrolowania roweru ze wspomaganiem
elektrycznym - przyktadowo nie ma mozliwosci prawidtowego uzywania hamulcow.

W celu zapewnienia statego bezpieczenstwa dziecka, ograniczone zostaty nastepujace parametry dziecigcego
roweru ze wspomaganiem elektrycznym w poréwnaniu ze zwyktym rowerem tego typu:

= Predkosc ze wspomaganiem zostata ograniczona do 20 km/h.

. System Walk Assist zostat dezaktywowany.

. Po wigczeniu rower ze wspomaganiem elektrycznym wchodzi najpierw w tryb OFF.

. Catkowite obciazenie dziecigcego roweru ze wspomaganiem elektrycznym (uzytkownik + bagaz) wynosi 50 kg.

Montaz akumulatora

@ = Przed wyjgciem akumulatora z roweru ze wspomaganiem elektrycznym zapoznac sig z dotaczonym do-

kumentem ,Rowery ze wspomaganiem elektrycznym - Uzupetnienie do oryginalnej instrukcji eksploata-
cji” omawiajacym sposob postgpowania z akumulatorem. W zwigzku z tym przestrzegac przede wszyst-
kim tre$ci rozdziatu Zasady bezpieczenstwa, Eksploatacja i Konserwacja oraz Serwisowanie.

= 7 akumulatorem postgpowac zawsze ostroznie. W przypadku nieprawictowego uzytkowania moze dojs¢
do porazenia pradem elektrycznym, wycieku toksycznych substancji chemicznych, wydzielania sig bar-
dzo duzych ilosci dymu, a nawet pozaru lub wybuchu.

= 7wracac uwage, aby akumulator byt prawidtowo zatozony w przewidzianym mocowaniu, a pokrywa aku-
mulatora byta catkowicie zamknigta. Przed rozpoczgciem jazdy wyjac kluczyk.
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Wyjmowanie i zaktadanie akumulatora
W wigkszo$ci rowerow ze wspomaganiem elek-
trycznym KTM akumulator mozna wyja¢ w gore
z ramy. Na akumulatorach zazwyczaj znajduje
sig uchwyt lub pasek do chwytania utatwiajacy
wyjmowanie akumulatora. Stuzy on wytacznie

do zakfadania i wyjmowania akumulatora oraz 5

do krétkotrwatego przenoszenia w rece, ale nie © Rys. 1/ Uchwyt

jest przeznaczony do dfugotrwatego transportu

ani przechowywania w pozycji wiszacej.

Podczas wyjmowania akumulatora postgpowac w nastgpujacy sposob:

1. Otworzy¢ zamek do akumulatora na pokrywie akumulatora za pomocg odpowiedniego klucza.

2. W zalezno$ci od modelu pokrywg akumulatora mozna odchyli¢ do tytu (rower z niskim przekrokiem) lub w cato$ci zdjaé
zrury dolnej ramy.

3. Akumulator mozna teraz wyjac z ramy. W tym celu odtaczy¢ akumulator po stronie zamka od mocowania akumulatora, odchyla-
jac do przodu @, wysuna¢ akumulator z obszaru stykow elektrycznych @.w zaleznosci od modelu strona zamka moze znaj-
dowac sig na gorze ,Rys. 3/ Strona zamka na gorze” na stronie 20 lub na dole ,Rys. 4/ Strona zamka na dole” na stronie 20.

4. Nastgpnie wyjac¢ akumulator ostroznie z @ka mocujacego.

Rys. 2/ Pasek do chwytania

oo

Rys. 3/ Strona zamka a gbrze

e

e~

A
Rys. 4/ Strona zamka na dole

W celu zatozenia akumulatora wykona¢ odwrotnej kolejnosci czynnosci wyszczegolnione w opisie wyjmowania.

Oryginalne akumulatory zamienne

Oryginalne akumulatory zamienne w zaleznosci od wersji modelowej wyposazone sa w rozne komponenty montazowe marki KTM.
W przypadku korzystania z oryginalnego akumulatora zamiennego akumulator ten musi by¢ wyposazony w odpowiednie kompo-
nenty montazowe pozwalajace na jego stabilne zamocowanie w ramie. Przyktady, patrz ,Rys. 1/ Uchwyt" na stronie 20 i ,Rys. 2/
Pasek do chwytania” na stronie 20. Sprzedawca KTM chetnie pomoze Panstwu w zakresie doboru kompatybilnych komponentow.

Akumulatory dodatkowe zwigkszajqce zasigg

W zaleznosci od wyposazenia i wersji ramy mozliwy jest montaz akumulatorow dodatkowych zwigkszajacych zasigg (Ran-
oe Extender) na zaczepach do koszyka na butelkg na ramie badz pokrywie akumulatora. Sprzedawca KTM chetnie pomoze
Panstwu w zakresie doboru i montazu zatwierdzonych akumulatoréw dodatkowych oraz kabli do fadowania. Informacje
dotyczace montazu dodatkowego akumulatora zwigkszajacego zasieg oraz no$nosci zaczepow do koszyka na butelke
mozna znalez¢ w rozdziale ,Koszyk na butelkg”.



[:zyszczenle i pielggnacja

Do czyszczenia catego roweru ze wspomaganiem elektrycznym nigdy nie nalezy uzywac myjki wysokocisnieniowej
ani parownicy.

Silny strumien wody mogtby uszkodzi¢ elektryczne elementy napedu oraz wrazliwe fozyskowanie pozostatych elementow. Do
czyszczenia roweru ze wspomaganiem elektrycznym nalezy uzywac migkkiej abki lub migkkiej szczotki. Z zasady stosowac
niewielka iloS¢ wody, ktorg nalezy trzymac z dala od ztaczy elektrycznych. Po zakonczeniu czyszczenia nalezy sprawdzic
Ztacza wtykowe, czy nie zostaty zawilgocone, przed nastgpnym uruchomieniem roweru powinny one obeschnag.

Staranne czyszczenie roweru ze wspomaganiem elektrycznym przyczyni sig do wydtuzenia zywotnosci poszcze-

golnych komponentow. Rower elektryczny nalezy czyScic regularnie, postepujac przy tym w wyzej opisany sposab.

Sermsuwame I naprawa

Naprawe i czynno$ci serwisowe przy uktadzie napgdowym nalezy powierza¢ swojemu sprzedawcy KTM.
Niewtasciwie przeprowadzona naprawai serwis moga doprowadzic do uszkodzenia roweru ze wspomaganiem elektrycznym.
Przed przystapieniem do naprawy i prac serwisowych koniecznie nalezy wymontowac akumulator.

W przeciwnym razie istnieje powazne niebezpieczenstwo uszkodzenia ciata, poniewaz moze dojs¢ do rozruchu ukta-
du napgdowego w wyniku czynno$ci mechanicznych, na przyktad obciazenia fancucha lub pedatow, przypadkowego
nacisnigcia systemu Walk Assist itd.

Podczas napraw i czynno$ci serwisowych przy rowerze ze wspomaganiem elektrycznym nalezy uwazac, aby zadne
kable nie byty zatamywane, przygniatane lub ulegaty uszkodzeniu na ostrych krawedziach.

Przez uszkodzenie kabli powstaje niebezpieczenstwo utraty zycia przez porazenie pradem.

Do napraw i wymiany cze$ci powinny by¢ uzywane wytacznie oryginalne elementy firmy KTM, jak réwniez oryginal-
ne elementy uktadu napgdowego i akumulatory.

Przy wymianie czg$ci w rowerze ze wspomaganiem elektrycznym nalezy uzywac wytacznie oryginalnych elementow firmy
KTM oraz oryginalnych elementow napedu i akumulatoréw pochodzacych od producenta ukfadu napedowego, gdyz muszg,
one posiadac okreslone wiasciwosci. Uzywanie nieodpowiednich komponentow lub pochodzacych od obcych producen-
tow moze prowadzi¢ do zfaman i w konsekwencji do wypadkéw lub upadkow skutkujacych uszkodzeniem ciata. Stoso-
wanie nieodpowiednich lub pochodzacych od obcych producentow elementow napedu i akumulatorow moze doprowadzic
do przegrzania, zaptonu lub nawet eksplozji akumulatora. W takiej sytuacji wygasaja rowniez wszelkie roszczenia tytutem
gwarancji i rgkojmi. W sprawie doboru czgsci zamiennych prosze zwracac sig do swojego sprzedawcy KTM.
Przeprowadzenie pierwszego serwisowania roweru ze wspomaganiem elektrycznym nalezy zlecic po przejechaniu 200 km.
Podczas pierwszych kilometrow jazdy potaczenia Srubowe moga sie jeszcze osadzac. Po przejechaniu pierwszych
200 km nalezy zleci¢ swojemu sprzedawcy KTM skontrolowanie naciagu szprych i zamocowania wszystkich pofa-
czen srubowych. Informacje na ten temat podane sa w rozdziale , Czgstotliwosc serwisowania i pielegnacji”.

Ciagly stan bezpieczenstwa eksploatacyjnego roweru ze wspomaganiem elektrycznym zapewnia sig poprzez stoso-

wanie sig do wymaganej czestotliwosci serwisowania i pielggnacii. Wydtuza to takze zywotnoS¢ komponentow roweru.

Nalezy pamigtac, ze komponenty roweru ze wspomaganiem elektrycznym ulegaja szybszemu zuzyciu. Wszystkie
oryginalne czesci zamienne sa dostepne u sprzedawcy KTM.

Przez oddziatywanie dodatkowej sity elementow napedu oraz wigkszej masy roweru ze wspomaganiem elektrycz-
nym wszystkie elementy, a zwfaszcza tancuch, zebatki tylne i elementy hamulcow ulegajg szybszemu zuzywaniu.
Dlatego w poréwnaniu do tradycyjnych rowerow konieczne jest przestrzeganie krotszych interwatow serwisowych.
7le serwisowane lub zuzyte komponenty mogg doprowadzi¢ do wypadkow lub upadkow skutkujacych uszkodzeniem
ciata. Informacje na ten podane sq takze w rozdziale , Czgstotliwosc serwisowania i pielegnacji”.
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. Nalezy pamigtac, ze ze wzgledu na swoja budowe elementy napedu wykazuja lekko zwigkszony opor podczas pe-
datowania, a podczas jazdy wydaja cichy dzwigk.
Zwigkszony opor na biegu jatowym i cichy dzwigk wydawany podczas jazdy nie stanowia bezposredniej oznaki wy-
stapienia usterki technicznej, lecz sq uwarunkowane budowa elementow napedu. W przypadku zwigkszenia sig
oporu lub intensyfikacji wydawanego dzwigku w trakcie jazdy moze to byc¢ oznaka braku serwisowania. Wowczas
nalezy zwracic sig do swojego sprzedawcy KTM.

. Koniecznie nalezy zanotowac sobie numer kluczyka.
Numer kluczyka mozna zapisa¢ na ostatnich stronach oryginalnej instrukcji eksploatacji w ksiazeczce serwisowej
roweru oraz w protokole zdawczo-odbiorczym. W razie utraty kluczyka kluczyk zapasowy mozna zamowic za po-
$rednictwem swojego sprzedawcy KTM po uprzednim podaniu numeru kluczyka.

Przewozenie i obciazanie

Przecigzenie moze doprowadzi¢ do odksztatcenia lub ztamania komponentow roweru ze wspomaga-
@ niem elektrycznym.
= Uszkodzenie obwodu bezpieczenstwai mechanizmu ochronnego akumulatora moze doprowadzi¢ do jego
zaptonu lub nawet eksplozji. Moze to skutkowa¢ powstaniem Smiertelnego zagrozenia. Z tego wzgledu
akumulator nalezy wymontowac z roweru, je$li ma on by¢ przewozony na lub we wngtrzu samochodu.
L] Konieczne jest zabezpieczenie stykow akumulatora przed przypadkowym zwarciem przez natozenie
na nie kapturkow ochronnych lub innych przyrzadéw ochronnych.

Nigdy nie nalezy wybierac sig rowerem ze wspomaganiem elektrycznym w zbyt daleka droge (wyjatek: przewozenie ma-

fego dziecka w siedzisku).

Nalezy zwracac uwage na maksymalnie dopuszczalng mase catkowita roweru - patrz rozdziat , Uzytkowanie zgodne
Z przeznaczeniem”.

L] Przed transportowaniem roweru ze wspomaganiem elektrycznym poza samochodem lub w samochodzie bezwzglednie
nalezy wymontowac akumulator.

W wyniku uszkodzenia obwodu bezpieczenstwa i mechanizmu ochronnego akumulatora w kontakcie z cieczami
moze doj$¢ do jego nagrzania, zapalenia sig, eksplozji i dymienia.

. Podczas transportu akumulatora konieczne jest przestrzeganie odno$nych przepisow o przewozie towaréw niebezpiecznych.
Przewozenie akumulatora do roweru ze wspomaganiem elektrycznym z prawnego punktu widzenia moze zostac
uznane za transport towaru niebezpiecznego. Przed transportem akumulatora do roweru ze wspomaganiem elek-
trycznym nalezy zapoznac sig z obowigzujacymi przepisami o przewozie towarow niebezpiecznych. Ztamanie tych
przepisow stanowi wykroczenie i moze by¢ podstawa do nafozenia mandatu karnego.

. Rower ze wspomaganiem elektrycznym powinien by¢ transportowany wytacznie na odpowiednim uchwycie rowe-

rowym (z tytu lub na dachu samochodu).
Z wzgledu na rozmieszczenie elementow napedu, specjalny ksztatt ramy i wigksza masg nie wszystkie uchwyty rowero-
we nadaja sie do bezpiecznego transportu roweru ze wspomaganiem elektrycznym. Podczas przewozenia takiego roweru
nieodpowiedni uchwyt rowerowy moze ulec uszkodzeniu lub ztamac sig i spowodowac wypadek. Procz tego niewfasciwy
uchwyt rowerowy moze uszkodzi¢ rower ze wspomaganiem elektrycznym. Po zakonczeniu transportowania roweru ze
wspomaganiem elektrycznym poza wnetrzem samochodu nalezy sprawdzic zfacza wtykowe, czy nie zostaty zawilgocone,
aw razie potrzeby przed nastgpnym uruchomieniem roweru powinny one obeschnag.

. Nalezy mie¢ na uwadze, ze pod obciazeniem zachowanie jezdne moze ulec znaczacej zmianie.

Obcigzajac rower ze wspomaganiem elektrycznym, nalezy zwroci¢ uwage na jego maksymalnie dopuszczalng mase
catkowitq - patrz rozdziat, Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem”. Za kazdym razem nalezy zadbac o to, aby tadunek
narowerze byt rozmieszczony symetrycznie.

. Nalezy uzywac tylko takich siedzisk dla dziecka, ktdre nadaja sig do montazu na danym rowerze ze wspomaganiem
elektrycznym.

Zachowanie podczas jazdy z ohcigzeniem moze ulec znaczacej zmianie - patrz rozdziat, Uzytkowanie zgodne z prze-
znaczeniem”. Przewozone dziecko powinno mie¢ na gtowie certyfikowany kask rowerowy.

= Nalezy uzywac tylko takich przyczepek rowerowy lub przyczepek dla dziecka, ktore nadaja sig do zamontowania do

danego roweru ze wspomaganiem elektrycznym.
Ze wzgledu na rozmieszczenie elementow napedu i specjalny ksztatt ramy nie wszystkie przyczepki rowerowe lub przyczepki
dla dziecka nadaja sig do zamocowania do ramy. Niewfasciwie dobrana przyczepka rowerowa lub przyczepka dla dziecka moze
by¢ przyczyna wypadku kierujacego lub dziecka, powodujag cigzkie obrazenia ciata. Sprzedawca KTM chetnie pomoze Panstwu
znalez¢ odpowiednia przyczepke. Przewozone dziecko zawsze powinno mie¢ na gfowie certyfikowany kask rowerowy.



Lasigg

Przewidywany zasigg obliczany jest w oparciu o okreslony przez firme KTM realny maksymalny zasigg roweru elektryczne-

00 (przy uwzglednieniu najbardziej optymalnych warunkow jazdy) oraz w zaleznosci od poziomu natadowania akumulatora,

zuwzglednieniem aktualnego zuzycia energii. Obliczenie to umozliwia wskazanie wartosci teoretycznej. Stosownie do wa-

runkow jazdy warto$c ta ulega wigkszemu lub mniejszemu odchyleniu. Przyktadowo w przypadku jazdy po pagérkowatym/
gorskim terenie zasieg roweru elektrycznego mocno spada. Trzeba zatem wzia¢ pod uwage, ze to wskazanie moze stuzy¢
jedynie jako przyblizona warto$¢ orientacyjna do okreslenia pozostatego zasiegu.

Spodziewany zasigg maksymalny jest zalezny od wielu uwarunkowan. Wybrany poziom wspomagania, masa podczas jaz-

dy, uksztattowanie terenu, sita i kierunek wiatru, cisnienie powietrza w oponach oraz temperatura otoczenia to niektore

ztych czynnikow. Wszystkie podane zasiegi odnosza sig do najbardziej optymalnych warunkow.

Optymalne/idealne warunki to: rowny/pfaski teren bez wiatru przeciwnego, temperatura otoczenia 20°C, bardzo waskie

opony bez bieznika, masa roweru z obcigzeniem ponizej 70 kg.

Czynniki wptywajace na zasigg

. Topografia trasy: Podczas przejazdu po pagorkowatym terenie zuzycie energii jest niepordwnywalnie wigksze niz
w trakcie jazdy po rownych drogach.

. Wybrany poziom wspomagania: Poziom wspomagania powinien by¢ dobierany zawsze rozwaznie i stosownie do
wymagan.

. Stan natadowania akumulatora: Tylko catkowicie natadowany akumulator moze zapewni¢ mozliwie jak najwigkszy
zasigQ. Dlatego przed kazdym uzytkowaniem nalezy sig upewnic, ze akumulator jest Swiezo natadowany.

. Masa i tadunek: Im wigksza masa obciaza rower (kierujacy i bagaz), tym zasigg jest mniejszy.

. Cisnienie powietrza w oponach: Opony kryja w sobie powazny potencjat. Zbyt niskie cisnienie powietrza powoduje
zwigkszenie oporu toczenia, a przez to nadzwyczaj duzy wydatek energii. Informacja o maksymalnie dopuszczalnym
ciSnieniu powietrza jest nadrukowana bezposrednio na $ciankach bocznych opon. Grube opony z gtebokim biezni-
kiem wymagajq duzej energii. Ich wymiana na opony gtadkie i waskie wptywa bardzo pozytywnie na zasieg.

. Ruszanie/przyspieszenie z miejsca: Przy ruszaniu z miejsca uktady napedowe potrzebuja znacznie wigcej energii niz
podczas nieprzerwanej jazdy. Zasieg mozna poprawic, utrzymujac statq predko$¢ badz fagodnie ja zmieniajac. Nalezy
unika¢ gwattownego nacisku na pedaty.

. Czynniki zewnetrzne/warunki atmosferyczne: Wiatr przeciwny generuje niezwykle wysoki wydatek energii. Takze
zimno lub goraco powoduje szybkie obnizanie mocy baterii.

. Dziatanie dodatkowej sity: Zasigg bedzie bardzo krotki, jesli uzytkownik zda sig wytacznie na moc uktadu napgdowego.

. Imiana biegow: Przerzutka powinna by¢ uzywana aktywnie tak jak w normalnym rowerze. Na przykfad podczas jaz-
dy po gorach nalezy odpowiednio wczesnie zmieniaC biegi na Izejsze przetozenie. Silnik moze pracowac wydajnie
i efektywnie tylko przy optymalnej czestotliwosci pedatowania, ktéra wynosi 75 obrotéw na minute. Powolne peda-
fowanie powoduje gwattowne uruchomienie wspomagania, przegrzewanie silnika oraz niezwykle wysokie zuzycie
akumulatora.

. tadowanie urzadzen zewngtrznych: kadowanie urzadzen zewngtrznych, takich jak smartfony lub odtwarzacze MP3,
przez gniazdo do tadowania przy wy$wietlaczu moze odpowiednio skrocic zasigg roweru elektrycznego.

Utylizacja

Luzyty akumulator badz niesprawne komponenty elektryczne musza zostac we wtasciwy sposob zutylizowane.
Zuzytych akumulatorow i komponentow elektrycznych, takich jak na przyktad silniki, reflektory, swiatta
tylne, dynama piastowe, nie wolno wyrzuca¢ do odpadow domowych - musza one zosta¢ wtaczone do
systemu recyklingu badz przekazane sprzedawcy KTM. Szczegétowe informacje dotyczace utylizacji
komponentdw roweroéw ze wspomaganiem elektrycznym mozna znalez¢ w dotaczonych instrukcjach firmy
Bosch ,Rowery ze wspomaganiem elektrycznym - Uzupetnienie do oryginalnej instrukcji eksploatacji”.
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Elementy dostosowania roweru

Zastosowanie, typ roweru i wysoko$¢ ramy to czynniki determinujace podstawowa pozycje ciata kierujacego rowerem.
Istnieje mozliwos¢ dostosowania roznych elementow. Dokonywanie indywidualnych ustawien mozliwe jest przyktadowo
w przypadku kierownicy, gfowki ramy, sztycy, siodta i dzwigni hamulcow.

wszelkich czynnosci zwigzanych z regulacja, pielegnacja i serwisowaniem roweru wymagana jest fa-
chowa wiedza i specjalistyczne narzgdzia. Wszelkie prace przy obstudze roweru powinny byc zlecane
sprzedawcy KTM.

Ustalenie wtasciwej wysokosci ramy

Zastosowanie wtasciwej wysokosci ramy jest niezmiernie istotne dla bezpiecznej jazdy na rowerze. Ramg mozna dostoso-
wac do rowerzysty w zaleznosci od wzrostu na podstawie ponizszej tabeli.

@ = Rower powinien zostac przygotowany do jazdy przez Panstwa sprzedawce KTM. Do wykonywania

BoDY z:l?:ﬁ‘g 140-154¢cm 155-164cm 165-169cm 170-174¢cm 175-179¢cm 180-184cm 185-189cm 190-194cm 195-200cm

MAC. GRAN (meski)
TN XSax | Szwon | Msw- | Llvw= | Xlas.
o T I N I NV Y

KIDS/YOUTH
DZIECIECY 7 MEODZIEZOWY
CLOTHING SIZE
(Age) 86 92 104 116 128 152
ROZMIAR 0DZIEZY (1%+) (24) (a+) (6+) (8+) (12+)

(wiek)
ROZMIAR OPON 16
Note: This chart provides you only a rough indication!
Uwaga: Ta tabela stuzy jedynie do ustalania przyblizonych wartosci!

Kolejnym punktem orientacyjnym w dostosowywaniu ramy jest zmierzona wysokos¢ kroku. Stojac nad rowerem, musi by¢ zacho-
wana minimalna odlegto$¢ pomigdzy kroczem a rura @orna ramy, wynoszaca jeden cal, czyli 2,54 cm. (,Rys. 1/ Odlegtos¢ w calach”).

Podczas pomiaru wysokosci kroku nalezy postgpowac
w nastepujacy sposab:
"7 1. Zdiac butyistanaé plecami do sciany, stopy roz-
stawic na szeroko$¢ ramion
Migdzy nogi przy kroczu wsunac¢ duza ksigzke
grzbietem ku gorze
Poprosi¢ druga osobe o pomoc, aby zmierzyfa
dokfadna odlegtos¢ od podtogi do grzbietu ksiazki

n

o

"7 “Wysokosckroku

1
1
1
.

2>

Rys. 1724 Odlegto$¢ w calach Rys. 2/24 Wysoko$¢ kroku



Wysokosc i ustawienie siodfa

= Przy zastosowaniu sztycy, ktorej srednica jest mniejsza niz srednica rury podsiodtowej mozna uzy¢ tak
@ zwanych tulejek redukcyjnych o dtugosci co najmniej 70 mm.
= Przed jazdq lub kazdorazowo po dokonaniu ustawien nalezy zawsze skontrolowac, czy potaczenie z siodtem
jest dostatecznie dokrgcone. W tym celu nalezy chwycic za przedni i tylng czgs¢ siodtai poruszac nim w lewo
iw prawo lub w gdre i w dot. Nie moze by¢ przy tym wyczuwalne jakiekolwiek przesunigcie sztycy.
= Podczas regulacjii wymiany siodta nalezy upewnic sig, ze przy catkowitym ugieciu amortyzatora tylnego
zawieszenia, odlegtos¢ migdzy opong a siodtem wynosi co najmniej 10 mm.
= Nalezy zachowac co najmniej minimalng gtebokoS¢ wsunigcia sztycy ,Rys. 2/ Minimalna gfeboko$c
wsunigcia”. W razie potrzeby wybrac rame o jeden wymiar wigksza.
= Nalezy unikac dziatania sitowego przy wsuwaniu sztycy do rury podsiodtowej.
= Do wykonywania wszelkich czynno$ci zwiazanych z regulacja, pielegnacja i serwisowaniem roweru wy-
magana jest fachowa wiedza i specjalistyczne narzgdzia. Wszelkie prace przy obstudze roweru powinny
by¢ zlecane sprzedawcy KTM.

Wysokos¢ siodfa jest ustawiona prawidfowo, gdy pieta stopy lezy na osi pedatu, a noga jest przy tym catkowicie

rozprostowana (,Rys. 1/ Wysokos$¢ siodta”). Jednak gdy na osi pedatu znajdzie sig przedstopie, noga powinna by¢

lekko ugieta.

. Podczas ustawiania wysokosci siodta najlepiej mie¢ na nogach buty, ktére nosi sig na
wycieczkach rowerowych.

= Prosze usigsc na siodle. Oprze¢ sig przy tym o Sciang.

. Utozy¢ piete na osi pedatu przy jego dolnym pofozeniu i pamigtac o wyprostowaniu bioder.

. Noga powinna by¢ catkowicie rozprostowana.

\F\st. 1/25 Wysoko$c sid/d’(a
Aby zmieni¢ wysoko$¢ siodta, zwolni¢ dzwignie szybkozamykacza, badz poluzowac sworzen zaciskowy na sztycy podsiodtowej -
patrz ,Postgpowanie z szybkozamykaczami“ w rozdziale ,Kofa biezne i opony” i ustawic wtasciwa wysoko$¢ siodta. Nastgpnie za-
mkna¢ dzwignig szybkozamykacza w celu zablokowania sztycy. W przypadku, gdy do unieruchomienia sztycy zastosowany jest
sworzen zaciskowy albo zintegrowany zacisk (,Rys. 3/ Zintegrowany zacisk”), potrzebne jest do tego odpowiednie narzgdzie. Zawsze
nalezy uzywac klucza dynamometrycznego i stosowac sig do wartosci momentu obrotowega na sztycy oraz zaciskuiinformacji o mo-
mencie obrotowym podanych w rozdziale ,Zalecane sity dokrecania”. Obrot $ruby w kierunku przeciwnym do ruchu wskazowek zegara
powoduje jej poluzowanie, wowczas mozliwe jest przesuwanie sztycy. Nastepnie zablokowac sztyce przez obracanie Sruby w kierun-
ku zgodnym z ruchem wskazowek zegara. Sprawdzic, czy siodto jest ustawione w jednej linii z rura gorna ramy (,Rys. 4/ Zradto firma
Sram”). W razie potrzeby ponownie otworzy¢ dzwignig szybkozamykacza/poluzowaé sworzen zaciskowy i ustawic potozenie siodta.

Ustawienie siodfa
1

s

N

. W ! .‘ ‘ N )
Rys. 2/25 Minimalna Rys. 3/25 Zintegro Rys. 4/25 Zrodto firma Sram Rys. 5/25 Monta? sioda
gteboko$¢ wsunigcia wany zacisk e
Kazde siodto musi by¢ zamontowane powierzchnia siedziska rownolegle do podtoza (,Rys. 5/ Mon- )

taz siodfa”). Podczas montazu pomocna jest zatem poziomica. Na kazdym siodle oznaczony jest

dozwolony zakres zacisku prowadnic. Wigkszo$¢ producentow sztyc do montazu siodta podaje

moment obrotowy, ktory oznaczony jest bezposrednio na sztycy (,Rys. 6/ Sztyca”) - patrz rozdziat Wartos¢ momen-
,Zalecane sity dokrgcania“. W przypadku sztyc wyposazonych w dwie $ruby, momenty obrotowe t obrotowego

muszg zosta¢ sprawdzone dwukrotnie, na przemian, kazda pojedynczo. Sztyca nie moze by¢ za- Rys. 6/25 Sztyca
montowana odwrotnie - zacisk siodta musi by¢ skierowany ku tytowi.
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Wysokosc kierownicy i ustawienia mostka

= Kierownice i mostki naleza do elementow nosnych roweru, a tym samym sa one elementami istotnymi dla
@ bezpieczenstwa. Do wykonywania wszelkich czynno$ci zwigzanych z regulacia, pielegnacja i serwisowaniem

roweru wymagana jest fachowa wiedza i specjalistyczne narzedzia. Wszelkie prace przy obstudze roweru po-
winny byc¢ zlecane sprzedawcy KTM.

= Wybrana kombinacja kierownicy i gtowki ramy musi uzyskac akceptacje danego producenta.

= W zadnym wypadku nie wolno poruszac sig na rowerze, w ktorym nie zostata uzyskana co najmniej mi-
nimalna gfgbokos¢ wsunigcia gtowki ramy. Taka sytuacja jest bardzo ryzykowna.

= Skontrolowac stabilno$¢ zamocowania Srub zaciskowych gtowki ramy lub uchwytéw kierownicy, wsuwajac
przednie koto migdzy nogii probujac przekrecic zespot kierownicy i gfowkiramy we wszystkich mozliwych kierun-
kach. Jesli okaze sig, ze mozliwe jest przekrecenie tego elementu, nalezy zgfosic sie do swojego sprzedawcy KTM.

= Systemy mostkow regulowane bez uzycia narzedzi, takie jak ,Speedlifter”, nie sa dopuszczone do stosowania
w rowerach KTM

= Potaczenie gtowki ramy z rurg sterowa oraz gtowki ramy z kierownicg musi by¢ prawidtowo skrecone.

= Przed kazda jazda konieczne jest sprawdzenie stabilnego zamocowania regulowanej gtowki ramy.

= Proba hamowania powinna by¢ przeprowadzana poza obszarem ruchu drogowego.

0 nachyleniu plecow rowerzysty podczas jazdy decyduje wysoko$¢ siodta wraz z wysokoscia kierownicy. Jesli kierownica
jest ustawiona nizej, pozycja kierujacego na siodle jest znacznie bardziej sportowa. Dostgpne sa rozne typy mostkow, umoz-
liwiajace zmiang wysokosci kierownicy. Panstwa sprzedawca KTM doradzi Panstwu odno$nie prawidtowej pozycii siedzenia.

Zy Zwraci¢ uwage, czy kierownica nie jest przekrecona zbyt mocno w dof lub w gore, czy nie jest przesunieta
w lewo [ub w prawo. Poprowadzone wewnatrz gtowki ramy/kierownicy przewody hamulcowe i linki przerzutek
moga wskutek tego ulec uszkodzeniu (,Rys. 1/ Poprowadzone wewnatrz przewody hamulcowe i linki przerzutek”).

@ Szczegolnie w przypadku wewnegtrznie poprowadzonych przewodow hamulcowych i linek przerzutek nale-

Rys.1/26 Pdprbwadzone wewnatrz przewody hamulcowe i linki przerzutek

Konwencjonalne mostki

W przypadku konwencjonalnych mostkow (,Rys. 2/ Mostek kierownicy”) zmiany wyso-
kosci kierownicy dokonuije sig, regulujac gteboko$¢ wsunigcia mostka w rurze sterowe;.

Minimalna gfgbo-
koS¢ wsunigcia

RBQU lowane mostki Rys. 2/26 Mostek kierownicy
Mostek z regulacj kata (,Rys. 3/ Mostek z regulacja kata”) umozliwia rowniez biezace do-
stosowywanie pozycji kierownicy. Polega to na zmianie kata ustawienia w gore badz w dot.
Takie mostki sa tatwe w montazu jako dodatkowe wyposazenie - dostgpne sa u sprze-

dawcow KTM. _
¢ Rys. 3/26 Mostek z regulacja kata

Mostek bezgwintowy (Ahead)

Mostek bezgwintowy (,Rys. 4/ Mostek typu Ahead”) jest zaciskany bezpo$rednio na
rurze sterowej. Dostosowanie wysokosci jest przy tym mozliwe tylko za pomoca pier-
$cieni rozdzielajacych (spacer-ow) lub przez obracanie mostka. Skracanie rury sterowej
moze jedynie zmniejszy¢ wysokoS¢ kierownicy. Obracanie mostka moze zmniejszy¢ lub

zwigkszy¢ wysokosc¢ kierownicy. RyS: 4/26 Mostek typu Ahead



System hamulcowy
Informacje ogdlne

= Dziatanie i stan hamulcow nalezy skontrolowac przed kazda jazda,

@ = Nigdy nie nalezy jezdzi¢ bez badz ze zuzytymi klockami hamulcowymi. Podczas sprawdzania stanu i wy-
miany klockow hamulcowych nalezy zwraca¢ uwage naich prawidtowe zamontowanie. W tym zakresie
nalezy dodatkowo przestrzegac zasad bezpieczenstwa i instrukcji zawartych w instrukcji do poszcze-
gdlnych komponentow dostarczonej przez danego producenta hamulcow.

= Hamulce naleza do elementow istotnych dla bezpieczenstwa roweru. Do wykonywania wszelkich czynno-
$ci zwiazanych z regulacja, pielegnacja i serwisowaniem roweru wymaganajest fachowa wiedza i specja-
listyczne narzgdzia. Wszelkie prace przy obstudze powinny by¢ zlecane sprzedawcy KTM, ktory przepro-
wadzi kontrolg zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozdziale , Czgstotliwos¢ serwisowania i pielegnacji.

= Przy wymianie komponentow nalezy uzywac wytacznie oryginalnych czesci firmy KTM.

= W przypadku hydraulicznych systemoéw hamulcowych nalezy regularnie sprawdzac ich szczelno$c
badz przy dociagnigtej dzwigni hamulca zwracac uwage na wystepowanie wyciekéw ptynow wzdtuz
przewodu hamulcowego. Skutkiem wycieku ptynu hamulcowego jest zanik sity hamowania. Dlatego tez
w zadnym wypadku nie nalezy otwierac przewodu hamulcowego.

= Na mokrym, $liskim i luznym podfozu hamulec moze reagowac z op6znieniem lub spowodowac poslizg
kot lub zarzucenie tylnego kofa. Przy mokrej nawierzchni oraz na luznym podfozu nalezy sprawdzac
dziatanie hamulcow i zawsze zachowac 0strozno$¢ przy hamowaniu.

= (wiczenie i sprawdzanie dziatania hamulcow nalezy przeprowadzac w miejscu zapewniajacym bez-
pieczne poruszanie sig.

= Hamulce moga ulegac przegrzaniu, gdy przez dtuzszy czas sgintensywnie uzywane. Wowczas sitahamowania
moze sig obnizy¢ lub catkowicie zanikna¢ badz w przypadku hamulcow szczgkowych moze doj$¢ do uszko-
dzenia detkii opony. Przegrzewania hamulcow mozna unikna¢ przez kontrolowane i impulsowe hamowanie.

= Przy diugim hamowaniu tarcza hamulcowa i szczeka hamulcowa badz obrecz kota moga sie bardzo sil-
nie nagrzewac - powoduje to niebezpieczenstwo oparzenia sig!

=V fabrycznie nowym stanie tarcze hamulcowe nie wykazuja jeszcze maksymalnej sity hamowania i wy-
magaja czasu docierania obejmujacego ok. 30 - 100 hamowar.

= Informacje odnosnie przyporzadkowania dzwigni hamulcow zawarte sa w rozdziale ,Ksigzeczka ser-
wisowa roweru”.

= Wszystkie powierzchnie hamowania musza by¢ wolne od olejow lub smarow.

Uzycie hamulcow musi spowodowac jak najszybsze zatrzymanie sig roweru. Przy ostrym hamowaniu nalezy starac sig
przesunag punkt cigzkosci jak najdalej do tytu.

Wszystkie modele roweréw KTM sa wyposazone w dwa niezaleznie od siebie dziatajace hamulce. Dzwignia hamulca fa-
brycznie zamontowana po lewej stronie, patrzac w kierunku jazdy, obstuguje hamulec przedni, a dzwignia hamulca po pra-
wej stronie obstuguje hamulec tylny. W trakcie hamowania oba hamulce powinny by¢ caty czas wtasciwie dozowane i uzy-
wane jednoczesnie. Ze wzgledu na przeniesienie masy wigksza sitahamowania dziata na kofo przednie. Zaleznie od modelu
w rowerze wyposazonym w hamulec torpedo moze by¢ zamontowany tylko jedna dzwignia hamulca do hamulca przed-
niego, ktory wowczas bedzie znajdowat sig z prawej strony kierownicy - patrz rozdziat , Ksiqzeczka serwisowa roweru”.

Odlegtosci dzwigni hamulca

= Dzwignia hamulca absolutnie nie moze zostac dociagnigta do samej kierownicy, zanim klocki hamulcowe nie ze-
tkna sig z powierzchniami hamowania. W przeciwnym razie nie bgdzie mozliwosci uzyskania petnej sity hamo-
wania. W przypadku takiego ustawienia dzwigni nalezy niezwiocznie zgfosic sig do swojego sprzedawcy KTM.

Z reguty odlegto$¢ dzwigni hamulca od kierownicy jest regulowana. Dzwignig hamulca mozna ustawic¢ w najdogodniejszej po-
zycji dla danego stosunku wielkosci. Podczas hamowania nadgarstek powinien by¢ ustawiony w linii prostej w stosunku do
przedramienia. Panstwa sprzedawca KTM doradzi Panstwu odnosnie prawidfowego ustawienia odlegtosci dzwigni hamulca.
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Mechaniczne hamulce szczgkowe

= Nalezy kontrolowac stan obreczy két. W przypadku catkowitego zuzycia obreczy cisnienie w oponie
@ moze spowodowac pgknigcie obrgczy. Wowczas moze dojs¢ do peknigcia dgtki badz zablokowania kofa.
= Linki hamulcowe muszg by¢ zawsze w nienagannym stanie technicznym. Absolutnie nie moga z nich wy-

stawac pojedyncze druty i w razie potrzeby musza by¢ wymieniane.

Wtym modelu hamulca klockihamulcowe i obrgcze kot ulegaja zuzyciu mechanicznemu. Znacz-
niki zuzycia w postaci rowkow (,Rys. 1/ Rowki”) lub punktow (,Rys. 2/ Punkty”) sa umieszczone
bezposrednio na Sciance bocznej obrgczy. Moze sig tam znajdowac takze znacznik zuzycia,
ktorego catkowite zniknigcie oznacza konieczno$c wymiany obrgczy. Zuzycie klockow hamul-
cowych poznaje sig po tym, ze znaczniki zuzycia znikajg w wyniku czestego hamowania. Przy
wymianie klockéw hamulcowych nalezy dodatkowo skontrolowaé rowniez stopien zuzycia Rys. 1/28 Rowki

obreczy kota. Jezeli brak jest widocznego znacznika zuzycia, nalezy zwrocic uwage na zaryso-
wania, nierownosci lub wybrzuszenia na powierzchni hamowania obrgczy kota.
Obrgcze kot produkowane przez firmg Ambrosio posiadaja tak zwany znacznik 3-punk-

towy. Te 3 otwory o roznych gteboko$ciach rozmieszczone na $ciance bocznej obregczy
wskazuja nie tylko, kiedy konieczna jest wymiana obreczy, lecz rowniez aktualny stan zu-
zycia - w zaleznosci od tego, ile punktow jest jeszcze widocznych. Jesli zatem widoczny
jest jeden punkt, zalecana jest wymiana obrgczy.

Rys. 2/28 Punkty

Hamulce typu V-brake

W hamulcach typu V-brake (,Rys. 3/ Zrodto firma Shimano”) po kazdej stronie obreczy kota znajduje
sig po jednym zacisku hamulcowym. Po nacisnigciu hamulca w hamulcach typu V-brake zaciski (
hamulcowe pod wptywem dziatania linki przesuwajq sig do wewnatrz. Zatozone na hamulcach
klocki hamulcowe tra o $cianki boczne obrgczy, powodujac w ten sposob hamowanie.

_hamulcowe
Rys. 3/28 Zradto firma Shimano

Sprawdzenie dziatania

= Nalezy zadbac o to, aby klocki hamulcowe przylegaty cata powierzchnia do $cianek bocznych obrgczy
@ i w zadnym wypadku nie wychylaty sie w strong szprych lub dotykaty opony. Mogtoby to doprowadzi¢ do
zablokowania kota. W przypadku stwierdzenia nieprawidtowego ustawienia, nalezy niezwtocznie zgtosic
sie do swojego sprzedawcy KTM.
= QOgranicznik sity hamowania nie dziafa jak ABS. Jego funkcjonowanie polega na tym, ze opdznia on jedynie
zablokowanie kota.

Klocki hamulcowe (,Rys. 4/ Zradto firma Shimano”) musza posiadac prawidtowa grubosc. Znaczniki
Jesli rowki na klockach sa juz starte, ich wymiana jest bezwzglednie konieczna. Klocki

prawo- badz lewostronne przy powolnym dociaganiu dzwigni hamulca powinny swojg

przednig czescia jednoczesnie wehodzic w kontakt ze $ciankami bocznymi obrgczy. mﬂm
W momencie zetknigcia sig przedniej czeSci klockow ze sciankg obrgczy odstep tylnej
czesci klockow od Scianki obrgczy musi wynosi¢ okofo 1 mm. Zapobiega to piskowi
hamulcow podczas hamowania. Gdy dzwignia hamulca jest dociggana dalej, klocki
hamulcowe musza wtedy przylegac do $ciankibocznej obreczy cata swoja powierzchnia.

Ogranicznik sity hamowania
W roznego typu hamulcach typu V-brake moze by¢ zastosowany ogranicznik sity hamowania (,Rys.
5/ Zrodto firma Shimano”). Dziata on przy kazdym hamowaniu ogranicza site hamowania, wydtuzajac
skok linki w okreslonym zakresie sity dzwigni hamulcowej.

Rys. 5/28 Zrédto firma Shimano



Hamulce typu Side-pull

Hamulce typu Side-pull stanowig zamknigty system, poniewaz szczgki hamulcowe maja wspolne za-
wieszenie (,Rys. 1/ Zradto firma Shimano”). Po nacignigciu dzwigni hamulca klocki hamulcowe przesu-
wajq sig do wewnatrz, tra o cianki boczne obrgczy, powodujac hamowanie.

. . . Rys. 1/29 Zrodto fi Shi
Sprawdzenie dziatania e Hes Aot Timashimano

= Nalezy zadbac o to, aby klocki hamulcowe przylegaty cata powierzchnia do $cianek bocznych obreczy
@ i w zadnym wypadku nie wychylaty sie w strong szprych lub dotykaty opony. Mogtoby to doprowadzic do
zablokowania kota. W przypadku stwierdzenia nieprawidtowego ustawienia, nalezy niezwfocznie zgtosic
sig do swojego sprzedawcy KTM.
= Podczas jazdy wszystkie dzwignie szybkozamykacza na hamulcu musza by¢ zamkniete.

Klocki hamulcowe musza posiadac prawidtowa grubo$¢. Jeslirowkinaklockach sajuz starte, ich wymianajest bezwzglednie konieczna. Kloc-
ki hamulcowe musza stykac sig jednoczesnie po lewej i prawej stronie cata powierzchnia ze sciankami bocznymi obreczy. Aby moziiwe byto
wymontowanie kofa z widelca badz z ramy, w hamulcach typu Side-pull zamontowanajest dzwignia szybkozamykacza (,Rys. 2/ Irodto firma
Shimano”). Po otwarciu tej dzwigni klocki hamulcowe odsuwaja sig na zewnatrz i pozwalaja na fatwe zdjgcie kota. Podczas jazdy dzwignia
szybkozamykacza musi by¢ zamknigta, aby mozliwe byto uzyskiwanie zadanej sty hamowania. Niektdre hamulce typu Side-pull posiadaja
oznaczniki pozycji, potwierdzajace stan zamknigcia hamulca w momencie, gdy 0znaczniki na dzwigni szybkozamykaczaina obudowie hamul-
ca sq zgrane ze soba (,Rys. 3/ Zrodto firma Shimano”). W niektorych typach hamulcow Side-pull dzwignia szybkozamykacza jest trudno do-
stgpna. W takim wypadku dzwignia szybkozamykaczajest umieszczona bezposrednio przy lince przerzutki (,Rys. 4/ {rodto firma Shimano”).

Rys. 2/29 Zrodto firma Shimano Rys. 3/29 Zrodto firma Shimano Rys. 4/29 Zrddto firma Shimano
w5, GEOFFNET

@ o>, GESCHLOSSEN
Dzwignia szybkozamykacza
Dzwignia szybkozamykacza 0znaczenie pozycji

Hydrauliczne hamulce szczgkowe

W poréwnaniu do mechanicznych hamulcow szczgkowych hydrauliczne hamulce szczgkowe sa wielokrotnie bardziej wydajne.
Szczgki hamulcowe dociskane sg rownomiernie do $cianek bocznych obreczy sifa ptynu hamulcowego.

Sprawdzenie dziatania

@ = Nalezy zadbac o to, aby klocki hamulcowe przylegaty cata powierzchnig do Scianek bocznych obreczy
i w zadnym wypadku nie wychylaty sie w strong szprych lub dotykaty opony. Mogtoby to doprowadzic do
zablokowania kofa. W przypadku stwierdzenia nieprawidtowego ustawienia, nalezy niezwfocznie zgfosic
sie do swojego sprzedawcy KTM.

Inacznik zuzycia na klocku hamulcowym (,Rys. 5/ Zrodto Magura”) pokazuje stopien wyeksploatowa- Rys. 6/29 Zrodto Magura
nia. Catkowicie starte rowki na klockach hamulcowych wskazujg na koniecznos¢ ich wymiany. Klocki
prawo- badz lewostronne przy powolnym dociaganiu dzwigni hamulca powinny swoja przednia czgscia.
jednocze$nie wchodzic w kontakt ze Sciankami bocznymi obreczy. W momencie zetknigcia sig przed-
niej czesci klockow ze Scianka obreczy odstep tylnej czesci klockow od $cianki obreczy musi wynosic
okofo 1mm. Zapobiega to piskowi hamulcow podczas hamowania. Gdy dzwignia hamulca jest dociggana
dalej, klocki hamulcowe musza wtedy przylegac do Scianki bocznej obreczy cata swoja powierzchnia,

Grubos¢ okfadziny

Znacznik zuzycia
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Hamulce tarczowe

Zaletg hamulcow tarczowych (,Rys. 1/ Zrodto firma Sram”) jest doskonate zachowanie roweru podczas
hamowania oraz wysoki stopien niewrazliwosci na zabrudzenia i czynniki pogodowe. Przy mokrej
nawierzchni hamulec dobrze reaguje, cho¢ czasami jest przy tym glosny.

Sprawdzenie dziatania Ry 30 110 hmaam

= Gdy grubosc tarczy hamulcowej zejdzie ponizej okreslonego stopnia zuzycia, tarcze nalezy wymienic.
@ Nalezy zwracac uwage na grawerunki lub oznaczniki informujace o dopuszczalnym stopniu zuzycia

umieszczone na tarczy hamulcowej oraz dodatkowo przestrzegac zasad bezpieczenstwa i instrukcji
zawartych w instrukcji do poszczegdlnych komponentow dostarczonej przez producenta hamulcow.

= Do wykonywania wszelkich czynnosci zwigzanych z regulacja, pielegnacja i serwisowaniem hamulcow wymagana
jestfachowa wiedzai specjalistyczne narzgdzia. Wszelkie prace przy obstudze powinny by¢ zlecane sprzedawcy KTM,
ktdry przeprowadzi kontrolg zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozdziale , Czestotliwo$c serwisowania i pielegnacii”.

= Jezeli w systemie hamulcowym stosowany jest ptyn hamulcowy DOT, to zgodnie z informacjami produ-
centa musi on by¢ regularnie wymieniany - w tym zakresie potrzebna jest fachowa wiedza.

= Nalezy sie upewnic, ze tarcza hamulcowa nie ulegnie uszkodzeniu w czasie transportu i uzywac zabez-
pieczenia transportowego w trakcie wymontowania przedniego kota.

Niektore modele hamulcow tarczowych posiadaja na szczgce hamulcowej wziernik, przez ktory widoczny jest odstep po-
migdzy klockiem hamulcowym a tarcza, Tarcza hamulcowa musi poruszac sig swobodnie i rowno posrodku migdzy klocka-
mi hamulcowymi. Jesli sita hamowania ulegnie zmniejszeniu, moze to by¢ oznaka zuzycia klockow hamulcowych. Dlatego
stopien zuzycia klockow hamulcowych nalezy kontrolowac regularnie. W tym celu nalezy je wymontowac.

Ponizsze rysunki przedstawiaja (,Rys. 2/ Zrodto firma Shimano”, ,Rys. 3/ Zradto firma Shimano”) najbardziej powszechne

,," / A ~ D
Zawleczka l S =, ey
q i
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& — Oktadziny I Wktadka dystansowa oktadzin

Rys. 3/30 Zrddto firma Shimano

Zasadniczo klocki hamulcowe powinny zosta¢ wymienione, gdy

= 0siggng okreslong dla siebie granice zuzycia - patrz ,Rys. 1/ Zrodto Tektro” na stronie 31
= ich powierzchnia ulegnie nierownomiernemu starciu

= sgzanieczyszczone olejem

= sprezyna przytrzymujaca / cofajaca trze o tarczg hamulcowa



W celu okreslenia grubosci klocka hamulcowego mierzona jest grubosc oktadziny i uchwytu mocujacego (,Rys. 1/ Zrodto
Tektro”). Jezeli zmierzona warto$¢ jest nizsza niz wartos¢ podana w rubryce ,Okfadzina klocka hamulcowego + uchwyt
mocujacy” w ponizszej tabeli, klocki hamulcowe musza zostac wymienione.
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i Znacznik zuzycia , ™~
Rys. 1/31Zrodto Tektro Rys. 2/317rodto Tektro
Tarcze hamulcowe réwniez podlegaja wymianie, gdy ich grubosc stanie sig mniejsza niz dopuszczalna warto$c zuzycia. Stopien
zZuzycia czgsciowo moze by¢ sprawdzany za pomoca znacznikow znajdujacych sig bezposrednio na tarczy hamulcowe;j (,Rys. 2/
Irodto Tektro”). Moze to byé przykfadowo zagfebienie w tarczy oznaczone okreslonym kolorem. Kiedy farba zostanie catkowicie wy-
tarta, a tym samym zniknie z tarczy rowniez zagtebienie, bezwzglednie konieczna jest wymiana tarczy hamulcowej. 0znaka duzego
stopnia zuzycia tarczy hamulcowej moze by¢ takze obnizona sprawno$¢ hamownia i wyrazny odgtos tarcia podczas hamowania.

Producent napusz;zaal:‘zelcz:vil\é;i: Kocka Klocek hamulcowy + uchwyt mocujacy | Dopuszczalne zuzycie tarczy hamulcowej
Shimano 0,5mm 2,5mm 1,5 mm
Tektro 0,5mm 2,5mm 1,9 mm
Magura 0.5mm 2,5mm 1.8 mm
Hamulce torpedo

Ten typ hamulca jest aktywowany przez obracenie korb pedatow w kierunku odwrotnym do kierunku pedatowania, czyli do tyfu.
Uzywajac hamulca torpedo, najwigksza sprawnosc hamowania mozna uzyskac przy poziomym potozeniu korb pedatow.

Sprawdzenie dziatania

= Hamulce torpedo sa wyposazone w zacisk hamulca (,Rys. 3 / Zacisk hamulca Zrodto firma Shimano”),
@ ktory opiera sig na rurze dolnej tylnego tréjkata ramy. Aby hamulec dziatat poprawnie, zacisk hamulca
musi by¢ przykrecony zaciskiem mocujacym bezposrednio do rury dolnej tylnego trojkata.
= Jesli zeskoczy fancuch lub gdy tancuch ma zbyt staby naciag, to nie jest mozliwe skuteczne uzycie ha-
mulca torpedo.
= W przypadku stwierdzenia nieprawicfowego ustawienia, nalezy niezwtocznie zgtosi¢ sig do swojego
sprzedawcy KTM.

W przypadku tego hamulca istotne jest systematyczne kontrolowanie naciggu fancucha przez poruszanie nim w ore lub
w dot (,Rys. 4/ Naciag tancucha”). W punkcie srodkowym pomigdzy zgbatkami przednimi i tylnymi tancuch nie moze sig
wychylac o wigcej niz 2 cm w jedna badz drugg strone.

DZzwignia oporowa

Obejma mocujaca Rura dolna tylnego trojkata
Nakrgtka zaciskowa  Zacisk hamulca k

Rys. 3 /31Zacisk hamulca Zrddto firma Shimano Rys. 4/31Naciag tancucha
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Naped
Informacje ogdine

@ = Do wykonywania wszelkich czynnosci zwigzanych z regulacjg, pielegnacja i serwisowaniem napedu wymagana jest
fachowa wiedza i specjalistyczne narzedzia. Wszelkie prace przy obstudze powinny by¢ zlecane sprzedawcy KIM,
ktory przeprowadzi kontrolg zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozdziale , Czgstotliwosc serwisowaniaipielegnacji”.

= W tym zakresie nalezy zawsze przestrzegac zasad bezpieczenstwa i instrukcji zawartych w instrukcji do
poszczegdlnych komponentow dostarczonej przez danego producenta przerzutki.

= (Gwiczenie i sprawdzanie dziatania zmiany biegow nalezy przeprowadzac w miejscu zapewniajacym bez-
pieczne poruszanie sig.

= Nigdy nie nalezy zmieniac biegdw podczas pedatowania do tyfu, wowczas przerzutka moze sig zablokowac Nigdy
nie nalezy zmieniac biegdw podczas postoju, w przeciwnym razie mozliwe jest uszkodzenie komponentow.

= Podczas zmiany biegu nalezy pedatowac rownomiernie i z niewielk sitg, aby uniknag zesliznigcia sig fancucha.

= Naped musi by¢ ustawiony bardzo doktadnie. W przypadku nieprawidfowej regulacji tancuch moze ze-
skoczy¢, przez co dojdzie do gwattownego przerwania napgdu.

= Do jazdy na rowerze nalezy zakfadac przeznaczong do tego odziez, ktéra w trakcie pedato-
wania nie bedzie sig wkregcata w obracajace sie elementy napedu.

Uktad napedowy przenosi site pochodzaca z obrotu korba i skfada sig z nastgpujacych komponentow: peda-
ty, korba pedatu, suport, zgbatki przednie, tancuch i zgbatki.

Przerzutka stuzy do dostosowywania oporu pedatowania do uksztattowania terenu oraz do predkoscijazdy. Na niskim biegu
z wysoka czgstotliwoscia pedatowania mozna pokonywac strome wzniesienia przy umiarkowanym wysitku. Zjezdzajac z gory
na wysokim biegu, przy jednym obrocie korba pokonuje sig diugi odcinek drogi z duza predkos$cia.

Najwigksze korzysci zdrowotne, najwigksza wytrwato$c i najlepsze osiagi uzyskuje sie, gdy korba pedatu napgdzana jest ze
stosunkowo wysoka czgstotliwo$cia pedatowania (ok. 60-90 obr./min) przy niewielkim naktadzie sit.

Nalezy korzystac z catego dostepnego zakresu biegow, aby w zroznicowanych warunkach jazdy zawsze odnalez¢ opty-
malny dla siebie rytm. Po jezdzie w deszczu ruchome czesci przerzutki powinny zosta¢ wyczyszczone i przesmarowane
odpowiednim $rodkiem smarnym.

Suport i korba pedatu

@ = luz pomigdzy korba pedatu a osig suportu moze doprowadzic do zfamania mechanizmu
korbowego.

W wigkszosci przypadkow suport stanowi kompaktowe tozysko zbudowane z fozyska kulkowego, panewek, pierscieni
uszczelniajacych i osi. Kompaktowa budowa suportu zapobiega przedostawaniu sig do niego wilgoci i zanieczyszczen.

W poszczegdlnych modelach moga by¢ zastosowane rozne typy suportu w catosci montowane fabrycznie. Z biegiem czasu
suport i ramiona korby moga ulec poluzowaniu. Nalezy systematycznie sprawdzac stabilnos¢ osadzenia osi suportu w obu-
dowie suportu oraz zamocowanie ramion korby do osi, dociskajac lewe ramie korby w kierunku rury dolnej tylnego trojkata.
Podczas tej czynnosci nie powinno by¢ stychac zadnego trzeszczenia ani skrzypienia.



Przerzutka

Zasada dziatania przerzutek jest nastepujaca:

Mata zgbatka przednia - lekkibieg - mniejsze przetozenie

Duza zebatka przednia - ciezkibieg - wigksze przefozenie

Mata zgbatka tylna - ciezkibieg - wigksze przefozenie

Duza zgbatka tylna - lekkibieg - mniejsze przetozenie

— = = X =
E 1 E ——

Rys. 1/33 Przyktad wtasciwego utozenia tancucha Rys. 2/33 Przykfad niewfaciwego utozenia fancucha

Nalezy unika¢ ukonego biegu fancucha (od duzej zgbatki przedniej do duzej zgbatki tylnej - patrz ,Rys. 2/ Przyktad niewta-
$ciwego Utozenia taicucha” - lub od matej zgbatki przedniej do matej zgbatki tylnej), poniewaz w takiej konfiguracji elementy
przerzutki w zwigkszonym stopniu ulegaja zuzyciu i spada sprawno$¢ napedu. Dzwignie przerzutki stuzace do przemieszcza-
niatancucha na zgbatkach przednich badz zgbatkach tylnych sg z zasady nastgpujaco rozmieszczone na kierownicy:

Lewa dzwignia przerzutki - Przerzutka przesuwa fancuch na zgbatkach przednich

Prawa dzwignia przerzutki - Przerzutka tylna przesuwa fancuch na zgbatkach tylnych.

Przerzutki marki Shimano (Di2) i Sram (AXS) dostgpne sa zaréwno w wersjach mechanicznych, jak i elektronicznych. Nalezy pamig-
tac, ze korzystanie z elektronicznej dzwigni przerzutki/przerzutki tylnej wymaga stosowania baterii lub akumulatora z mozliwo-
$cig fadowania. W niektorych modelach energia elektryczna doprowadzana jest do przerzutki tylnej bezposrednio z akumulatora
gtownego roweru ze wspomaganiem elektrycznym. W razie nigjasnosci nalezy zwracic sig do swojego sprzedawcy KTM.

Obstuga w przypadku rowerow gorskich, trekkingowych, miejskich i dziecigcych
Generainie proces przetaczania, zaleznie od uzywanego systemu, zostaje uruchomiony zawsze w momencie uzycia dzwigni przerzutki
badz klamkomanetki. W przypadku manetek przerzutki przefaczanie biegdw odbywa sie przez wykonanie lekkiego obrotu nadgarstka.

Shimano Rapidfire Plus

Dzwignia przerzutki, patrzac z perspektywy rowerzysty, umieszczona po lewej stronie kierownicy obstuguje przerzutke (,Rys.
3/ Dzwignia przerzutki - przerzutka przednia”), ktora ustawia tancuch na zgbatkach przednich. Uzycie znajdujacej sig przed
nig dzwigni zmiany biegéw palcem wskazujacych powoduje przemieszczanie fancucha z duzych do matych zgbatek przednich.
Uzycie dzwigni zmiany hiegow obstugiwanej kciukiem powoduje uruchomienie odwrotnego procesu - fancuch przemieszcza
sig z matych do duzych zebatek przednich. Dzwignia przerzutki, patrzac z perspektywy rowerzysty, umieszczona po prawej
stronie kierownicy obstuguje przerzutke tyina (,Rys. 4/ Dzwignia przerzutki - przerzutka tylna”), ustawiajac tacuch na zg-
batkach tylnych. Po uzyciu przedniej dzwigni zmiany biegéw obstugiwanej palcem wskazujacym tancuch przemieszcza sig
w kierunku matych zebatek na zestawie zgbatek tylnych. Uzycie dzwigni zmiany biegéw obstugiwanej kciukiem powoduje
uruchomienie odwrotnego procesu - tancuch przemieszcza sie z matych do duzych zgbatek tylnych.

Niektore modele dzwigni zmiany biegdw Shimano Rapidfire Plus posiadaja dodatkowo funkcjg 2-Way-Release. Te dzwignie przerzutki dzia-
faja zgodnie z wyZej opisang zasada przerzucania biegw, jednak dzwignia do obstugi palcem wskazujacym moze by¢ obstugiwana takze
kciukiem. Technologia ta pozwala ponadto na przetaczanie kilku biegow jednym ruchem dzwigni. Krotkie nacisniecie prawej dzwigni obstu-
giwanej kciukiem powoduje wiaczenie kolejnego hiegu. Popychajac dalej prawa dzwignie do obstugi kciukiem, moZiiwe jest przefaczanie

kilku biegow. W przypadku dzwigni przerzutki Shimano Rapid Rise mechanizm przefaczania biegéw zachowuie sig dokfadnie odwrotnie.
Rys. 3/33 Dzwignia przerzutki - przerzutka przednia ~ Rys. 4/33 Dzwignia przerzutki - przerzutka tylna
Zrodto firma Shimano i S Zrodto firma Shimano

Dzwignia
zmiany biegéw
obsfuygiwgnaf Dzwignia zmiany biegéw obstu-
palcem wska- giwana palcem wskazujacym

DZwignia zmiany biegéw DZzwignia zmiany biegow

zacym obstugiwana kciukiem obstugiwana kciukiem
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Shimano Di2 / TRP E.AS.I
W podstawowej konfiguracji dobranej przez KTM dzwignia przerzutkiumieszczona
po prawej stronie kierownicy, patrzac z perspektywy rowerzysty, obstuguje prze-
rzutke tylna (,Rys. 1/ Zrodto firma Shimano” na stronie 34), ustawiajac fancuch
na zgbatkach tylnych. Po uzyciu gornej dzwigni zmiany biegow obstugiwanej kciu-
kiem tancuch przemieszcza sig w kierunku matych zgbatek na zestawie zgbatek
tylnych. Uzycie dolnej dzwigni zmiany biegéw obstugiwanej kciukiem powoduje
uruchomienie odwrotnego procesu - fancuch przemieszcza sig z matych do dy-  40Ina dZwignia zmiany bie=

00w obstugiwana kciukiem
zych zgbatek tylnych. Oprocz tego kazda dzwignia na zespole przerzutki Shimano Rys. 1/34 Zrodto firma Shimano
mamozliwo$¢ przefaczania kilku biegow naraz. Polega to na tym, ze przyciski kaz-
dego z procesow zmiany hiegdw sa popychane dalej do przodu.
W przypadku TRP E.A.S.| poprzez nacisnigcie i przytrzymanie dzwigni przerzutki przetaczanych moze by¢ kilka biegdw. Za pomocg
oddzielnego przycisku na dzwigni przerzutki TRP mozna przetaczac migdzy recznym i automatycznym trybem zmiany biegow.
Przerzutka Shimana Di2 sterowana elektronicznie moze by¢ dowolnie konfigurowana przez oprogramowanie. Oprogramowanie , e-tu-
be project” mozna pobrac bezptatnie bezposrednio ze strony firmy Shimano. Dodatkowo potrzebne jest urzadzenie diagnostyczne
SM-PGE1 firmy Shimano jako interfejs pomigdzy komputerem PC a komponentami roweru (nie jest ono objgte zakresem dostawy). Gdy
komponenty roweru sg pofaczone z oprogramowaniem, mozna przeprowadzic wszelkie ustawienia przerzutki elektronicznej.

gbrna dzwignia zmiany bie-
86w obstugiwana kciukiem

Sram Trigger

Dzwignia przerzutki, patrzac z perspektywy rowerzysty, umieszczona po prawej
stronie kierownicy obstuguje przerzutke tying (,Rys. 2/ Manetka przerzutki Irodto
firma Sram” na stronie 34), ustawiajac faicuch na zgbatkach tylnych. Po uzy-
ciu przedniej dzwigni zmiany biegow obsfugiwanej palcem wskazujacym tancuch
przemieszcza sie w kierunku matych zgbatek na zestawie zgbatek tylnych. Uzycie
dzwigni zmiany biegbw obstugiwanej kciukiem powoduje uruchomienie odwrot-
nego procesu - fancuch przemieszcza sig z matych do duzych zebatek tyinych.

Rys. 2/34 Manetka przerzutki Zrodto firma Sram

szwignia zmiany

biegow obstu-

n, 0iWanapalcem

Dzwignia zmiany biegow  Wskazujacym
obsfugiwana kciukiem

Sram Eagle AXS

W podstawowej konfiguracii dobranej Klamkomanetka tyt
przez KIM klamkomanetka, patrzac
z perspektywy rowerzysty, umiesz-
czona po prawej stronie kierownicy,
obstuguje przerzutke tyina, ustawia-
jactancuch na zgbatkach tylnych.

Po pchnigciu klamkomanetki w dot
(patrz rysunek 1 ,Rys. 3/ Zrodto fir- Klamkomanetka dot
ma Sram” na stronie 34) fafcuch

przemieszcza sig w kierunku duzych

zebatek na zestawie zgbatek tylnych.

Pchnigcie klamkomanetki w gare lub nacisnigcie na tylng czes¢ klamkomanetki (patrz rysunek 2 ,Rys. 3/ Zradto firma Sram” na
stronie 34) powoduje uruchomienie odwrotnego procesu - tacuch przemieszcza sig z duzych do matych zgbatek tylnych.
Klamkomanetka sterowana elektronicznie komunikuje sig z przerzutka tylng bezprzewodowo. Do tego potrzebna jest jej
bateria i mozna ja dowolnie konfigurowac za pomoca aplikacji. Aplikacje Sram AXS mozna pobra¢ bezptatnie w sklepach
z aplikacjami.

Klamkomanetka gora -
Rys. 3/34 rodto firma Sram



Obstuga przerzutki w rowerach wyscigowych

Shimano Dual Control

Klamkomanetka, patrzac z perspektywy rowerzysty, umieszczona po lewej stro-
nie kierownicy obstuguje przerzutke (,Rys. 1/ Zrodto firma Shimano” na stronie
35), ktora ustawia tancuch na zgbatkach przednich. Uzycie lewej dzwigni prze-
rzutki powoduje przemieszczanie tancucha z duzych do matych zgbatek przednich.
Wychylenie lewej dzwigni hamulca powoduje uruchomienie odwrotnego procesu
- tancuch przemieszcza sig z matych do duzych zgbatek przednich.

Dzwignia przerzutki, patrzac z perspektywy rowerzysty, umieszczona po prawej stronie
kierownicy obstuguje przerzutke tylng (,Rys. 1/ Zrodto firma Shimano” na stronie 35)
oraz ustawia fancuch na tylnej zebatce. Po uzyciu prawej dzwigni przerzutki tancuch przemieszcza sig w kierunku matych
zgbatek na zestawie zgbatek tylnych. Wychylenie prawej dzwigni hamulca powoduje uruchomienie odwrotnego procesu
- fancuch przemieszcza sie z matych do duzych zebatek w zestawie zgbatek tylnych. Procz tego prawa dzwignia hamulca
ma mozliwo$¢ przetaczania kilku biegow naraz przez odchylenie jej dalej do wewnatrz.

Rys. 1/35 Zrodto firma Shimano

Shimano Di2

Klamkomanetka, patrzac z perspektywy rowerzysty, umieszczona po lewej stronie
kierownicy obstuguje przerzutke (,Rys. 2/ Zrodto firma Shimano” na stronie 35),
ktora ustawia tancuch na zgbatkach przednich.

Krotkie nacisnigcie lewej tylnej dzwigni przerzutki powoduje przemieszczanie fancu- ( 'ZEd”ia dzwignia przerzutki
cha z duzych do matych zgbatek przednich. Krotkie nacisnigcie lewej przedniej dzwi- \?
oni przerzutki powoduje uruchomienie odwrotnego procesu - fancuch przemieszcza L
sig zmatych do duzych zgbatek przednich. Dzwignia przerzutki umieszczona po

prawej stronie kierownicy, patrzac z perspektywy rowerzysty, obstuguje przerzutke tylna (,Rys. 2/ Zrodto firma Shimano” na stro-
nie 35), ustawiajac tancuch na zgbatkach tylnych. Po uzyciu prawej tylnej dzwigni przerzutki fafcuch przemieszcza sig w kie-
runku matych zebatek na zestawie zghatek tylnych. Krotkie nacisnigcie lewej przedniej dzwigni przerzutki powoduje uruchomienie
odwrotnego procesu - fancuch przemieszcza sig zmatych do duzych zgbatek na zestawie zgbatek tylnych. Przerzutka sterowana
elektronicznie moze by¢ dowolnie konfigurowana przez oprogramowanie. Oprogramowanie ,.e-tube project” mozna pobra¢ bez-
pfatnie bezposrednio ze strony firmy Shimano. Dodatkowo potrzebne jest urzadzenie diagnostyczne ,SM-PCE!” firmy Shimano
jakointerfejs pomigdzy komputerem PC a komponentami roweru (nie jest ono objgte zakresem dostawy). Gdy komponenty roweru
53 potaczone z oprogramowaniem, mozna za jego posrednictwem przeprowadzi¢ wszelkie ustawienia przerzutki elektronicznej.

Rys. 2/35 Zradto firma Shimano

v

SRAM Double Tap

Dzwignia przerzutki, patrzac z perspektywy rowerzysty,
umieszczona po lewej stronie kierownicy obstuguje prze-
rzutke, ktora ustawia fancuch na zgbatkach przednich.
Lekkie wychylenie dzwigni przerzutki powoduje przemiesz-
czanie fancucha z duzych do matych zgbatek przednich. Gdy
dzwignia przerzutki zostanie wychylona dalej do wewnatrz,
spowoduje to uruchomienie odwrotnego procesu - fancuch
przemieszcza sig z matych do duzych zebatek przednich. £
Dzwignia przerzutki, patrzac z perspektywy rowerzysty, umieszczona po prawej stronie kierownicy obstuguje przerzutke tyina,
ustawiajac fancuch na zebatce tylnej. Lekkie wychylenie dzwigni przerzutki powoduje przemieszczanie fancucha w kierunku ma-
tych zgbatek na zestawie zebatek tylnych. Gdy dZzwignia przerzutki zostanie wychylona dalej do wewnatrz, spowoduje to urucho-
mienie odwrotnego procesu - fancuch przemieszcza sig w kierunku duzych zebatek na zestawie zebatek tylnych.

Rys. 3/35 Zrodto firma Sram

w)
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SRAM eTap AXS
Krotkie nacisnigcie
lewej dzwigni prze-
rzutki przesunie
przerzutke tylng do
wewnatrz. kancuch
przemie$ci sig na
nastepna wieksza
zghatke. Aby przefaczy¢ kilka biegdw naraz, nalezy nacisnag i przytrzymac dzwignig przerzutki. Krotkie nacisnigcie prawej dzwigni prze-
rzutki przesunie przerzutke tylng do zewnatrz. kancuch przemiesci sig na nastepna mniejsza zgbatke. Jesli nacisnie sig jednoczesnie
zarowno lew, jak i prawa dzwignig przerzutki, fancuch przemiesci sig za posrednictwem przerzutki na mata badz duza zgbatke przednia.
Klamkomanetka sterowana elektronicznie komunikuje sie z przerzutka tying bezprzewodowo. Do tego potrzebna jest jej bateria
imozna ja dowolnie konfigurowac za pomaca aplikacji. Aplikacjg Sram AXS mozna pobraé bezptatnie w sklepach z aplikacjami.

Przerzutka w piascie

W przypadku przerzutek w piascie biegi zmieniane sq przez przektadnie planetarna za pomoca manetki przerzutki badz dzwigni
przerzutki obstugiwanej kciukiem. Rozroznia sig piasty wolnobiegowe i piasty torpedo. W piastach torpedo przy wstecznym obro-
cie korb uruchamia sig zintegrowany hamulec bebnowy. Dziatanie hamulca jest wowczas najsilniejsze, gdy ramiona korb znajduja.
sig w pozycji poziomej. Naped moze by¢ przenoszony nie tylko za posrednictwem taicucha, lecz rowniez paska napedowego.

Rys. 1/36 Zrdto firma Sram

Obstuga przerzutki w piascie
W trakcie zmiany biegu nalezy lekko naciskac Rys. 2/36 Zrodto firma Shimano Rys. 3/36 Zrodto firma Shimano
na pedaty lub w ogdle nie pedatowac. Manet- g
ka przerzutki (,Rys. 2/ Zrodto firma Shimano” =
na stronie 36) lub dzwignia przerzutki ob-
stugiwana kciukiem (,Rys. 3/ Zrodto firma
Shimano” na stronie 36) jest zamontowana
Zprawej strony kigrownicy. Wskaznik biegéw  Przycisk zmiany biegéw u dotu
Wskaznik biegdw informuje o aktualnie wtaczonym biegu. Przez obrot manetki przerzutki w kierunku zgodnym z ruchem
wskazowek zegara lub nacisnigcie znajdujacego sie u dotu przycisku zmiany biegdw dokonuje sie ustawienia mniejszego
przefozenia. Przez obrot manetki przerzutki w kierunku przeciwnym do ruchu wskazowek zegara lub nacisnigcie znajduja-
Ceqo sig U gory przycisku zmiany biegdw nastepuje zwigkszenie przetozenia.
Manetka przerzutki piasty Enviolo dziata w oparciu o te sama logike. Przetozenie miedzy pedatem a kofem tylnym w przy-
padku tego systemu dopasowywane jest bezstopniowo, a tym samym zmieniane w ramach ptynnego przejscia. Aktualny
zakres przetozenia wskazywany jest na wySwietlaczu podczas jazdy.
= Obrat w prawo: Na wySwietlaczu pojawia sig ,gora” (,Rys. 4/ Zrodto firma Enviolo” na stronie 36). Ten stosunek przeto-
zenia nadaje sig do podjazdow.
L] Obrot w lewo: Na wyswietlaczu pojawia sig ,rownina” (,Rys. 5/ Zrodto firma Enviolo” na stronie 36). To ustawienie nalezy
wybrac w przypadku wysokich predkosci.
Piasta Enviolo jest kompatybilna z napedem paskowym - patrz sekcja , Pasek”.
Manetka przerzutki

Wskaznik biegow

Manetka przerzutki

Wskazanie ,rownina”
Rys. 5/36 Zrodto firma Enviolo



tancuch
Zuzycie fafcucha i jego konserwacja

@ = Zmienianie biegdw przy duzym ohciazeniu moze spowodowac uszkodzenia, a nawet zerwanie fancucha.
= Na powierzchnie hamujace obreczy kota, klocki hamulcowe lub tarcze hamulcowe nie moze sig dostac
srodek smarny. W takim przypadku sprawno$¢ hamowania ulegtaby obnizeniu lub w najgorszym wypad-
ku catkowitemu zniwelowaniu.
= Do wymiany wolno uzy¢ wytacznie tancucha odpowiedniego i porownywalnego typu o tej samej szerokosci i dtu-
0sci. Liczba ogniw nowego tancucha musi by¢ zgodna z liczba ogniw w tanicuchu pierwotnie zamontowanym.
= Nalezy regularnie kontrolowac fancuch pod katem uszkodzen, takich jak odksztatcenia i peknigcia. Niezamie-
rzone zmiany biegow Iub przeskakiwanie na zebatce to czynniki wskazujgce na niesprawnos¢ fancucha.
= Do wykonywania wszelkich czynnosci zwigzanych z regulacja, pielggnacja i serwisowaniem napedu wy-
magana jest fachowa wiedza i specjalistyczne narzedzia. Wszelkie prace przy obstudze powinny by¢
zlecane sprzedawcy KTM, ktory przeprowadzi kontrolg zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozdziale
,Czgstotliwosc serwisowania i pielggnacji”.

Wytrzymato$¢ i cicha praca fancucha zaleza od jego serwisowania. Nalezy sie zawsze stosowa¢ do informacji zawartych
w rozdziatach ,Informacje odnosnie serwisowania i pielegnacji” oraz ,Czestotliwos¢ serwisowania i pielggnacji.

Niekiedy czestotliwos¢ serwisowania zalezna jest od warunkow jazdy. Zwtaszcza w miesiacach zimowych tancuch
w wigkszym stopniu narazony jest na zuzywanie, co wigZe sig z warunkami panujacymi w otoczeniu. Przede wszystkim
w warunkach opadow atmosferycznych tancuch powinien by¢ smarowany odpowiednim smarem.

Do regularnego czyszczenia fancucha nalezy stosowac neutrainy srodek czyszczacy. Absolutnie nie nalezy do tego uzywac
rozpuszczalnikow alkalicznych ani kwasowych, na przyktad odrdzewiaczy. Nastgpnie na wewnetrzne rolki tancucha naktada
sig olej lub smar do tancuchow. Nastepnie nalezy pokrecic korba pedatu, aby kilkakrotnie przekrecic tancuch. Odstawic rower
na kilka minut, aby Srodek smarny mogt wniknag do tancucha.

Podczas przetaczania hiegow nalezy pedatowac ze zmniejszong sita oraz unikac wybierania biegdw powodujacego zbyt
ukosne utozenie tancucha. Nalezy zawsze wybiera¢ wysoka czestotliwo$¢ pedatowania, aby niepotrzebnie nie poddawac
fancucha duzym obcigzeniom.

Dopuszczalne wartosci zuzycia podane sq w rozdziale , Czgstotliwos¢ serwisowania i pielegnacii”. Rozciagnigcie fancucha
w wyniku zuzycia znacznie pogarsza sprawnos¢ zmiany biegow. Zbyt pozna wymiana tancucha powoduje rowniez zuzywanie
sig zgbatek tylnych i przednich. Wymiana tych elementow bytaby znacznie bardziej kosztowna w poréwnaniu z tancuchem.
Zawsze nalezy kontrolowac prawidfowy naciag tancucha. W przypadku roweréw wyposazonych w przerzutke w piascie
naciag fancucha jest prawidtowy, gdy na $rodku pomigdzy zebatka przednia a tylng mozliwe jest jego odchylenie w gore
iwdetoldo2cm.

Stopien zuzycia tancucha mozna sprawdzi¢ za pomocg sprawdzianu do
fancuchow. Sprawdzian do tancuchow naktada sig wetebieniem na rolke,
aprzymiar zaktada sig natancuch. W przypadku nowegotanicucha koncow-
ka przymiaru wpasowuije sig doktadnie migdzy rolki (,Rys. 1/ Niski stopien Rys. 1/37 Niski stopien zuzycia

zuzycia” na stronie 37). Im wigksze jest zuzycie fancucha, tym gtgbiej
koncowka przymiaru wsuwa sig migdzy rolki. Gdy przymiar wsunie sig ‘ d
catkowicie, tak ze sprawdzian na catej dtugo$ci bedzie przylegat do rolek,

. . . ) . G OGO XCOXCMOXCHOACHORCIORS
oznacza to, ze konieczna jest wymiana fancucha, aby unikng¢ zuzywania Rys. 2/37 Wysoki stopien zuzycia
innych komponentow (,Rys. 2/ Wysoki stopien zuzycia” na stronie 37).
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Pasek

Pasek zgbaty z wiokna weglowego stanowi fatwy w utrzymaniu zamien- DX CON

nik dla tradycyjnego tancucha rowerowego. Zasadniczo rozroznia sie T Pasek centertrack
pomigdzy wytrzymatym systemem CDX (do rowerdw ze wspomaganiem

elektrycznym) a systemem CDN (do rowerow), obydwa te systemy sg wy-

posazone w prowadnice (,Rys. 1/ Zrodto Gates” na stronie 38). ]
Rys. 1/38 Zrodto Gates

Zuzycie paska i jego konserwacja

= (Czesciciata i elementy odziezy musza znajdowac sie z dala od napedu bedacego w ruchu.

@ = Pasek napedowy nie moze by¢ zatamywany, skrgcany, wyginany do tytu, wywracany na druga strone,
zawigzywany na supef ani zwiazywany. Nigdy nie wolno uzywac paska napgdowego jako klucza tasmo-
wego czy bacika do fancucha. Nigdy nie rozwija¢ paska napedowego za pomoca zebatki ani nie naktadac
za pomoca dzwigni (,Rys. 2/ Zrodto Gates” na stronie 38).

= Pasek powinien by¢ regularnie kontrolowany pod katem uszkodzen, takich jak peknigcia, brak zebow czy
odstonigte wiokna karbonowe (,Rys. 3/ Zuzycie paska napgdowego Zrodto Gates” na stronie 38).

= Do wymiany wolno uzy¢ wytacznie paska odpowiedniego i poréwnywalnego typu o tej samej dfugosci.

= Nigdy nie nalezy smarowac paska.

= Do wykonywania wszelkich czynnosci zwigzanych z regulacja, pielegnacja i serwisowaniem napedu wy-
magana jest fachowa wiedza i specjalistyczne narzgdzia. Wszelkie prace przy obstudze powinny byc zle-
cane sprzedawcy KTM, ktory przeprowadzi kontrole zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozdziale , Czgsto-
tliwos¢ serwisowania i pielggnacii”.

Pewien zakres konserwacji jest niezbedny, aby zredukowac zuzywanie sig paska. Nalezy pamigtac o nastepujacych kwestiach:
. Zabrudzenia moga by¢ usuwane wytacznie woda,

= Dopuszczalne wartosci temperatury dla paska CDN (rowery): -20°C do 60°C

L] Dopuszczalne warto$ci temperatury dla paska CDX (rowery ze wspomaganiem elektrycznym): -53°C do 85°C

Nie rozwijac za Nie zaktadac za Odstonigte wtokna karbonowe
pomoca zebatki pomoca dzwigni _ Brak symetrii 2uzyty materia’f 7 Wi-
Zuzycie Brak zeba na pasku docznym polimerem
w ksztafcie ;

zgba rekipa | N

Rys. 2/38 Zrodto Gates
Do prawidtowego dziatania systemu Carbon Drive konieczny jest wtasciwy naciag paska karbonowego. Ze zbyt stabym
naciagiem paska napedowego mamy do czynienia wowczas, gdy zgby paska $lizgaja sig na zebach tylnych zgbatek. Zbyt
mocny naciag paska moze sig objawiac wyraznie wyczuwalnym oporem w pracy systemu.

Peknigcia pys. 3/38 Zuzycie paska napedowego Zrodto Gates

Sprawdzenie dziatania

Niezbedne jest kontrolowanie prawidtowego dziatania napedu. W razie potrzeby mozna przy tym skorzystac z pomocy dru-

giej osohy, ktora bedzie podtrzymywata tylna cze$¢ roweru, a w tym czasie bgdzie mozna obracac korba pedatu. W przy-

padku stwierdzenia nizej wymienionych nieprawidfowosci nalezy zwracic sig do swojego sprzedawcy KTM:

. Naciag fancucha jest niewystarczajacy. kancuch spada z zebatki przedniej lub tylnej.

= Przyzmianie biegdw bieg nie wchodzi lub wchodzi nieprawidtowo.

L] Elementy napedu zacinaja sie.

. Podczas pedatowania stychac nietypowe dzwigki, na przykfad gtosne tarcie, trzeszczenie, stukanie lub zgrzyt badz
wyczuwalny jest nieregularny opor podczas naciskania na pedaty.



Kota i opony
Informacje ogdlne

= Do wykonywania wszelkich czynnosci zwigzanych z regulacja, pielegnacija i serwisowaniem kot i opon
@ wymagana jest fachowa wiedza i specjalistyczne narzedzia. Wszelkie prace przy obstudze powinny by¢

zlecane sprzedawcy KTM, ktory przeprowadzi kontrolg zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozdziale
,Czgstotliwosc serwisowania i pielegnacji”.

= Wtym zakresie nalezy zawsze przestrzegac zasad bezpieczenstwaiinstrukcji zawartych w instrukcji do
poszczegdlnych komponentow dostarczonej przez danego producenta kot i opon.

= Kofo jest mocno obcigzone masa uzytkownika i roweru oraz jazda po nierdwnosciach podtoza. W nowym
rowerze szprychy i ztaczki wkretne luzuja sig, przez co pojawia sig koniecznosSc serwisowania kota przez
sprzedawce KTM.

= \Wadliwie zamontowane kota i osie typu Thru axle stanowia powazny czynnik ryzyka. Nalezy stosowac
sig do danych odnosnie momentow obrotowych wyszczegalnionych w rozdziale , Zalecane sity dokreca-
nia”iuzywac odpowiedniego klucza dynamometrycznego.

W kole piasta jest potaczona z obrgczg szprychami i ztaczkami wkretnymi. Opona montowana jest na obrecz kota najczesciej
wraz z dgtka, Aby zapobiec uszkodzeniom, migdzy opone, detke i obrecz zaktadana jest dodatkowo opaska ochronna na obrgcz.

Postgpowanie z osiami typu Thru axle

Osie typu Thru axle mocujg kota na widelcu lub na ramie roweru. Obecnie na rynku dostepnych jest wiele roznych systemow
osi typu Thru axle. Do obstugi niektorych z tych systemow potrzebne sa specjalne narzgdzia.

W celu zamontowania kota nalezy je umiesci¢ w przewidzianych do tego punktach mocowania na widelcu. Aby to zrobic, trzeba
wsunag tarcze hamulcowa do szczeki hamulcowej. Informacje dotyczace poszczegdlnych systemow podane sa kolejnych stronach.

System osi typu Thru axle Maxle

Ten system stosowany jest w potaczeniu z widelcami amortyzowanymi Rock Shox. 0$ pi A

typu Thru axle wsuwana jest, patrzac w kierunku jazdy, z prawej strony przez widelec /:s zamknigte

i piaste kota. Gdy 0$ typu Thru axle natrafi na gwint na lewej goleni widelca, wowczas

mozna przykrecic¢ 0$ do widelca. Nastepnie umiescic dzwignie szybkozamykacza w za- é otwarte

gtebieniu osi i obrocic ja w kierunku zgodnym z ruchem wskazowek zegara, aby zamo- pys 1/39 Maxle, zrodto firma Sram
cowac koto (,Rys. 1/ Maxle, zradto firma Sram”).

Wtedy zamknag¢ dzwignig szybkozamykacza, dociskajac ja do wewnatrz kciukiem. Do potowy drogi dzwignia powinna sie zamy-
kac niemal bez oporu, natomiast mniej wigcej od drugiej pofowy drogi zamykania dzwigni jej opr powinien sig wyraznie zwigkszyc,
apod koniec dzwignia powinna dac sie z trudem domknag. Jezeli dzwignia szybkozamykacza przy jej dociskaniu do wewnatrz zbyt
fatwo sig poddaje, to nalezy ja otworzy¢, ponownie umieScic w zagtebieniu osii przekrecic szybkozamykacz nieco dalej w kierun-
ku zgodnym z ruchem wskazowek zegara. Gdyby jednak wystapita sytuacja odwrotna i dzwignia szybkozamykacza zamykataby
sig zbyt cigzko, to po jej ponownym otwarciu trzeba ja nieco poluzowac, obracajac ja w kierunku przeciwnym do ruchu wskazo-
wek zegara. Nalezy sig upewni¢, czy po wyzej opisanej czynnosci dzwignig szybkozamykacza da sig zamknac.

Systemy osi typu Thru axle E-Thru

System osi typu Thru axle E-Thru stosowany jest w potaczeniu z widelcami amor-
tyzowanymi Fox. 08 typu Thru axle wsuwana jest, patrzac w kierunku jazdy, z lewej
strony przez widelec i piastg kota (,Rys. 2/ E-Thru, zrddfo firma Shimano”). Gdy 0$
typu Thru axle natrafi na gwint na prawej goleni widelca, wéwczas mozna przykreci¢
0$ do widelca. Wtedy zamkna¢ dzwignig szybkozamykacza, dociskajac ja do we-
wnatrz kciukiem.

Rys 2/39E Thru, zradto firma Shimano
/ / T zamkméte ‘ﬁ;
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Do potowy drogi dZzwignia powinna sig zamykac niemal bez oporu, natomiast mniej wigcej od drugiej potowy drogi zamy-
kania dzwigni jej opor powinien sig wyraznie zwigkszy¢, a pod koniec dzwignia powinna dac sig z trudem domknag. Jezeli
dzwignia szybkozamykacza przy jej dociskaniu do wewnatrz zbyt tatwo sig poddaje, to nalezy jg otworzy¢ i przekrecic
szybkozamykacz nieco dalej w kierunku zgodnym z ruchem wskazowek zegara. Wowczas sprobowac ponownie zamknag
dzwignie szybkozamykacza, dociskajac ja do wewnatrz kciukiem. Gdyby jednak dzwignia szybkozamykacza przy dociska-
niu do wewnajrz zamykata sig zbyt cigzko, to nalezy ja otworzyc¢ i nieco obroci¢ w kierunku przeciwnym do ruchu wskazo-
wek zegara. Wowczas sprabowac ponownie zamkna¢ dzwignig szybkozamykacza, dociskajac ja do wewnatrz kciukiem.

Systemy osi typu Thru axle 0-Loc

Ten system osi typu Thru axle uzywany jest w potaczeniu z widelcami amortyzowanymi Suntour. Mo-
cowanie kota odbywa sig tutaj za pomoca dzwigni szybkozamykacza oraz kofnierza umieszczanego
po przeciwnej stronie, ktory zapewnia odpowiednia site zacisku (,Rys. 1/ Zrodto Suntour”). 03 typu Thru
axle wsuwana jest, patrzac w kierunku jazdy, z prawej strony przez widelec i piaste. CzynnoS¢ ta winna N
by¢ wykonywana przy catkowicie otwartej dzwigni szybkozamykacza, aby kotnierz osi typu Thru axle «I
przeszedt przez haki widelca. Obracajac kotnierzem, ustawié sitg mocowania dzwigni szybkozamykacza. VS /40 Zrédto Suntour
Obracac kofnierz w kierunku zgodnym z ruchem wskazowek zegara do momentu, gdy przy pototwartej dzwigni szybkozamykacza be-
dzie on przylegat do haka widelca. Nastepnie dzwignia szybkozamykacza musi zosta¢ domknigta recznie przez docisnigcie jej kciukiem.
Po sprawdzeniu prawidtowego osadzenia szybkozamykacza oraz kofa ewentualnie moze by¢ konieczne poprawienie mocowania.

Systemy osi typu Thru axle KTM

Ten system osi typu Thru axle jest uzywany przewaznie przy montazu tyl-
nego kofa. Zaleznie od modelu ten system osi typu Thru axle moze znaj- DZW'Q"'”S'W”“TWU“'E

dowac zastosowanie takze na widelcu. 0s typu Thru axle jest wowczas

wsuwana zawsze z lewej strony, patrzac w kierunku jazdy, przez hak na

ramie badz na widelcu. Obrdcenie osi typu Thru axle w kierunku zgodnym

zruchem wskazowek zegara powoduje jej zamocowanie. Dzwignie nalezy

jak najmocniej dociggnag recznie (maks. 10 Nm). Rys. 2/40 08 typu Thru axle KTM
Gdyby nie znajdowata sie ona w rownolegtym potozeniu wzglgdem rury dolnej tylnego trojkata badz wzglgdem goleni widelca
(,Rys. 2/ 0 typu Thru axle KTM”), to pozycjg dZwigni osi typu Thru axle mozna zmieni¢ w pozniejszym czasie. W tym celu nalezy
poluzowac $rube imbusowa 4 mm, a nastepnie ustawic dzwignie w zadanym pofozeniu. Sruba imbusowa 4 mm powinna zostaé
dokrecona z zachowaniem sity dokrgcania 5 Nm.

Postegpowanie z szybkozamykaczami

Szybkozamykacze uzywane s do tego, aby umozliwic szybki montaz i demontaz kot bieznych lub dokonac regulacii wysokosci sio-
dfa. Szybkozamykacz zasadniczo zbudowany jest z dzwigni recznej zapewniajacej site zacisku oraz ze znajdujacej sie po przeciwnej
stronie $ruby regulacyjnej, ktora ustawia sie wstgpny naciag szybkozamykacza. Przy wktadaniu piasty do mocowan dzwignia reczna
musi by¢ otwarta. Piasta powinna przy tym scisle przylegac do wewnegtrznych stron mocowan (,Rys. 3/ Zrodto firma Shimano”).
Dzwignia hamulca musi by¢ zamykana ze stosunkowo duza sita, aby bezwzglednie uniknag jej przypadkowego poluzowania w czasie jazdy.
Jezeli zamyka sig zbyt lekko, nalezy nieco dokrecic Srubg regulacyjna, Wowczas dzwignia reczna powinna zamknag sig z trochg wigkszym
oporem (,Rys. 4/ Zrédto firma Shimano”). Jesli przy zamykaniu nadal wyczuwalny jest zbyt s’raby opor, cata procedurg nalezy powtorzyc.

@Pozyqa 0K”

%%

Pozycja ,NOK"
Rys. 3/40 Zrodto firma Shiman

Nakretka regulacyjna  Rys. 4/40 Zrodto firma Shimano



Opona, obrgcz kota, detka

Wartosci cisnienia powietrza podane na oponie i obreczy kota nie moga zostac przekroczone. Umiesz-
@ czona tam nizsza warto$¢ maksymalna odpowiada maksymalnie dopuszczalnemu cisnieniu powietrza.

Zbyt wysokie cisnienie powietrza moze doprowadzi¢ do zeskoczenia opony z obrgczy w trakcie jazdy
lub do uszkodzenia opony i obreczy.

= Musiby¢ zapewniona kompatybilno$¢ opony i obreczy kota. Maksymalnie dopuszczalna szeroko$¢ opony jest
ograniczona istniejaca mozliwoscia montazu oraz szerokoscia obreczy. Wymieniajac opone badz obrecz kofa,
nalezy orientowac sie wedtug zestawu pierwotnegoizwracac uwage na wszystkie informacje zamieszczone
na oponie i abreczy oraz w razie watpliwosci zwrdcic sie do swojego sprzedawcy KTM. Opona nie moze trze¢
orame i widelec (takze przy ugigciu amortyzatora), ostony ochronne ani o inne elementy roweru.

= \V zaleznoci od typu konstrukcyjnego opony i obrecze podlegaja okreslonym ograniczeniom uzytko-
wymi obciajeniowym patrz rozdziat, Uz'ytkowanie zgodne z przeznaczeniem'”.
wych) moga sig roznic od siebie. Przed rozpoczgciem bezdgtkowego uzytkowania opony nalezy zapoznac sig
zinstrukcjami producenta opony lub obreczy kofa. Dodatkowa nalezy zasiegnac rady swajego sprzedawcy KTM.

= W przypadku obrgczy Hookless zanim opona zostanie mocno napompowana, musi ona by¢ osadzona na
obrgczy w sposob centryczny, poniewaz w przeciwnym razie moze zeskoczyc¢ z obreczy.

= 7godnie z norma ETRTO cisnienie powietrza dla obreczy Hookless jest ograniczone do 5 barow. Ten typ
obreczy generalnie nie nadaje sie do zastosowan wysokacisnieniowych, konieczne jest stosowanie
sig do informacji odno$nie maksymalnego cisnienia powietrza podanych na sciankach bocznych obre-
czy. Absolutnie nie powinno by¢ przekraczane maksymalne cisnienie powietrza wynoszagce 4 bary.

= Nie nalezy uzywac detek, ktorych wentyle nie pasuja do przeznaczonego na nie otworu w obreczy. Prowadzi
to czesto do urwania wentyla w wyniku odcigcia trzonu wentyla od detki przez metalowa krawedz otworu.

= Nalezy unikac przejezdzania po przedmiotach o ostrych krawgdziach.

Generalnie dostepne sa najrozniejsze typy opon rowerowych, poczawszy od opon uniwersalnych po opony specjalne,

opracowane do uzytkowania w szczegolnych warunkach pogodowych lub terenowych. Wazna rolg odgrywaja przy tym
konstrukcja osnowy opony, mieszanka gumy oraz bieznik.

Informacije na oponie
Wymiary opony s podane w informacjach umieszczonych na $ciankach bocznych opony .
Informacja ETRTO to znormalizowane oznaczenie milimetrowe okreslajace wymiary opony, w ktorej uwzglgdniana jest sze-
rokosc¢ opony w stanie napompowanym oraz $rednica (wewngtrzna) (,Rys. 1/” na stronie 41).
Przyktad: 23-622 - 23 mm szeroko$¢ opony

- 622 mm $rednica (wewngtrzna)
Kolejna informacja odnosi sig do srednicy (zewngtrznej) opony oraz szeroko$ci opony w stanie napompowanym. Te dane
maja swoje zrodto we francuskim systemie zapisu.
Przykfad: 700 x 230 - 700 mm $rednica (zewngtrzna)

- 23 mm szerokos$¢ opony
W wigkszosci modeli opon na $ciankach bocznych umieszczone jest oznaczenie wskazujace prawidtowy kierunek jazdy,
ktory nalezy zachowac przy montazu opony. Aby opona byta odporna na przebicia, musi zosta¢ napompowana pod wyma-
ganym cisnieniem. Informacje odno$nie ciSnienia powietrza podawane sa przez wszystkich producentéw na $ciankach
bocznych opony (,Rys. 2/” na stronie 41). Warto$ci te podawane s najczgsciej w barach i PSI.

Informacja wg Informacja odno$nie
normy ETRTO g, dopuszczalnego

cisnienia powietrza
Rys. /41 /( Rys. 2/41

Zrddto: Continental Zrodto: Continental
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Informacije na obreczy kofa
Szeroko$¢ wewnetrz-

Informacje odnosnie do maksymalnie dopuszczalnego cisnienia powietrza oraz minimalnych na obreczy

lub maksymalnych szeroko$ci opon znajduja sig na $ciankach bocznych obrgczy (,Rys. 1/

Nadruk symbolu na nalepce obrgczy”). Szerokos¢ wewngtrzna obrgczy stanowi informacje

0 maksymalnie mozliwym rozmiarze opony (,Rys. 2/ Zrodto Schwalbe”). Ponadto $rednica

opony musi by¢ zgodna ze $rednicq obreczy. Przyktadowo rozmiar opony 37-622 pasuje do

obrgczy o rozmiarze 622 x 19C, poniewaz $rednica opony jest zgodna ze $rednicg wystepy  L—"~>— g
a»

obrzeza obrgczy wynoszacq 622 mm. T 5
Mozliwe szeroko- Maksymalnie dopuszczalne wartosci cisnienia powie- 3

ci opony w mm trza dla opon Tube Type (dgtkowych) S

-5

Rys. 1742 Nadruk sym-
bolu na nalepce obreczy

Rys. 2/42 Zrodto Schwalbe

Rozmiar obreczy kota ~Maksymalnie dopuszczalne wartosci cisnienia powietrza dia opon Tubeless (bezdgtkowych)

Typy obreczy

Nalezy zwraci¢ uwage nato, jakiego rodzaju obrecze kot zostaty zastosowane. Zasadniczo
rozroznia sig pomigdzy ,.obrgcza hakowa”, w ktorej obrzeza obrgczy sg zakonczone ha-
kiem zwraconym do wewnafrz, a obrgcza bez hakow ,Hookless”, ktora czesto uzywana :
jest w rowerach sportowych (,Rys. 3/ Nadruk symbolu - typy obrgczy”). Poniewaz obrgcz M ——
Hookless nie utrzymuje i nie centruje opony automatycznie, a oprocz tego ma bardzo gtadka  Rys. 3/42 Nadruk symbolu - typy obreczy
powierzchnig, montaz takiej obrgczy kota wymaga szczegolnej uwagi.

obrgcz
bez hakow

obrgcz
z hakami

Opona bezdetkowa

Okreslone systemy opon w potaczeniu z okreslonymi systemami kot bieznych sa zaprojektowane do tego, aby mozna byto ich
uzywac bez dgtek (tubeless). Informacje na ten temat mozna uzyskac u swojego sprzedawcy KTM, ponadto nalezy zwrécic uwa-
0g, czy na Sciankach bocznych obrgczy umieszczone jest oznaczenie Tubeless (,Rys. 1/ Nadruk symbolu na nalepce obreczy”).

Typy wentyli

Aby mozliwe byfo wypetnienie opony powietrzem, potrzebny jest wentyl. W uzyciu sa nastegpujace trzy typy wentyli:
1. wentylBlitz lub Dunlop (,Rys. 4/ Zrédto Schwalbe”)

2. wentyl Sclaverand (,Rys. 5/ Zrodto Schwalbe”)

3. wentyl Auto (,Rys. B/ Zrodto Schwalbe”)

4. Wentyl Clik (,Rys. 7/ Zrodto Schwalbe”)

Wentyle wszystkich typow chronione sa plastikowymi kapturkami przez zanieczyszczeniem.

Rys. 4/42 Irodto Schwalbe  Rys. 5/42 Zrdto Schwalbe  Rys. 6/42 Zrodto Schwalbe  Rys. 7/42 Zradto Schwalbe

Powszechnie uzywanym wentylem jest wentyl Sclaverand. Przed napompowaniem detki nalezy odkrecic umieszczong na gorze nakretke
zamykajaca. Dla sprawdzenia mozna krotko przytozy¢ do niej palec - jesli poczuje sig powietrze uciekajace z detki, 0znacza to, ze wentyl
jest gotowy do pompowania. Cienki trzpien utrzymujacy nakretke zamykajaca nie powinien odginac sig podczas przykfadaniai zdejmowa-
nia pompki. Po napompowaniu detki nakretka zamykajaca musi zostac ponownie wkrecona, aby zagwarantowac catkowit szczelnosc.



Nacig@ szprych i centrowanie obrgczy

= Niewycentrowane kota utrudniajg prawidtowe dozowanie hamulca szczekowego, poniewaz ze wzgledu
@ na bicie boczne kota klocki hamulcowe z niezwykle duza sitg tra 0 powierzchnie hamowania obreczy.
= W razie zauwazenia luznych szprych w kole, nalezy je niezwfocznie naciagnac. Niestosowanie sie do
tej zasady zwigksza obcigzenie na pozostatych elementach roweru. Ztamanie lub niesprawne dziatanie
elementow moze prowadzi¢ do wypadkow lub upadkow konczacych sig obrazeniami ciata.

Aby kofo toczyfo sie prawidtowo i rowno, konieczny jest rownomierny naciag szprych. W wyniku oddziatywania czynnikow
zewnetrznych niektore szprychy mogg ulec poluzowaniu.

W hamulcach szczgkowych klocki hamulcowe dziataja na powierzchnie hamujace na hokach obreczy kota. Jezeli koto biez-
ne nie jest wycentrowane, moze to mie¢ negatywne oddziatywanie na skuteczno$¢ hamowania.

Wazna sprawa jest regularne sprawdzanie centrowania obreczy. Nalezy przy tym zwraca¢ uwage na szczeling pomigdzy
obrecza kofa a klockami hamulcowymi lub rama lub widelcem podczas toczenia sie kota hieznego. Szerokos¢ tej szczeliny
powinna by¢ caty czas rowna. Jezeli nastepuje jej zmiana o wigcej niz jeden milimetr, to koo powinno zostac pilnie spraw-
dzone i poddane serwisowaniu przez sprzedawce KTM.

Przebicie opony

Jedna z najczesciej zdarzajacych sig awarii podczas jazdy narowerze jest przebicie opony. Jezeli uzytkownik wozi ze soba nie-
zhedne narzgdzia, zapasowa detke lub zestaw do tatania opon i dgtek, moze we wtasnym zakresie naprawic przebicie opony.

Postepowanie w przypadku przebicia opony

= Tarcza hamulcowa lub $cianka boczna obrgczy kota w trakcie hamowania moze sig bardzo mocno nagrze-
@ wac. Przed przystapieniem do wymontowania kota nalezy odczekat, az te komponenty ulegna ochtodzeniu.
= Wadliwe zafozenie opon moze przyczynic sie do ich niewtasciwego dziatania badz uszkodzenia. Nalezy
bezwzglednie dziatac zgodnie z opisanym sposobem postepowania, a w razie niejasno$ci skonsultowac

Sig ze swoim sprzedawca KTM.

W celu naprawienia uszkodzonej opony konieczne jest zdjecie kota po uprzednim otwarciu osi typu Thru axle badz dzwigni szyb-
kozamykacza lub odkreceniu nakretek osiowych - patrz rozdziat , Postgpowanie z osiami typu Thru axle” oraz ,Postgpowanie
Z szybkozamykaczami”. Sposob postgpowania przy wymontowaniu kofa jest odmienny dla kazdego typu hamulca badz wariantu
przerzutki. Przed przystapieniem do naprawy opony nalezy wzia¢ pod uwage ponizsze wskazowki odno$nie demontazu kofa.

Wymontowanie kota w przypadku hamulcow typu Side-pull
Aby mozliwe byto zdjgcie kota z widelca lub ramy, nalezy otworzy¢ dzwignig szybkozamykacza na hamulcu badz na lince
przerzutki - patrz dziat , Hamulce Side-pull” w rozdziale , System hamulcowy”.

Wymontowanie kota w przypadku hamulcow tarczowych

Po wymontowaniu kota absolutnie nie nalezy naciska¢ dzwigni hamulca tarczowego. Po wymontowaniu kota na hamulec
nalezy natozy¢ znajdujace sig w zestawie zabezpieczenie transportowe, aby nie dopuscic do tego, by tfoczki na szczece
hamulcowej uciekty zbyt daleko do wewnatrz, przez co moze doj$¢ do problemow przy ponownym montowaniu kota biez-
nika - patrz dziat ,Hamulce tarczowe” w rozdziale , System hamulcowy”.

Wymontowanie kota w przypadku hamulcow typu V-brake
W tym celu nalezy $cisnac ze sobg obie szczeki hamulcowe, aby nieco poluzni¢ napigcie linki hamulcowej. Zdja¢ gumowa
osfong i w tym miejscu wyczepic linkg hamulcowa - patrz sekcja , Hamulce typu V-brake” w rozdziale , System hamulcowy”.
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Wymontowanie kota w przypadku hydraulicznych hamulcow szczgkowych
W hydraulicznych hamulcach szczekowych produkowanych przez firmg Magura z jednej (@v(«z (il

strony hamulca nalezy otworzy¢ dzwignie szybkozamykacza przez przetozenie jej w dot
AT

(,Rys. 1/ Zrodto Magura”). Nastgpnie trzeba wyjag caty cylinderek hamulcowy z cokotu mo-

. ~ ' " . ” Otwarta dzwignia
cujacego - patrz , Hydrauliczne hamulce szczgkowe™ w rozdziale , System hamulcowy”. szybkozamykacza
Wymontowanie kota w przypadku przerzutek w piascie Rfs. 144 Irodlo Magura

Aby umozliwi¢ zdjecie kofa tylnego z przerzutka w piascie Shimano, nalezy Srubamocujaca
Przerzutka

wiaczy¢ najnizszy bieg - patrz sekcja ,Przerzutka w piascie” w rozdziale
,Naped”. To spowoduje zmniejszenie naprezenia przerzutki. Jezeli mamy do y
czynienia z przerzutka w piascie z funkcja torpedo, to zamocowanie srubowe f
zacisku hamulca pofaczone z lewg rurg dolng tylnego trojkata musi zostac
odkrecone. Nastepnie wyciagna¢ osfong linki z uchwytu ostony linki i wyjac
linke przerzutki przez szczeling po wewnetrznej stronie mocowania ostony
linki. W nastepnej kolejnosci odkregci¢ srubg mocujacq linki przerzutki od
przerzutki (,Rys. 2/ Zrodto firma Shimano”).

W przypadku piasty z przerzutkg Enviolo nalezy
przetaczyc¢ ja do pozycji, w ktorej ma sig fatwy do-
step do dzwigni bezpieczenstwa oraz ogranicznikow
krancowych linki (,Rys. 3/ Zrodto firma Enviolo”). Po /7%
otwarciu dzwigni bezpieczenstwa (A) mozna usunagé R
oba ograniczniki krancowe (B) oraz (C).

Ostona linki —pvs o744 7redio firma Shimano

A Dzwignia bez-
¥ pieczenstwa
{ =
1

Rys. 3/44 %rddfo firma Enviolo
Wymontowanie kota w przypadku przerzutek

W celu wymontowania kofa tylnego nalezy przetaczy¢ tancuch na najmniejsza zgbatke tyng. Przerzutka tylna znajduje sig w tym mo-
mencie w najbardziej zewngtrznym pofozeniu i nie przeszkadza przy wymontowaniu kota. Ustawi¢ matg dzwignie na przerzutce w po-
zycji OFF, aby utatwi¢ sobie demontaz. Dopiero wowczas otworzy¢ o$ typu Thru axle lub szybkozamykacz. Aby wyjac koto zmocowan
naramie, nalezy uniesc nieco rower i pociagnag przerzutke tying reka lekko do tytu - patrz sekcja, Przerzutka” w rozdziale ,Naped”.

Demontaz opon

Po zdjeciu opony nalezy skontrolowac opong, obrecz i opaske na obrecz. W oponie nie moga znajdowac sig
zadne ostro zakonczone przedmioty. Na obreczy kota nie moga wystepowac zadne pekniecia lub uszkodze-
nia powierzchniowe, a opaska na obrgcz musi przykrywac wszystkie ztaczki wkretne szprych oraz otwory
na szprychy. W przypadku uszkodzenia konieczna jest wymiana.

Wykreci¢ kapturek i nakrgtke zamykajaca wentyla Rys. 4/44 Iradto Schwalbe Rys. 5/44 Irodto Schwalbe
i catkowicie spusci¢ powietrze z detki, sciskajac opo-
ng. Do dolnej krawedzi opony przytozy¢ tyzke do opon.
Do tej czynnosci w zadnym wypadku nie uzywac ostro ¥
zakonczonych przedmiotow. Nastepnie unieS¢ Scianke
boczna opony nad obrzeze obregczy (,Rys. 4/ Zrodto
Schwalbe”). ‘
Uzy¢ drugiej tyzki do opon, ktora nalezy przytozyé ok. 10 cm ~ £yzkadoopon Wyjmowanie dgtki

przed pierwszatyzka. Nastepnie przesunac jedna z fyzek do opon wokot catego obwodu obreczy. Po wykonaniu tej czynno-
$cimozna wyjac detke (,Rys. 5/ Zrodto Schwalbe”).




Montaz opon

= Dgtkaw zadnym wypadku nie moze zostac zakleszczona migdzy opona a obreczakota (,Rys. 1/ Zracto Schwalbe”).
@ = 7byt wysokie ciSnienie powietrza moze doprowadzic do zeskoczenia opony z obrgczy kota w trakcie jaz-
dy lub do uszkodzenia obrgczy.
= Wartosci cisnienia powietrza podane na oponie i obregczy kota nie moga zostac przekroczone. Umiesz-
czona tam nizsza wartos¢ maksymalna odpowiada maksymalnie dopuszczalnemu ci$nieniu powietrza.
Zbyt wysokie cisnienie powietrza moze doprowadzic do zeskoczenia opony z obreczy w trakcie jazdy lub
do uszkodzenia opony i obregczy.

Rys. 1/45 Zrodto Schwalbe

Podczas montazu nowej albo naprawionej detki do wnetrza opony nie
moze sig dostac brud lub ciata obce.

Natozy¢ jedna strong opony na obrecz.

Nastepnie napompowac detke do tego stopnia, aby przybrata okragty
ksztatt. Wetkna¢ wentyl przez przeznaczony do tego otwér w obre-
czy kofa, po czym wiozy¢ dgtke do opony. Dopilnowac, aby wentyl byt .
ustawiony w prostopadtym potozeniu (,Rys. 2/ Zrodto Schwalbe”) i lekko Wadliwy

dokrecic nakretke wentyla. montaz detki ,

Uzyé tyzki do opon, aby nafozy¢ na obrecz druga strong opony. Tg czyn- Rys. 2/45 Zrfdto Schwalbe
no$¢ nalezy rozpocza¢ z drugiej strony wentyla i naktadac rownomiernie Nakrgtka wentyla

wzdfuz catego obwodu obreczy. ; % —
Po zatozeniu opony napompowac detke zgodnie z danymi znajdujacymi sie T
na oponie i obreczy - patrz dziat,Opona, obrgcz kota, dgtka”. T
Montaz kota Prawidiowe pofozenie wentyla

- patrz rozdziat , Zalecane sity dokrgcania”.
Wszystkie powierzchnie hamowania musza by¢ wolne od olejow lub smarow.

= Przed dalsza jazda nalezy zastosowac sig do instrukcji zawartych w rozdziale ,Informacje ogdine”
w dziale ,Przed kazdq jazdq”.

@ = Po zamontowaniu kota nalezy zamocowac 0$ typu Thru axle badz szybkozamykacz oraz nakretki osiowe

W zalezno$ci od systemu hamulcowego badz uktadu napedowego montaz kota odbywa sie w odwrotnej kolejnosci niz ta
opisana w dziale , Wymontowanie kofa”. Koto musi znajdowac sie dokfadnie w przewidzianych dla niego mocowaniach na
widelcu badz na ramie. Nalezy przy tym zwrdci¢ uwage na prawidtowe osadzenie osi typu Thru axle lub szybkozamykacza
- patrz ,Postgpowanie z osiami typu Thru axle” oraz ,Postgpowanie z szybkozamykaczami”.

W przypadku mechanicznych hamulcow szczekowych po zamontowaniu kota bezwzglednie nalezy ponownie zamocowac
linkg hamulcowg na zacisku hamulcowym - patrz rozdziat , System hamulcowy” dziat ,Mechaniczne hamulce szczgkowe”.
W przypadku hydraulicznych hamulcow szczgkowych po zamontowaniu kota bezwzglednie nalezy ponownie zamontowac
cylinderek hamulcowy na cokole mocujacym. Zamknag¢ dzwignie szybkozamykacza, aby zamocowac hamulec - patrz roz-
dziat ,System hamulcowy” dziat ,Hydrauliczne hamulce szczgkowe”.

W przypadku hamulcow tarczowych przed zamontowaniem kofa konieczne jest skontrolowanie klockéw hamulcowych.
Nalezy przy tym sprawdzi¢ prawidtowo$¢ zamocowania klockow hamulcowych w szczgce hamulcowej oraz stopien zuzy-
cia okfadzin - patrz rozdziat, System hamulcowy” dziat,,Hamulce tarczowe”.

W przypadku przerzutki w piascie konieczne jest, aby po zamontowaniu kota wetknag¢ ostong linki do uchwytu ostony linki na
piascie. Oprocz tego Sruba mocujaca linki przerzutki musi wskoczy¢ w zatrzask na przerzutce piasty. W przypadku piasty kofa
tylnego z hamulcem torpedo bezwzglednie konieczne jest przymocowanie zacisku hamulca do rury dolnej tylnego trojkata - patrz
dziat, Wymontowanie kota w przypadku przerzutek w piascie” oraz rozdziat, System hamulcowy” dziat ,Hamulce torpedo”.

Po montazu kota bieznego zwrdci¢ uwage na prawidfowy naciag tancucha - patrz rozdziat, Naped”, sekcja , karicuch”.
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Elementy amortyzacji

Do wykonywania wszelkich czynno$ci zwiazanych z regulacja, pielegnacja i serwisowaniem elementow
amortyzacji, takich jak widelec amortyzowany, amortyzator tylny oraz sztyca amortyzowana lub sztyca
z regulacjg wysoko$ci, wymagana jest fachowa wiedza i specjalistyczne narzedzia. Wszelkie prace przy
obstudze powinny by¢ zlecane sprzedawcy KTM, ktary przeprowadzi kontrolg zgodnie z wytycznymi za-
wartymi w rozdziale , Czestotliwosc serwisowania i pielegnacji”.

W tym zakresie nalezy zawsze przestrzegac zasad bezpieczenstwai instrukcji zawartych w instrukcji do
poszczegdlnych komponentow dostarczonej przez danego producenta elementow amortyzacji.

Dla ich optymalnego dziatania elementy amortyzacji musza zostac dostosowane do wagi rowerzysty,
pozycji siedzenia i sposobu uzytkowania. Dokonanie tych ustawien nalezy zleci¢ sprzedawcy KTM przed
przekazaniem roweru.

Elementy amortyzacji w zadnym wypadku nie moga dobija¢ do konca. Gwattownie uderzenie przy ca-
fosciowym skoku zawieszenia wskazuje na niskie ciSnienie powietrza badz na zbyt matg twardos¢
sprezyny widelca amortyzowanego, amortyzatora tylnego lub sztycy amortyzowanej. Takie uderzenia sg
przenoszone na inne komponenty, co moze powodowac powstawanie zagrozen.

Wiele widelcow amortyzowanych i amortyzatorow tylnych dzieki mechanizmowi blokady (Lockoutowi) po-
siada mozliwos¢ zablokowania skoku zawieszenia. Z funkcji tej nalezy korzystac tylko na rownym podtozu,
w zadnym wypadku podczas jazdy terenowej. Istnieje bowiem mozliwos¢ utraty kontroli nad rowerem.
Nalezy mie¢ na uwadze, ze przy w przypadku blokady skoku amortyzatora moga wystapi¢ uszkodzenia
widelca amortyzowanego i amortyzatora tylnego. W zalezno$ci od danego modelu pomimo blokady skoku
amortyzatora widelec amortyzowany lub amortyzator tylny nie jest catkowicie usztywniony, tylko pod
wptywem dziatania sity troche sig poddaje.

Nie nalezy kreci¢ Srubami, o ktorych nie wiadomo, co jest nimi regulowane. Mozna w ten sposob zwolni¢
jaki$ mechanizm mocujacy.

Jezeli ttumienie w widelcu amortyzowanym lub amortyzatorze tylnym jest ustawione na zbyt wysokim
poziomie, to szybko nastepujace po sobie przeszkody nie moga by¢ odpowiednio amortyzowane. Jesli
natomiast tfumienie jest zbyt stabe, koto zaczyna podskakiwag, co rowniez moze by¢ niebezpieczne.
Gdy nastapi catkowite ugiecie widelca amortyzowanego badz amortyzatora tylnego, opona absolutnie
nie moze dotykac widelca badz ramy. Koto moze sig wowczas zablokowac.

Objasnienie pojec

Pojecie

Objasnienie pojgc

Twardos¢ sprezyny

Twardos¢ sprezyny to sita, ktéra musi zostaé przytozona, aby uzyskac okreslony stopien jej scisniecia.
Wyzszy wspétczynnik 0znacza przy tym wigksza twardo$é sprezyny, a tym samym wigksza sitg na
skok. W przypadku elementow amortyzacji powietrznej warto$¢ ta jest rowna wyzszemu cisnieniu.

Charakterystyka sprg-
zyny

Parametr ten opisuje moment rozruchowy, wykorzystanie skoku zawieszenia i ochrong przed
dobijaniem widelca amortyzowanego badz amortyzatora tylnego. Charakterystyka sprezyny
przedstawiana jest najczgsciej w postaci wykresu.

Ugigcie wstgpne amor-
tyzatora

W wyniku wstepnego ugigcia stalowych sprezyn amortyzacja zadziata dopiero przy wyzszym
obciazeniu. Nie ma to jednak zadnego wptywu na twardosc sprezyny.

Ttumienie przy ugigciu
amortyzatora

Ttumienie przy ugieciu amortyzatora redukuje predkoSc¢ ugigcia.

Ttumienie powrotu

Ttumienie powrotu redukuje predkos¢ odbicia.

Ugiecie ujemne amor-
tyzatora

Ugiecie ujemne amortyzatora to skok, o jaki ugnie sie widelec amortyzowany lub amortyzator
tylny, gdy rowerzysta na postoju przyjmie swojg zwykta pozycje siedzaca.

Za pomoca tej matej dzwigni przetaczajacej umieszczonej na kierownicy mozna blokowac

Remote widelec badz amortyzator i w ten sposob dostosowywac zachowanie roweru podczas jazdy
w zaleznosci od aktualnie pokonywanego terenu.
Lock-out Tak okreslane jest blokowanie widelca / amortyzatora. Jesli Lockout jest zablokowany, nadal

mozliwy jest minimalny skok zawieszenia, aby chroni¢ widelec i amortyzator przed uszkodzeniem.




Widelce amortyzowane
Regulacja twardosci sprezyny

Niemal kazdy rower KTM jest wyposazony w widelec amortyzowany. Dzigki temu znacznie lepsze sg wiasciwosci jezdne
i kontrola nad rowerem podczas jazdy w terenie i na nieréwnych nawierzchniach. Zmniejszeniu ulegaja obciazenia dziata-
jace na pozostate komponenty roweru oraz na rowerzyste. Elementami amortyzujacymi w zastosowanych widelcach sg
stalowe sprezyny albo powietrze, ttumienie uzyskiwane jest z reguty za pomoca oleju lub tarcia.

Juz podczas przyjmowania pozyciji siedzacej widelec musi lekko 0sig$¢ o ugiecie ujemne amortyzatora, aby poprzez odbicie
widelca wyrownag nieréwno$¢ podtoza (np. wybaj). Jezeli w takim przypadku ugigcie wstepne amortyzatora badz ci$nienie
powietrza jest za wysokie, efekt wyréwnania nie wystapi, poniewaz widelec w tym momencie ma juz pefne odbicie.

W zaleznosci od sposobu uzytkowania ugigcie ujiemne amortyzatora moze by¢ skracane albo wydtuzane. Po przyjeciu pozycji
siedzacej widelec amortyzowany w rowerze kategorii Cross Country, Trekking, City i Marathon musi ugiag sig o ok. 10-25% mak-
symalnego skoku zawieszenia. W przypadku kategorii Gravity, Freeride i Downhill warto$¢ ta powinna wynosic ok. 20-40% (,Rys.
1/ Zrodto Fox”). Ogalnie nalezy pamigtac, ze zaleznie od ustawienia widelca wystepuja duze réznice w zachowaniu jezdnym. Dodat -
kowe informacje na ten temat mozna znalez¢ rowniez w zataczonych instrukcjach do poszczegdlnych elementow.
Rola ugigcia ujemnego amortyzatora w widelcach powietrznych

1. Wcelu okreslenia ugigcia catkowitego amortyzatora nalezy spuscic powietrze z amortyzacji

Rys. 1/47 Zradto Fox

[ widelca.
0-ring é *g 2. Nastepnie napemi¢ amortyzacje widelca sprezonym powietrzem pod zalecanym cisnieniem.
, § ‘é 3. Zsungc o-ring catkowicie w dot. Jezeli widelec nie posiada o-ringa, to uzy¢ zapinki
/ ////////////%%7 ®  przewodowej, mocno zaciskajac ja wokof goleni gornej.
4. UsigSc narower w zazwyczaj przyjmowanej pozycji do jazdy, opierajac sig przy tym o Sciang.
g,%,'gf!?;gfg?;e 5. Zej$¢ z roweru w taki sposob, aby nie nastapito ugigcie amortyzacj.
- 8. Zmierzy¢ odlegto$¢ pomigdzy o-ringiem lub zapinka przewodowa a najwyzsza krawedzig

widelca goleni dolnej. Pordwnac uzyskang warto$¢ z ugigciem catkowitym amortyzatora widelca.
W widelcach ze stalowgq sprezyna na gorze goleni widelca czesto znajduje sie gatka obrotowa. Za pomo-
cq tej gatki mozna zmieniac ugigcie wstepne, a co za tym idzie, takze ugigcie ujemne amortyzatora. Jezeli
nie jest to mozliwe, to niezbgdna jest wymiana stalowej sprezyny.

Producenci widelcow powietrznych podaja wymagane cisnienie powietrza w zalezno$ci od danego modelu i zastosowania. Zataczona in-
strukcja producenta widelca amartyzowanego zawiera wigkszy zakres informacil. Nalezy regularnie kontrolowac cisnienie powietrza w wi-
delcu. Ponadto nalezy zapoznac sig z trescig rozdziafu , Czgstotliwos¢ serwisowania i pielegnacii”. Cisnienie powietrza sprawdza sig prze-
waznie przy uzyciu specjainej pompki, ktora mozna naby¢ u autoryzowanego sprzedawcy. Nie nalezy uzywac do tego zwyktej pompki np.
do ogumienia, poniewaz jest ona przewidziana do wigkszych objgtosci i moze uszkodzic widelec amortyzowany. Gdyby mozliwosci regulaci
okazaty sig niewystarczajace, to do wielu modeli widelcow amortyzowanych dostepne sq zestawy adaptacyjne. W tej sprawie nalezy zwrdcic
sig do swojego sprzedawcy KTM. W przypadku wymiany nalezy uzywac tylko wtasciwych i oznaczonych oryginalnych czgsci zamiennych.

Regulacja ttumienia

Amortyzacja regulowana jest wewnatrz widelca przez zawory. Regulacji podlega przy tym

przeptyw oleju. Predkosc, z jaka widelec amortyzowany ugina sig badz odbija jest zmienna.

Zatem zachowanie widelca moze by¢ optymalizowane do okreslonych przeszkod. Mozliwe jest

takze zredukowanie kotysania podczas pedatowania poprzez zablokowanie ttumienia. Przy

Zjazdach z gory oraz w czasie jazdy w terenie ttumienie musi jednak by¢ w pewnym stopniu -

otwarte. Trumienie jest regulowane w wielu typach widelcow amortyzowanych. Prgdkosé od- Regulacja ttumienia
bicia ustawiana jest za pomoca funkgji ttumienia powrotu. Punkt regulacji moze sig znajdowac .

na dolnej czgsci goleni dolngj (,Rys. 2/ Ttumienie powratu zrodto: Fox”) albo na koronie widelca.  Rys. 2/47 Tumienie powrotu zrodto: Fox
Stuzacy do tego przycisk regulacyjny ma najczesciej kolor czerwony.
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Ttumienie powrotu nalezy ustawic zgodnie ze swoimi potrzebami i preferowanym sposobem uzytkowania. Gdy $ruba regulacyjna jest
zakrgcona (zakrgcanie w kierunku zgodnym z ruchem wskazowek zegara), olej wewnatrz widelca przeptywa zbyt wolno. Powoduje to
silniejsze ttumienie widelca. Wowczas szybko nastgpujace po sobie nieréwnosci podtoza nie s wystarczajaco szybko wyrawnywane.
Gdy $ruba regulacyjna zostanie odkrgcona (odkrgcanie w kierunku przeciwnym do ruchu wskazowek zegara), amortyzacja

PR - o - Pokretto *"" LN
ostabnie i na nierowno$ciach podtoza widelec bgdzie dziafat szybciej. regulacyjne U
Ustawienie ttumienia przy ugigciu amortyzatora wptywa na predkoSc ugigcia. Tlumienie o )
przy ugieciu amortyzatora mozna zmienia¢ na koronie widelca. Przycisk regulacyjny ma gf‘g’(‘)‘i;'cayjna

tutaj przewaznie kolor niebieski. RN -
Do regulacji ttumienia przy ugigciu amortyzatora widelce amortyzowane moga by¢ wy-
posazone w pokretto regulacyjne albo w dzwignig 3-pozycyjna (,Rys. 1/ Tiumienie przy
ugigciu amortyzatora zrodto: Fox”).

Gdy ttumienie przy ugigciu amortyzatora jest mocno zakrecone (zakrgcanie w ierunku Rys. 1/48 Tumienie przy ugigciu
zgodnym z ruchem wskazowek zegara), to widelec reaguje twardo. Krgcac regulacjg amotyzatora rod: Fox
w kierunku przeciwnym do ruchu wskazowek zegara, ttumienie przy ugigciu amortyza-

tora przestawia sig na reagowanie migkkie.

Amortyzator tylny
W wielu modelach roweréw obok widelca amortyzowanego jako dodatkowy czynnik amortyzujacy zamontowany jest
amortyzator tylny, zapewniajacy ruchomosc tylnej czgsci roweru. Dzigki temu znacznie fatwiej utrzymac kontrolg nad ro-
werem podczas jazdy w terenie i na nierownych odcinkach drogi. Amortyzatory tylne amortyzuja zwykle w oparciu 0 me-
chanizm sprezyny powietrznej. Tak jak w przypadku widelcow amortyzowanych za tiumienie odpowiada olej.
Rys. 2/48 Rola ugigcia ujemnego amortyzatora w amortyzatorach tylnych
Irodto: Fox 1. W celu okreslenia ugigcia catkowitego amortyzatora nalezy catkowicie spuscic
powietrze z amortyzatora.
2. Nastepnie napetni¢ amortyzator powietrzem pod zalecanym ci$nieniem.
3. Zsunac o-ring - lub alternatywnie zapinke przewodowg, ktora nastgpnie nalezy
Pierscien zamocowac wokot ttoczka - catkowicie w dot.
uszczelniajacy 4. Usig$c na rower w zazwyczaj przyjmowanej pozycji do jazdy, opierajac sig przy
tym o Sciane.
5. Zej$¢ z roweru w taki sposab, aby nie nastapito ugiecie amortyzacji.
6. Zmierzy¢ odlegto$¢ pomigdzy o-ringiem lub zapinkg przewodowg a pierscieniem
-amortyzatera---" - uszczelniajagcym amortyzatora. Poréwnac uzyskang wartos$c z ugieciem catkowi-
Troczek tym amortyzatora.
Po przyjeciu pozycji siedzacej amortyzator tylny w rowerze kategorii Cross Country i Marathon musi ugiac sie o ok. 10-25% maksy-
malnego skoku zawieszenia. W przypadku kategorii Gravity, Freeride i Downhill warto$¢ ta powinna wynosic ok. 20-40%. Im nizsza
jest wartosc ugiecia uiemnego amortyzatora, tym twardsze jest ttumienie oraz tym korzystniejsze warunki do jazdy po rownym
terenie, takimjak ulice. Producenci amortyzatorow tylnych podaja wymagane cisnienie powietrza w zaleznosci od danego modelu
i zastosowania. Nalezy stosowac sie do ich zalecen i zapoznac sig z dostarczonymi w zestawie instrukcjami do poszczegélnych
komponentow danego producenta. Konieczne jest systematyczne kontrolowanie ci$nienia powietrza w amortyzatorze tylnym,
sprawdzajac, czy o-ring znajduje sig we wiasciwym potozeniu na tfoczku amortyzatora. Amortyzator tylny nie moze dobija¢ do
konca. Najczesciej mozna to rozpoznac po wyraznie styszalnym odgfosie. Dobijane amortyzatora tylnego moze doprowadzi¢ do
trwatego uszkodzenia ramy badz samego amortyzatora. Gdyby mozliwo$ci regulacji okazaty sie niewystarczajace, to konieczna
bedzie wymiana amortyzatora. Dla niektorych amortyzatorow tylnych dostepne sa zestawy adaptacyjne. W przypadku wymiany
nalezy uzywac tylko wiasciwych i oznaczonych oryginalnych czesci zamiennych.

otwarte

4 Srednie

= twarde

0-ring oiecie ujemne

Ugigcie catkowite
amortyzatora



Regulacja ttumienia

Ttumienie regulowane jest wewnatrz amortyzatora tylnego przez zawory. Regulacji podlega przy tym przeptyw oleju. Pred-
kos¢, z jakg amortyzator tylny ugina sig badz odbija jest zmienna. Zatem zachowanie amortyzatora tylnego moze by¢ opty-
malizowane do okre$lonych przeszkod. Mozliwe jest takze zredukowanie kotysania podczas pedatowania poprzez zabloko-
wanie ttumienia. Przy zjazdach z gory oraz w czasie jazdy w terenie ttumienie musi jednak byc nieco otwarte.

W wielu amortyzatorach tylnych istnieje mozliwos¢ regulacji ttumienia powrotu, a co za tymiidzie, zachowania amortyzato-
raw zakresie odbijania. Stuzy do tego przycisk regulacyjny na amortyzatorze (,Rys. 1/ Zradto Fox”).

Ttumienie powrotu nalezy ustawi¢ zgodnie ze swoimi potrzebamii preferowanym sposobem uzytkowania. Gdy Sruba regulacyjnajest
zakrgcona (zakrgcanie w kierunku zgodnym z ruchem wskazowek zegara), olej wewnatrz amortyzatora przeptywa powoli. Amorty-
zator tylny tumi mocniej. Wowczas szybko nastepujace po sobie nieréwnosci podtoza nie s wystarczajaco szybko wyréwnywane.
Gdy $ruba regulacyjna zostanie odkrgcona (odkrgcanie w kierunku przeciwnym do ruchu wskazowek zegara), amortyzacja
ostabnie i na nieréwnosciach podtoza amortyzator bedzie dziatat szybciej.

Ustawienie tfumienia przy ugieciu amortyzatora wptywa na predkos¢ ugigcia. Ttumienie przy ugieciu amortyzatora mozna
zmienia¢ za pomocg dzwigni regulacyjnej. Do regulacji ttumienia przy ugieciu amortyzatora, amortyzatory tylne moga by¢
wyposazone w pokrgtto regulacyjne albo w dzwignie 3-pozycyjna (,Rys. 2/ Zrodto Fox”).

— -
/ N\ Gdy ttumienie przy ugigciu amortyzatora jest
! zamknigte, amortyzator tylny reaguje twardo. Przy
/ / otwartym ttumieniu przy ugigciu amortyzatora
ttumienie jest bardziej migkkie.
Regulacja ttumienia powrotu Zamknigte Otwarte
Rys. 1749 Zrodto Fox Rys. 2/49 Zrddto Fox

Konserwacja elementow amortyzacji

Widelce amortyzowane i amortyzatory tylne to komponenty o ztozonej budowie. Aby zapewnic ich prawictowe dziatanie,

konieczny jest okreslony zakres serwisowania i pielggnacii. Interwaty serwisowe sa bardzo zalezne od danego producenta

widelca amortyzowanego/amortyzatora tylnego. Odno$ne informacje podane sa w instrukcji producenta.

Sajednak pewne czynnosci konserwacyjne, ktore sq wspolne dla wszystkich producentow:

. Nalezy upewnic sig, ze powierzchnie $lizgowe goleni gornych widelca oraz ttoczka amortyzatora tylnego sg zawsze
czyste. Widelec i amortyzator tylny nalezy wyczysci¢ woda i migkka gabka po kazdym wyjezdzie. Nastepnie spry-
skac gorne golenie i ttoczek odpowiednim Srodkiem smarnym.

. Rower powinien by¢ regularnie oddawany do kontroli u sprzedawcy KTM, aby sprawdzit wszelkie potaczenia Srubowe
na widelcu i amortyzatorze - patrz rozdziat, Czgstotliwosc serwisowania i pielegnacji”.

. Nalezy regularnie kontrolowac cisnienie powietrza w widelcu i amortyzatorze tylnym. Z czasem powietrze moze
stopniowo uchodzi¢ - patrz rozdziat , Czgstotliwosc serwisowania i pielggnacji”.

. Nalezy regularnie kontrolowac poziomy luz tozyska w tylnej czesci roweru. W tym celu nalezy podnie$¢ rower za
siodfo i poruszac tylnym kotem na boki w lewo i w prawo. Jezeli zostanie stwierdzony luz fozyska, nalezy zgtosic sig
do swojego sprzedawcy KTM i zleci¢ mu usunigcie tej usterki.

. Nalezy regularnie kontrolowa¢ poziomy luz tozyska w amortyzatorze tylnym. W tym celu nalezy lekko unie$¢ tylne
koto, a nastepnie delikatnie ponownie postawic na podtozu. Trzeba przy tym zwraca¢ uwage przede wszystkim na
odgtosy trzeszczenia. Jezeli zostanie stwierdzony luz tozyska, nalezy zgtosic sig do swojego sprzedawcy KTM.
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Sztyca amortyzowana

@ = Nalezy zwraca¢ uwage na minimalng badz maksymalna gfeboko$¢ wsunigcia sztycy. Zbyt ptytko wsu-
nigta sztyca moze spowodowac peknigcie ramy.
= Absolutnie nie nalezy zbyt mocno luzowac $ruby regulacyjnej.

Sztyce amortyzowane zwigkszaja komfort jazdy na nierdwnym podtozu. Nie posiadaja one jednak zalet ramy z petnym zawiesze-

niem. Aby uzyska pozadane wiaciwosci, istnieje mozliwos¢ regulacji ugigcia amortyzatora sztycy (,Rys. 1/ Zradto Suntour”):

. Aby zmieni¢ ugigcie amortyzatora, trzeba wyjac sztyce z ramy.

. $ruba regulacji ugigcia amortyzatora znajduje sig na dole sztycy.

L] Aby zwigkszy¢ ugigcie amortyzatora, nalezy przekrecic Srube regulacyjng w kierunku zgodnym z ruchem wskazowek zegara.

L] W celurozprezenia amortyzatora, przekrecic Srubg regulacyjna w kierunku przeciwnym do ruchu wskazowek zegara.

Nalezy regularnie sprawdzac, czy na sztycy nie wystepuje luz. W tym celu nalezy chwyci¢ za przednig i tylng cze$¢ siodta

i poruszac nim we wszystkie strony. Jezeli zostanie stwierdzony znaczny luz, nalezy zgtosic sie do swojego sprzedawcy KTM.

Ponadto dostgpne sg takze inne ro-

dzaje sztyc amortyzowanych, jak

widaé na ,Rys. 2/ Zrodto Suntour”.

Aby zagwarantowac dziatanie roweru

zgodne z jego typem oraz dtugq zy- i

wotnosc, obowigzuje ogdlna zasada o

regularnego  smarowania wszelkich \\

potaczen przegubowych e
Rys. 1/50 Zrddto Suntour Rys. 2/50 Zrodto Suntour

Sztyca z regulacja wysokosSci

-

@ W przypadku sztyc z regulowang wysokoscig prawidtowa wysokos¢ siodta ustawia sie dopiero przy catko-
witym wysunigciu sztycy.

Sztyce z regulacjq wysokosci stuzg do dopasowania pozycji siedzenia do zastosowania roweru oraz do terenu. Proces
regulacji przeprowadzany jest za pomocg dzwigni na kierownicy. Mechanizm opuszczania moze by¢ aktywowany hydrau-
licznie albo mechanicznie.

Aby opuscic siodto, trzeba docisnac je reka lub usiasc na nie, jednoczesnie naciskajac i przytrzymujac dzwignie. Po uzyska-
niu Zadanej wysokosci zwolni¢ dzwignie.

Aby unies$¢ siodto, nacisna¢ dzwignie na kierownicy. Po uzyskaniu zadanej wysokosci odciazy¢ siodto i zwolni¢ dzwignie.
Siodfo mozna podnosic i opuszczac na dowolng wysoko$¢, na jaka pozwala diugosc sztycy.



Oswietlenie

Do wykonywania wszelkich czynnosci zwiazanych z regulacja, pielegnacjg i serwisowaniem oswietlenia wy-
@ magana jest fachowa wiedza i specjalistyczne narzedzia. Wszelkie prace przy obstudze powinny by¢ zlecane

sprzedawcy KTM, ktory przeprowadzi kontrole zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozdziale , Czgstotliwosc
serwisowania i pielegnacji”.

= Przestrzegac zasad bezpieczenstwa w instrukcji do komponentow dotaczonej przez producenta oSwietlenia.

= W przypadku oSwietlenia zasilanego bateriami nalezy kontrolowac poziom natadowania baterii.

= Niesprawne badz niepetne o$wietlenie jest niezgodne z przepisami (obowiazujace dyrektywy moga sig roz-
ni¢ w zaleznosci od kraju). Nieo$wietleni rowerzysci moga tatwiej zosta¢ niezauwazeni na drodze, w zwiazku
z czym narazeni sa na niebezpieczenstwo zagrazajace ich zyciu - patrz ,Informacje ogdlne”.

W przypadku reflektorow z opcja $wiatta do jazdy dziennej rowerzysta oprocz funkcji ,Wt.” i ,Wyt.” ma do dyspozycji rowniez
mozliwo$¢ ustawiania optymalnego oswietlenia dostosowanego do aktualnie panujacych warunkow naswietlenia. W zaleznosci
od naswietlenia reflektor przetaczany jest w tryb dzienny i nocny. W trybie dziennym sygnalizacyjne diody LED $wiecq z najwigkszg
mocy, a reflektor gtowny jest przyciemniony. W trybie nocnym reflektor gtowny $wieci z najwigksza moca.

W przypadku reflektoréw ze Swiattem drogowym na kierownicy znajduje sig dodatkowy przetacznik z symbolem $wiatfa. Tym
przefacznikiem mozna przetaczac migdzy Swiattem mijania i Swiattem drogowym. Pamigtac, ze inni uczestnicy ruchu moga zostac
oslepieni Swiattem drogowym roweru. Dezaktywowac funkcje Swiatta drogowego odpowiednio wczesniej w zaleznosci od sytuacii.
Generalnie $wiatto mijania reflektora musi zostac ustawione w taki sposob, aby Swiatto padato na jezdnig pod lekkim katem (,Rys.
1/ Ustawienie o$wietlenia“ na str. 51). Jednak reflektor nie moze by¢ przechylony do przodu na tyle, aby $wiatto stanowito utrud-
nienie dla pozostatych uczestnikow ruchu. Nalezy wzia¢ pod uwage, ze w niektorych krajach (np. w Niemczech) dozwolone jest
uzywanie tylko reflektorow posiadajacych homologacje K.

A5 X
X0 v

% x Rys. 1/561Ustawienie oswietlenia

W przypadku $wiatet tylnych z funkcjq $wiatta hamowania intensywno$¢ hamowania jest analizowana za pomoca czujnika przy-

spieszenia. W ten sposab rozrdznia sig tryb normalny, hamowanie, a w przypadku specjalnych wersji $wiatet tylnych rowniez ha-
mowanie awaryjne. Wowczas podczas hamowania wiaczane jest na przyktad dodatkowe $wiatto hamowania na $wietle tylnym.
Natomiast hamowanie awaryjne moze by¢ sygnalizowane poprzez miganie dodatkowego Swiatta hamowania awaryjnego.

Oswietlenie roweru ze wspomaganiem elektrycznym

Prad do oswietlenia dostarczany jest z akumulatora napedu roweru ze wspomaganiem elektrycznym (napigcie state DC). Zalez-
nie od modelu i wersji jednostki napedowej na wyjsciu oswietlenia wystepuje napigcie 6V lub 12V. W razie koniecznosci wymiany
oswietlenia nalezy udac sie do swojego sprzedawcy KTM, aby za pomoca oprogramowania dostosowat napiecie wyjsciowe do
aktualnego reflektora.

Oswietlenie roweru

Prad do oswietlenia dostarczany jest z dynamo w piascie kofa przedniego.

Dziata ono jako generator pradu i jest nadzwyczaj odporne na zuzywanie oraz

oswwtlenla charakteryzuje sig wysokim stopniem sprawnosci. Wtyczka o$wietlenia musi

47 odfaczyc . Widelec
QD

dtaczyc ;'—;

(80
Terminal \

Rys. 2/51Terminal dynama w pia$cie o o o ) ) .
Zrodto: Shimano ke. Upewnic sig, ze kabel o$wietlenia jest w prawidtowym stanie technicznym.

h=1
o

by¢ stabilnie zamontowana za pomoca terminala (,Rys. 2/ Terminal dynama
w piascie” na str. 51). Patrzac w kierunku jazdy, terminal znajduje sie po

prawej stronie piasty. Przy demontazu kota przedniego trzeba odtaczy¢ wtycz-

W dynamach w piastach czgsto moze sig zdarzac, ze pomigdzy wtyczka a terminalem zbiera sig brud lub tworzy sig korozja. W ta-
kim przypadku nalezy wyciagnac¢ wtyczke i wyczy$cic potaczenie. Nastepnie ponownie podtaczy¢ wtyczke do terminala.
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Ster

= Do wykonywania wszelkich czynnosci zwiazanych z regulacja, pielegnacja i serwisowaniem sterow wy-
@ magana jest fachowa wiedza i specjalistyczne narzedzia. Wszelkie prace przy obstudze powinny by¢
zlecane sprzedawcy KTM, ktory przeprowadzi kontrolg zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozdziale
,Czgstotliwosc serwisowania i pielegnacii”.
= |uzne stery zwigkszajq obcigzenia przenoszone na widelec i inne komponenty.
= W przypadku zbyt silnego dociggnieciafozyska stery mogg ulec zniszczeniu.

Stery stanowig fozyskowanie widelca itacza go zmostkiem. Stery musza dziatac lekko, lecz bez luzu tozyska. Pofatdowania
jezdni lub nieréwnosci podtoza powodujg obcigzenia steréw, co moze spowodowac ich obluzowanie. Dlatego tez konieczne
jest regularne kontrolowanie luzutozyska w sterach - patrz rozdziat, Czestotliwos¢ serwisowania i pielegnacji”.

Sprawdzanie luzu fozyska

Objac dtonig szczeling pomigdzy widelcem a mostkiem. Jednoczesnie drugg dtonig nacisna¢ hamulec przedni. Kilkakrotnie
lekko pchna¢ rower w przod i w tyt. Jezeli stery maja luz tozyska, bedzie to wtedy wyraznie wyczuwalne. Nastepnie unies¢
przednie koto. Z niewielkiej wysokosci upusci¢ kofo na podtoze. Jezeli stery majq luz tozyska, to przy uderzeniu przedniego
kota o podtoze bedzie styszalny nietypowy dzwigk.

Przy uniesionym przednim kole nalezy takze sprawdzi¢ dodatkowo, czy stery pracuja dostatecznie lekko. W tym celu poruszac
kierownicg na przemian w obu kierunkach. Kierownica musi obracac sig lekko i bez szarpnigé. Skontrolowac trzeba rowniez
bezpieczne zamocowanie mostka. W tym celu zacisnac przednie koto migdzy nogami. Nastepnie sprobowac przekrecic kie-
rownice. W razie potrzeby dociagna¢ Sruby mostka, postepujac zgodnie z instrukcja w rozdziale ,Zalecane sity dokrecania”.

Stery gwintowane
W tym typie sterow mostek wtykany jest do wnetrza rury sterowej. Mostek jest mocowany w rurze sterowej za pomocg
wrzeciona gfowki ramy. Luz fozyska ustawiany jest za pomoca panewki tozyska i wspofdziatajacej z nig nakretki kontrujacej.

Stery Ahead

W przypadku tego typu sterow mostek nie jest zagfgbiony w rurze sterowej, tylko jest zacisniety na rurze sterowej od ze-
wnatrz. Sitg zacisku mostka regulowany jest luz tozyska. kozysko steréw moze byc zintegrowane z rama. Wowczas stery
sg niewidoczne. PierScien dystansujacy, zwany takze spacerem, oraz widelec wchodza bezposrednio do mostka. Jednak
ustawienia moga by¢ tutaj sprawdzane w taki sam sposob jak to sie robi w przypadku tradycyjnych steréw Ahead. W celu
stwierdzenia luzutozyska konieczne jest jednak, aby doktadniej przyjrzec sig miejscu przejscia pomigdzy rama a widelcem.

Koszyk na butelke

Koszyki na butelki stuza do przechowywania bidonow i montuje sig je na zaczepach do koszyka na butelke na ramie rowerowej.
W wigkszo$ci modeli roweréw ze wspomaganiem elektrycznym na pokrywie akumulatora znajdujg sie zaczepy do koszyka na
butelkg. Jesli pokrywa akumulatora nie ma fabrycznie wbudowanych zaczepow do koszyka na butelke, mozna samodzielnie wykonac
otwory na podstawie siatki znacznikow na dolnej stronie ,Rys. 1/
Wewngtrzna strona pokrywy akumulatora” na stronie 52. W takim M
przypadku korzystanie z koszyka na butelkg jest dozwolone wytacznie w
potaczeniu z dodatkowym adapterem z wktadkami gwintowanymi.

Zwrocié uwagg napoprawna dtugosé srub, aby nie uszkodzi¢ akumulatora. ﬁq‘f?"ﬁéwggﬁf
Oprocz koszykow na butelkg do zaczepoéw przeznaczonych do ich &
mocowania mozna zamontowac réwniez inne akcesoria, takie jak na Rys. 1/52 Wewngtrzna strona pokrywy akumulatora
przykfad dodatkowy akumulator zwigkszajacy zasigg lub sktadana blokada.

Sprzedawca KTM chetnie pomoze w zakresie doboru i montazu odpowiednich elementow.

Siatka znacznikow na za-
y koszyka na butelke



Nalezy przestrzega¢ maksymalnej nosnosci zaczepow do koszyka na butelke:

Rower Rower ze wspomaganiem elektrycznym
Rama Rama Pokrywa akumulatora
1punkt montazu 2 punkty montazu
Aluminium 1,0 kg 1,0 kg 1,5 kg 1,5 kg + 0,5 kg
Karbon 1,0 kg 1,0 kg 1,5 kg 1,5k + 0,5 kg

Tylko niektore pokrywy akumulatorow posiadaja dwa punkty montazu do réwnoczesnego
montazu dodatkowego akumulatora zwigkszajacego zasigg i koszyka na butelke. Sprzedawca
KTM chetnie pomoze Panstwu w zakresie doboru i montazu kompatybilnych elementow.

Punkt montazu
naramie

Rys. 1/53 Przyktady
Pozycje montazowe w przypadku rowerow ze wspomaganiem elektrycznym

Specyfika materiatu karbon

Karbon jest tworzywem sztucznym wzmocnionym wioknem weglowym i wykazuje szczegdlne wiasciwosci.

= Nalezy regularnie sprawdzac rame i widelec pod katem pekniec, przebarwien lub innych widocznych uszkodzen. Obcia-
zenia udarowe moga skutkowa¢ powstawaniem najcze$ciej niewidocznych z zewnatrz uszkodzen, takich jak delami-
nacja (odspajanie sig wtokien od otaczajacejje matrycy zywicowej), co moze w znacznym stopniu negatywnie wptywac
na wytrzymatos¢ ramy i bezpieczenstwo.

= Powypadku, upadku lub podobnych przeciazeniach mechanicznych ze wzgledow bezpieczenstwa ramy i widelca nie mozna
dalej uzytkowac.

= Nalezy przestrzegac instrukcji wydanych przez danego producenta elementéw. Komponenty karbonowe, np. kierownice,
mostkilub sztyce, moga ulegac delaminacji w wyniku zbyt duzej sity zacisku. Nalezy przestrzegac sit dokrgcania podanych
na komponentach, atakze w rozdziale ,Zalecane sity dokrgcania” lub poinformowac sig u swojego sprzedawcy KTIM.

= Uszkodzonych elementow z karbonu nie wolno poddawac naprawie. Taka sytuacja jest bardzo ryzykowna. Uszkodzony
komponent karbonowy nalezy niezwtocznie wymienic.

= Absolutnie nie wolno wystawia¢ karbonu na dziatanie zbyt wysokich temperatur. Ramy, widelca oraz innych cze$ci
dotaczanych nigdy nie nalezy dodatkowo lakierowac ani malowac proszkowo.

= Nalezy stosowac wytacznie czesci dotaczane i komponenty, ktére sg zatwierdzone do stosowania z ramami karbo-
nowymi i odpowiednio zwymiarowane. Prace montazowe mozna przeprowadza¢ wytacznie przy uzyciu specjalnych
narzedzi. Nalezy $cisle stosowac sig do wartoSci sit dokrecania.

= Ramy karbonowe KTM nie nadaja sig do treningu na tak zwanych trenazerach rolkowych ze statym montazem roweru
(np. Elite). Mozliwe jest ich uzytkowanie na trenazerach bez montazu i mocowania roweru.

= Nie smarowac¢ powierzchni montazowych, takich jak sztyca podsiodtowa czy rura sterowa. Stosowac wytacznie spe-
cjalng paste montazowa do karbonu. Sztyca podsiodtowa oraz tozyska sterow nie moga by¢ wytarte, nadfrezowane ani
w zaden inny sposab obrabiane mechanicznie.

= \Wrazie potrzeby nalezy prewencyjnie w regularnych odstgpach czasu (co 2 lata) wymienia¢ elementy nosne, takie jak
kierownica, mostek czy sztyca. Sprzedawca KTM chetnie Panstwu w tym pomoze.

= Nigdy nie nalezy uzywac systemow transportowych i stanowisk montazowych wyposazonych w uchwyty zaciskowe.
Nietypowe obcigZenia generowane przez mechanizm zaciskowy moga uszkodzi¢ badz zniszczy¢ rame.

= Aby zapobiec uszkodzeniom ramy i lakieru, nalezy za pomoca odpowiednich folii ochronnych lub naklejek ochronnych
zabezpieczy¢ szczegolnie narazone obszary ramy karbonowej, zwtaszcza spdd rury dolnej ramy, rure doing tylnego
trojkata oraz miejsca ocierania linek przerzutek i hamulcow.

= Elementow karbonowych nigdy nie wolno sktadowac w poblizu zrodef ciepta. Przy silnym nastonecznieniu nie wolno
ich takze zostawiac na zbyt dtugi czas we wnetrzu samochodu. Wysokie temperatury moga zaszkodzi¢ materiatowi.

= Podczas transportu komponentow badz rowerow z karbonu w samochodzie musza one by¢ odpowiednio chronione.
Takie elementy nalezy obfozy¢ pianka, kocami lub czym$ podobnym.

= W przypadku ramy karbonowej uzytkowanie przyczepek, bagaznikow i siedzisk dla dzieci jest niedozwolone.

= Sztyce nalezy regularnie demontowac i ponownie montowac z uzyciem pasty montazowej.

= Naramach karbonowych w zadnym wypadku nie wolno wykonywac grawerunkow, poniewaz wptynie to negatywnie na
stabilno$¢ materiatu ramy i moze doprowadzi¢ do ztamania ramy - patrz rozdziat, Rekojmia i gwarancja”.
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Przewozenie roweru
Przewozenie roweru samochodem

= Bagaznik dachowy i uchwyt rowerowy na tyt samochodu musza spefniac normy bezpieczenstwa obowigzujace
@ w kraju uzytkowania.
= Nalezy usuna¢ z roweru wszelkie dodatkowo dobudowane elementy, takie jak torby bagazowe czy siedziska dla
dzieci, jezelirower ma by¢ transportowany na bagazniku dachowym albo na uchwycie rowerowym z tytu samochodu.
= Rowery z ramg karbonowa nie nadajq sig do przewozu na dachu i z tytu samochodu. ZatoZenie zacisku na rame
moze uszkodzi¢ ten materiat.
= Rowery, ktore w punkach mocowania nie maja okragtych rur nie nadaja sie do przewozu na dachu i z tyfu samocho-
du. Jest to uzasadnione brakiem mozliwo$ci przytozenia wymaganej sity zacisku.
= |wazac, aby podczas transportu przewody hamulcowe i linki przerzutek nie zostaty uszkodzone (patrz ,Elementy
dostosowania roweru” na str. 24 ,Wysokos$¢ kierownicy i ustawienia mostka” na str. 26)
= Wobec rowerow ze wspomaganiem elektrycznym z uwagi na krajowe przepisy o przewozie towarow niebezpiecz-
nych moga by¢ stawiane roznorakie wymagania.

Przewozenie roweru w bagazniku samochodu chroni rower przed oddziatywaniem czynnikow zewnetrznych. W przypadku gdy
bagaznik nie nadaje sig do przewozu roweru, mozna skorzystac z roznych dostepnych uchwytow i bagaznikow rowerowych.

Bagaznik dachowy

Caty czas trzeba mie¢ na uwadze zwigkszona przez rower na bagazniku dachowym wysokos¢ catkowita pojazdu.
Nalezy zmierzy¢ wysoko$¢ catkowitq pojazdu i zanotowac ja, aby podczas pokonywania przejazdéw podziemnych
i tym podobnych urzadzen drogowych nie spowodowac wypadku lub utrudnien w ruchu.
W przypadku bagaznikow dachowych rower wstawiany jest oponami do szyny, po czym do rury dolnej ramy mocowany jest
uchwyt. Przy mocowaniu zaciskowym nalezy uwazac, aby nie doszto do zgniecenia rury ramy.

Uchwyt rowerowy na tyt samochodu

= Nalezy uwzgledni¢ dodatkowg mase uzytkowa uchwytu rowerowego na tyt samochodu i, jesli jest to wymagane,
@ przestrzegac nakazanego ograniczenia predkosci.
= Tablica rejestracyjna i urzadzenia o$wietleniowe samochodu nie moga by¢ zastonigte. W zaleznosci od krajowego
prawodawstwa konieczne moze by¢ zamontowanie dodatkowego lusterka bocznego/uchwytu tablicy rejestra-
cyjnej.
Uchwyty rowerowe na tyt samochodu sa montowane na haku holowniczym. W przypadku uchwytow rowerowych na tyt samocho-
du rower wstawiany jest oponami do szyny, po czym do rury dolnej / gérnej ramy mocowany jest uchwyt.

Przewozenie roweru pociq2iem

Przed podroza pociagiem nalezy zasiggna¢ informacji odnosnie wymaganych formalno$ci. Rezerwujag bilet, nalezy poinformowac,
ze w trakcie podrdzy chca Panstwo przewozic rower. Na czas podrozy nalezy zdja¢ z roweru wszelkie bagaze i wyposazenie, aby
chronié je przed uszkodzeniem badz kradzieza.

Przewozenie roweru samolotem

Na czas podrozy samolotem rower musi by¢ zapakowany do specjalnej walizki albo kartonu na rower. Z uwagi na niedostateczng
ochrong nalezy jednak catkowicie zrezygnowac z torby rowerowej. Przygotowujac rower do przewozu, nalezy spuscic powie-
trze z opon, zdemontowac kota i zapakowac je do specjalnych toreb na kofa. Zapakowac wszelkie potrzebne narzgdzia, tacznie
z kluczem dynamometrycznym i odpowiednimi nasadkami, aby po przybyciu do celu podrézy mozna byto ponownie przygotowac
rower do jazdy. Zabrac ze soba niniejsza instrukcjg, aby w razie watpliwosci doczytac doktadnie odnosny rozdziat. Jezeli w rowerze
zamontowane sa hamulce tarczowe, to po wymontowaniu kot konieczne jest zabezpieczenie klockow hamulcowych ostong na
oktadziny. Ostona na oktadziny znajduje sig w zestawie otrzymanym przy zakupie roweru. Nalezy zapobiec dostaniu sig powietrza do
systemu hamulcowego, dociagajac dzwignie hamulcow do kierownicy za pomoca gumowych opasek. Zaleca sig rowniez, aby przed
rozpoczeciem lotu skontaktowac sig z dana linig lotnicza i weze$niej wyjasnic ewentualne niejasnosci.



Wyposazenie roweru
Kask rowerowy

= Do jazdy na rowerze nalezy zawsze nosic certyfikowany kask rowerowy.
@ = Dopasowanie i dugosc paska nalezy ustawic odpowiednio do wymiarow gfowy.
= Nalezy uzywac kasku freeridowego oraz ochraniaczy, jesli jest to przewidziane w zwiazku ze sposobem uzyt-
kowania zgodnie z opisem w rozdziale , Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem .
= W przypadku przewozenia dziecka w siedzisku lub przyczepce, powinno ono rowniez mie¢ zatozony odpowiedni
certyfikowany kask rowerowy.

Kaski rowerowe (,Rys. 1/ Kask rowerowy" na str. 55) z uwagi na obecne natgzenie ruchu badz tez ze
wzgledu na ich szerokie zastosowanie, sa nieodzownym elementem wyposazenia ochronnego. Nawet jesli
ich uzywanie w danym kraju nie jest bezwzglednie nakazane. Kask rowerowy powinien by¢ optymalnie do-
pasowany. Przed podjeciem decyzji o jego zakupie nalezy zatozy¢ o na gtowe i przez chwile ponosic. W ten
sposeb mozna sprawdzic, czy kask jest wygodny i czy dobrze trzyma sig na gfowie. Kask musi posiadac
certyfikat zgodnosci z norma obowigzujaca na podstawie poszczegélnych dyrektyw krajowych.

Rys. 1/55 Kask rowerowy

Buty i pedaty

@ = Do wykonywania wszelkich czynnosci zwiazanych z regulacja, pielegnacja i serwisowaniem butow i pedatow
wymagana jest fachowa wiedza i specjalistyczne narzedzia. Wszelkie prace przy obstudze powinny by¢ zlecane
sprzedawcy KTM, ktory przeprowadzi kontrolg zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozdziale , Czgstotliwosc ser-
wisowania i pielggnacji”.
= Wtymzakresie nalezy zawsze przestrzegac zasad bezpieczenstwaiinstrukcji zawartych winstrukcji do poszcze-
gdlnych komponentow dostarczonej przez danego producenta butow i pedatow.
= Dziatanie pedatu nalezy wyprobowa¢ w bezpiecznym miejscu wolnym od ruchu drogowego. Nalezy przy tym
sprawdzi¢ przede wszystkim mechanizm wyczepienia buta.
= Trzebazwracac uwage na to, czy pedaty i ptytki mocujace caty czas sa mocno dociagnigte i czy nie ma na nich za-
brudzen. Utatwia to szybkie wskakiwanie buta w zatrzask pedatu. Ptytki mocujace moga ulegac zuzyciu, wowczas
konieczna jest ich wymiana.

Buty do jazdy na rowerze powinny byc solidnie wykonane. Przede wszystkim podeszwa powinna Mechanizm zatrzaskowy
miec¢ stabilng budowe, aby pedat nie uciskat w odczuwalny sposob przez podeszwe buta. Niekiedy
rowery moga by¢ wyposazone w specjalne pedaty systemowe. Do tego rodzaju pedatow wymaga-
ne sg specjalne buty rowerowe. Za posrednictwem ptytek mocujacych na podeszwie but jest trwa-
le potaczony z pedatem. W ten sposob stale zapewniona jest mocna przyczepnosé stopy do pedatu
podczas szybkiego pedatowania lub w trakcie jazdy po nierownym terenie. Ponadto przefozenie sity
dziata w tym wypadku w niezwykle bezpo$redni sposob. Pedaty systemowe umozliwiajq jednak
tatwe wyczepianie stopy z pedatu.

Ptytki mocujace sa zamontowane na bucie na wysokosci przedstopia. Wsunigcie stopy w za-
trzask pedatu odbywa sig poprzez jednoczesny ruch stopa do przodu badz w dot (,Rys. 2/ Zrédto )
firma Shimano“ na str. 55). Natomiast wykrgcenie pigty do zewnatrz powoduje wyczepienie ___.
stopy z pedatu (,Rys. 3/ Zradto firma Shimano“ na str. 55). Regulacja naciagu wstgpnego spre- 5
zyny umozliwia dopasowanie trudno$ci wyczepienia stopy bezposrednio na pedale. Sprzedawca
KTM chetnie pomoze Panstwu znalez¢ odpowiednie buty do pedatow w Panstwa rowerze.

Jezeli przy pedatowaniu stychac pisk albo trzeszczenie, to odgfosy te mozna wyeliminowac przez
natozenie odpowiedniego Srodka smarnego na punktach styku pomigdzy butem a pedatem.

Mechanizm

‘Wyczepienia

Rys. 3/55 Zrodto firma Shimano
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Informacje odno$nie serwisowania i pielggnacji

= Poprzejechaniu 200 km rower powinien zostac przekazany sprzedawcy KTM do przegladu. Szczegolnie w trak-
cie tych pierwszych kilometrow jazdy nastgpuje obluzowanie pofaczen Srubowychilinek oraz szprych w kotach.
= 7aleznie od intensywnosci jazdy co najmniej raz w roku nalezy zlecac sprzedawcy KTM przeglady [ub naprawy.
W przeciwnym razie moze dochodzi¢ do awarii roznych komponentow.
= Wrazie koniecznosci wymiany komponentow moga by¢ do tego uzywane wytacznie oryginalne czesci zamienne.
Regularne kontrole zgodnie z trescia rozdziatu , Czestotliwosc serwisowania i pielegnacji” zapewniaja ciagtos¢ bezpieczenstwa
eksploatacji Panstwa roweru. Przestrzeganie wymaganych przegladow gwarantuje sprawno$¢ i wydtuza zywotno$c roweru oraz

zamontowanych w nim komponentow.

Czyszczenie i pielggnacja

= Do czyszczenia w zadnym wypadku nie nalezy uzywac czyscikow parowych lub myjek wysokocisnieniowych.
@ To mogtoby spowodowac zniszczenie tozysk i uszczelek w rowerze.
= W trakcie czyszczenia nalezy zwracac uwage na odksztatcenia, peknigcia lub przebarwienia na powierzchni
roweru. Niezwtocznie nalezy zlecic swojemu sprzedawcy KTM wymiang uszkodzonych czesci.
= Lakierow matowych nigdy nie wolno powlekac politurg.
= Na powierzchnie hamownia nie moze sie dostac smar ani srodek pielegnacyjny. Jesli tak sie stanie, wptynie to
negatywnie na skutecznos¢ dziatania hamulcow.
= Absolutnie nie wolno naktadac olejow lub smaréw w obrebie zaciskow z karbonu.
= Do czyszczenia powierzchni lakierowanych zawsze nalezy uzywac chemicznie obojgtnych srodkow czystosci.
Srodki czystosci na bazie kwasow lub zasad moga dziatac agresywnie na powierzchnig.
= Nalezy unikac kontaktu Srodka czyszczacego z chwytami kierownicy lub innymi silikonowymi/gumowymi kom-
ponentami roweru.

W trakcie czyszczenia roweru nalezy sprawdzi¢ stopien zuzycia tancucha, postgpujac w sposob opisany w rozdziale ,Naped”
w dziale , kancuch”. Po wyczyszczeniu tancucha nasmarowac go odpowiednim smarem.

Czynniki zewngtrzne, takie jak pot czy brud moga szkodliwie dziatac na rower. Wszystkie elementy roweru nalezy regularnie czy-
SCiC.

Sktadowanie i przechowywanie

@ = Nigdy nie nalezy zawieszac roweru za obrecze kot, jesli sa to obrgcze z karbonu. Taka obrecz mogtaby ulec
ztamaniu.
= W miesigcach zimowych wielu sprzedawcow oferuje promocyjne ceny corocznych przegladow. Oprocz tego
0 tej porze roku praktycznie nie ma kolejek do przegladu. Mozna zatem wykorzystywac ten dogodny czas na
coroczny przeglad roweru.

Jezelirower jest systematycznie poddawany czynno$ciom pielegnacyjnym, to odstawienie go na kratki czas nie wymaga specjal-

nych zabiegéw. Powinien on jednak posiadac odpowiednie zabezpieczenie przed kradzieza. Rower nalezy przechowywac w su-

chym i dobrze przewietrzonym miejscu. Jezeli rower nie bgdzie uzywany przez dtuzszy okres, nalezy mie¢ na uwadze nastepujace

kwestie:

" 7 detek w oponie stopniowo uchodzi powietrze. Ten proces moze by¢é szkodliwy dla struktury opony.

" W zwigzku z tym nalezy zawiesi¢ kota lub caty rower. Jezeli nie ma takiej mozliwosci, to nalezy regularnie kontrolowac ci-
$nienie powietrza w oponach.

" Przed odstawieniem roweru na dtuzszy postoj nalezy go wyczyscic. To uchroni go przed korozja. U swojego sprzedawcy KTM
mozna uzyskac informacje na temat odpowiednich srodkow pielegnacyjnych i czyszczacych.

" Zdemontowat sztyce. W ten sposeb umozliwi sig odparowanie wilgoci, ktdra wnikneta do jej wnetrza.

" Przerzucié tancuch z przodu na najmniejsza zgbatke przednia, a z tytu na najmniejsza zgbatke tylna. Dzigki temu wszystkie
linki i sprgzyny w komponentach s rozprgzone.



CzestotliwoSc serwisowania i pielggnacji

Po przejechaniu pierwszych 200 kilometrow nalezy umowic sig na wizyte u swojego sprzedawcy KTM celem przeprowadzenia prze-
oladu roweru. W ponizszej tabeli zestawione sa kolejne interwaty serwisowe dla poszczegolnych komponentow, nastepujace po
pierwszym przegladzie. 0 czgstotliwosci przegladow jest mowa rowniez w rozdziale ,, Dokument przeglqdu technicznego”. W przy-
padku intensywnego obcigzenia roweru, np. regularnego korzystania z niego w niekorzystnych warunkach atmosferycznych, cze-
stotliwosc przegladow musi zostac w pewnym zakresie zwigkszona. Nalezy mie¢ na uwadze, ze agresywne czynniki otoczenia
Zle wptywaja na wszystkie powierzchnie roweru. Nawet najstaranniej przeprowadzony proces produkcyjny nie jest w stanie temu
zapobiec. W takich przypadkach konieczne jest cotygodniowe czyszczenie. Jezeli wymagana czynnosS¢ jest zaznaczona w rubryce
Klient koncowy, to mozna ja wykonac we wtasnym zakresie. Jesli kto$ czuje sig niepewnie przy wykonywaniu czynno$ci serwiso-
wania badz napraw, powinien skontaktowac sig ze swoim sprzedawca KTM. Jezeli wymagana czynno$c jest zaznaczona w rubryce

Sprzedawca, to moze ona zostac przeprowadzona tylko przez sprzedawce KTM.

Do wykonania przez

Komponent Czynnosé Interwat serwisowy -
Klienta Sprzedawce
0O3wietlenie Kontrola sprawnosci Przed kazda jazda. X
Sprawdzenie cisnienia powietrza Przed kazda jazda X
Ogumienie Sprawdzenie gtebokoéci bieznika Raz w miesiacu X
Sprawdzenie $cianek bocznych opon (pgknigcia) Raz w miesiacu X
Sprawdzenie wychylenia dzwigni / sprawdzenie
orubosci okfadzin / wykonania proby hamowania Przed kazda jazda X
Hamulce na postoj
U
Czyszczenie Raz w miesiacu X
) Sprawdzanie potaczen Srubowych Raz w roku X
Widelec amortyzowany - -
Wymiana oleju Raz w roku X
Obrgcze kot wraz z ha_mulcam| Sprawdzenie grubogci scianek Najpozniej po drugiej wymianie klockow X
8z0zgkowymi hamulcowych
A Sprawdzenie luzutozyska Raz w miesiacu X
08 suportu -
Przesmarowanie obudowy Raz w roku X
X Smarowanie Przed kazda jazda X
kancuch -
Wymiana P0 1000 km X
Igbatki przednie Kontrolai wymiana migdzy 1500 km a 3000 km X
Korba Dociagnigcie $rub Raz w miesiacu X
Lakier i karbon Stan powierzchni Raz na pot roku X
Kota Kontrola centrowania Raz w miesigcu X
Kierownica Kontrola i wymiana Najpdzniej po 2 latach X
) ; Obrabka powierzchniowa (powierzchnie hamowania .
Powierzchnie metalowe nie nodleoaia obrabce Raz na p6t roku X
0 suportu Sprawdzenie luzutozyska Raz w miesiacu X
X Sprawdzenie luzutozyska Raz w miesiacu X
Piasty -
Smarowanie Raz w roku X
Sprawdzenie luzu fozyska Raz w miesigcu X
Pedaty - - —
Smarowanie mechanizmu zatrzaskowego Raz w miesiacu X
Sprawdzenie $rub Raz w miesiacu X
Sztyca -
Smarowanie Raz w roku X
Przerzutka tylna Czyszczenie i smarowanie Raz w miesigcu X
Szybkozamykacz Kontrola stabilnosci zamocowania Przed kazda jazda X
Sruby i nakretki Kontrola i dociagnigcie Raz w miesiacu X
Szprychy Centrowanie i naciggnigcie Zawsze zaleznie od potrzeb X
Widelec sztywny Kontrola i wymiana Najpdzniej po 2 latach X
0s typu Thru axle Kontrola stabilnosci zamocowania Przed kazda jazda X
Sprawdzenie luzutozyska Raz w miesiacu X
Stery -
Smarowanie Raz w roku X
Przerzutka przednia Czyszczenie i smarowanie Raz w miesiacu X
Wentyle Kontrola stabilnosci zamocowania Przed kazda jazda X
Mostek Kontrola i wymiana Najpdzniej po 2 latach X
Igbatka tylna Kontrolai wymiana Migdzy 1500 km a 3000 km X
Linki (przerzutki/hamulce) Wymontowanie i przesmarowanie Raz w roku X
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Zalecane sity dokrecania

0

Absolutnie nie wolno przekracza¢ momentu obrotowego podanego przez producenta danego komponentu, po-
niewaz w przeciwnym razie grozi to pgknieciem elementu. 0dno$ne informacje podane sa w ponizszych tabelach.
Nalezy przy tym zwracac uwage na dane umieszczone bezposrednio na danym komponencie, o ile tam sie znajduja.

Prawidtowe skrecenie pofaczen Srubowych poszczegolnych komponentow zapewnia bezpieczenstwo eksploatacyjne Panstwaroweru

KTM. Powinny one by¢ poddawane regularnej kontroli. Podczas przeprowadzania wszelkich prac nalezy postugiwac sig kluczem dyna-

mometrycznym, dzigki ktéremu mozna rozpoznac, w ktorym momencie zostafa osiagnieta wiasciwa sita dokrecania. Moment obrotowy

powinien by¢ zwigkszany stopniowo matymi krokami, najlepiej w odstgpach co pof niutonometra. W migdzyczasie nalezy sprawdzac co
jakis czas stabilno$¢ zamocowania przykrecanego elementu. W przypadku komponentéw, dla ktorych nie zostat podany doktadny mo-

ment obrotowy, nalezy rozpocza¢ od momentu obrotowego 2 Nm. Nalezy przy tym zwraca¢ uwage na dane umieszczone bezposrednio

na danym komponencie oraz stosowac sie do dostarczonych wraz z komponentamiinstrukcji poszczegdlnych producentow.

Gtowki ramy

Obejmy sztycy
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- - - Element Potaczenie Srubowe Moment obrotowy
Element Widelec od zewnatrz | Kierownica od zewnatrz
KTM Line JD-SC74 / JD-SC99 / JD-SCB5A . . maks. sita dokrecenia
ERGOTEC SWELL, HIGH CHARISMA 6-8Nm 6-8Nm / CL-KEOBE-CV Zacisk rury siodfa recangga
ERGOTEC PIRANHA 2 9-TiNm 5-8Nm KTM Line JD-SC140A Zacisk rury siodta 6Nm
ERGOTEC SEPIAXL 10-12Nm 6-8Nm KTM Team Light CL-FI21 Zacisk rury siodta 4Nm
KTM PRIME (HRS -02R) 5Nm 5Nm KTM Prime CLT20/CLT14 Karbon Zacisk rury siodta 5Nm
KTV TEAW (Kalloy AS-KT-6. AS-820) 57Nm 5 Nm REVELATOR/GRAVELATOR CLAMP Zintegrowany zacisk 10Nm
KTM TEAM (JD-ST970, JD-ST410A, Viper) 5-6Nm 5-6Nm
KM TEAM TRAIL (4T8-957) BNm §Nm MN._“<—“ e
KTM COMP (ID-ST92A, JD-ST2910, . . —
Sidewinder, Kalloy Asic02) 5-6Nm 5-6Nm Element Potaczenie Srubowe Moment obrotowy
KTM COMP (JD-ST58A) 6Nm 6Nm bySchulz Zacisk siodta Kotek mh,mmw,u%,\. 3Nm
KW Integration (Robot) 9-10 Nm 5-6Nm ERGOTEC Viper up&down Zacisk siodfa 10Nm
KTM LINE (Satori UP+, Satori-UP3, Rana) 9-10Nm 5-6Nm FOX TRANSFER FACTORY /
Zacisk siodta 6-8Nm
KTM LINE (AS-007N, ART-HS01) 57Nm 5Nm PERFORMANCE
KTM LINE (Fastback, Hatchback, Python, Shorty) 5-6Nm 5-6Nm FOXTRANSFER NEQ FACTORY Zacisk siodka SNm
KTM PRIME ROAD AERO Zacisk siodta 8Nm
KTM FOLD BANZE! 10-12Nm 8-9\m KTM PRIME (Saso POC28) Zacisk siodta 6Nm
FSA ROAD NS ACR, NS SMR-I 6Nm 6Nm KTM TEAM (SP-719KT / Kalloy SP-619) Zacisk siodta 12Nm
FSAMTB NS ICR & Nm 5hm KTM COMP (Satori SP-DCTK) Zacisk siodta 10Nm
dala KM COMP (ID-YSP18P. 1D-YSP32Z, I0-VSISS, [ . )
— 1D-YS/34, 1D-SP20T) Zacisk siodta 8-10Nm
Element Potaczenie Srubowe Moment obrotowy
T — KTM COMP Parallelogramm Zacisk siodfa 8Nm
Sruby koszyka na butelke Rama ) : )
Karbon: 4 Nm ~ . $ruba boczna: 8Nm
- KTM LINE (Kalloy SP-612) Zacisk siodfa sruba dolna: 12 Nm
Amortyzator tylny Amortyzator tylny na ramie 8Nm
" " T KTM LINE (Satori ELEGANCE LT, Comet) Zacisk siodta 9-10 Nm
kacznik dampera tylnego zawieszenia | kacznik dampera na ramie gtownej 10Nm
- . KTM LINE (JD-YSP28), Satori SP-395) Zacisk siodfa 8-10Nm
Tytramy Rura dolna tylnego tréjkata na ramie gtownej 20Nm
KTM FOLD BANZE! Zacisk siodf: N
Hak przerzutki Rama 20Nm g acisk sodka Sum
RITCHEY PRO / COMP Zacisk siodta 14-16 Nm
1@ n— m_—_< ROCK SHOX REVERB AXS Zacisk siodta 12Nm
Element Potaczenie Srubowe Moment obrotowy ROCK SHOX REVERB, XFUSION MANIC Zacisk siodfa 8Nm
Pedat Shimano Montaz na ramieniu korby 35-55Nm SUNTOUR NCX Zacisk siodta 15-16 \m
Pedat Shimano Plytki mocujace bloki do pedatow 5-6Nm 8PIN-HO! Zacisk siodta BNm
Pedat VP / Wellgo Montaz na ramieniu korby 35Nm
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Rekojmia i gwarancja

Rovgr KTMjJest rowerem zbudowanym z zasto!owaniem najnowocze$niejszych technologii. Jest wyposazony w najlepsze

komponenty pochodzace od renomowanych producentow.

Ta gwarancja jest dobrowolng gwarancjg producenta, zapewniang przez KTM. W Unii Europejskiej co do zasady konsumenci

moga korzystac z rekojmi obowiazujacej przez okres co najmniej dwdch lat od przekazania rzeczy bedacej przedmiotem

umowy sprzedazy.

Gwarancja KTM obejmuje tylko wady materiatowe i produkcyjne i cbowigzuje przez dwa lata od daty zakupu.

W okresie obowigzywania gwarancji w rowerze KTM gwarantowany jest poziom co najmniej 60% pojemnosci znamiono-

wej w przypadku akumulatorow 400 Wh, 500 Wh, 600 Wh, 625 Wh, 750 Wh i 800 Wh badz 70% pojemno$ci znamionowej

w przypadku akumulatorow 300 Wh (zgodnie z ponizszym opisem):

W odniesieniu do akumulatorow, ktore nie sg stosowane w celach komercyjnych (tzn. stosowane sg w ramach uzytku

0sobistego) okres gwarancji odnosi sig do jednego z nastgpujacych dwach przypadkow, w zalezno$ci od tego, co nastapi

wczesniej:

L] Okres 24 miesiecy od daty pierwszego zakupu przez konsumenta koncowego LUB

. 500 petnych cyklitadowania

W odniesieniu do akumulatorow, ktore stosowane sa w celach komercyjnych, okres gwarancji - w przypadku braku innego

pisemnego uregulowania ze strony KTM - odnosi sig do jednego z nastgpujacych dwach przypadkow, w zalezno$ci od tego,

0 nastapi wczesniej:

L] Okres 12 miesigcy od daty zakupu przez uzytkownika komercyjnego LUB

. 500 petnych cyklitadowania

Szkody wynikfe z niewfasciwego obchodzenia sig badz nieprawidtowego montazu sg wytaczone spod zakresu obowig-

zywania gwarancji i nie podlegaja roszczeniom z tytutu rekojmi. Nalezy stosowac sie w szczegdlno$ci do instrukcji za-

wartych w rozdziale ,Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem”, ktory informuje o maksymalnie dopuszczalnych masach
catkowitych, sposobach uzytkowania i dopuszczalnych obciazeniach roweru KTM. Do wytacznej odpowiedzialnosci klienta
nalezy regularne serwisowanie i pielggnacja swojego roweru (wtacznie z przeprowadzaniem wszelkich przegladow zgodnie

z niniejsza instrukcja obstugi); regularna pielggnacija, serwisowanie i przeglady zwigkszaja trwato$é roweru.

Ponizsze sytuacje prowadza do wygasnigcia gwarancji:

L] Numer modelu, numer seryjny albo numer produktu znajdujacy sig na produkcie zostat zmieniony, usunigty albo
uczyniony nierozpoznawalnym. Zmodyfikowano specyfikacje podzespotow albo manipulowano przy nich. Przerwano
pieczeci na podzespotach.

= Modyfikacje, ktorych firma KTM nie zatwierdzita dla danego produktu.

. Modyfikacje wprowadzone do produktu w celu zapewnienia zgodnosci produktu z lokalnymi albo krajowymi normami
technicznymi obowigzujacymi w krajach, dla ktorych produkt nie zostat zatwierdzony przez firmg KTM.

. Korzystanie z akumulatorow albo podzespotow elektrycznych, ktore nie sq kompatybilne z tym produktem i nie zo-
staty dopuszczone. kadowanie akumulatorow z wykorzystaniem fadowarek, ktdre nie zostaty dostarczone z produk-
tem albo nie zostaty zatwierdzone do stosowania z danym akumulatorem.

= Wypadki, sifta wyzsza albo przyczyny pozostajace poza kontrola KTM, spowodowane przez wode, ogien, zaktocenia
porzadku publicznego albo nieprawidtowe uzytkowanie badz skfadowanie.

Zapytania odnosnie do gwarancji i reklamacji w tym zakresie rozpatrywane sa za posrednictwem sprzedawcy KTM, u kto-

rego zostat zakupiony rower. Konieczne jest przedtozenie dowodu zakupu sktadajacego sig z oryginalnego potwierdzenia

albo paragonu z podaniem daty sprzedazy i nazwy sprzedawcy oraz ze wskazaniem modelu, wiacznie z numerem ramy
danego roweru. KTM zastrzega sobie prawo do odmowy $wiadczen z tytutu gwarancji, jesli przestane dokumenty beda
niekompletne.

Niniejsza gwarancja nie narusza roszczen prawnych tytutem wad rzeczowych wobec Panstwa sprzedawcy. Jezeli rower

posiada wade, ktdra istniata juz w momencie przejscia ryzyka (przejscie ryzyka nastepuje wraz z przekazaniem roweru

kupujacemu przez sprzedawce po zawarciu transakcji kupna), to kupujacy moze dochodzi¢ wobec sprzedajacego roszczen
tytutem tej wady w ciagu 2 lat, poczawszy od tego czasu; w przypadku gdy wada ujawni sig w ciggu pierwszych 6 miesigcy
od momentu przejscia ryzyka, z gory domniemywa sie, ze wada ta jest wada rzeczowa. 0znaki zwykfego wytarcia i zuzycia

(np. opon, detek, fancucha, zghatek tylnych, klockdw hamulcowych, lakieru) oraz starzenia sig w normalnym zakresie nie

stanowia wady rzeczowej, lecz jednie poczatkowe usterki istniejace w chwili przejscia ryzyka, bez wzgledu na to, czy sa.

one widoczne czy jeszcze ukryte.



KTM nie daje gwarancji na lakierowanie, ktorego celem jest zmiana koloru. Lakiery i powierzchnie pod wptywem promie-
niowania UV podlegaja pewnym procesom zmiany koloru - moga one nastepowac intensywniej badz szybciej zwtaszcza
w przypadku lakieréw neonowych ze wzgledu na ich sktad. W przypadku ram karbonowych i elementow karbonowych
pokrytych przezroczystym lakierem widoczna jest struktura materiatu karbonowego. Przy czym nie jest to wadg, lecz po-
zadanym elementem wzorniczym. Widoczne wzory moga roznic sig pod wzglgdem intensywnosci.

KTM nie odpowiada za szkody majatkowe, przestoje, urzadzenia przeznaczone na wynajem albo wypozyczenie, koszty
przejazdow, utracone korzysci i tym podobne. Odpowiedzialnos¢ KTM ogranicza sie do ceny produktu z dnia sprzedazy
z uwzglednieniem amortyzacji uwarunkowanej zuzyciem. Co do zasady naprawa towaru ma pierwszenstwo przed odsta-
pieniem od umowy oraz Zadaniem obnizenia ceny. W razie wystapienia zroszczeniem gwarancyjnym firma KTM moze wedtug
wiasnego uznania dokonac naprawy niesprawnego elementu albo wymieni¢ go na element o réwnorzednych wtasciwo-
Sciach funkcjonalnych. Sprawne elementy podlegaja wymianie wytacznie na koszt strony korzystajacej z gwarancji. W tym
przypadku Klient nie ma prawa do zadania takiego samego koloru i stylistyki wymienianego elementu. Dokonanie naprawy
zostaje uznane za nieudane najwcze$niej po dwdch probach naprawy.

Naprawy w oparciu 0 uprawnienia gwarancyjne sa dokonywane w warsztacie KTM badz u poszczegolnych partnerow ser-
wisowych. Koszty napraw, ktore nie byty prowadzone przez jednostki autoryzowane przez KTM, nie zostang zwrocone.
W takim wypadku gwarancja wygasa. Naprawa badz wymiana w ramach gwarancji nie wigze sig z wydfuzeniem okresu
obowigzywania gwarancji ani ponownym rozpoczgciem biegu tego okresu. Naprawy i bezposrednia wymiana w ramach
gwarancji moga odbywac sig z wykorzystaniem elementéw wymiennych o réwnorzednych wtasciwo$ciach funkcjonal-
nych.

Ani KTM, ani spotki zalezne nie ponosza odpowiedzialno$ci za szkody towarzyszace i posrednie ani naruszenia ustawo-
wych badz umownych zobowiazan z tytutu rekojmi w odniesieniu do tego produktu. Ta gwarancja nie wptywa na prawa
kupujacego w stosunku do sprzedajacego istniejace na gruncie wasciwego, krajowego systemu prawnego, tzn. na prawa
kupujacego w stosunku do sprzedajgcego wynikajace z umowy sprzedazy ani nainne prawa.

Dla uzytkownikéw komercyjnych obowiazujg aktualne 0gélne Warunki Handlowe firmy KTM Fahrrad GmbH.

Ramy, zestawy rama z widelcem i widelce sztywne

Firma KTM udziela pierwszemu nabywcy przy zakupie kompletnie zmontowanego roweru pigcioletniej gwarancji na rame
aluminiowa wraz z cze$cia tylna, obejmujacej defekty materiatu oraz wady produkcyjne. Gwarancja ta jest wazna tylko
woweczas, gdy przestrzegane sa wszystkie wymagania serwisowe opisane w rozdziale ,Informacje odnosnie serwiso-
wania i pielegnacji”. Ponadto firma KTM udziela trzyletniej gwarancji na widelce sztywne, o ile stanowia one produkt KTM.
W pozostatych przypadkach obowigzujg postanowienia producenta danego widelca.

Na rowery KTM i widelce KTM z karbonu udziela sig gwarancji na trzy lata. W przypadku rowerow objetych kategorig 5 / E5
zgodnie z tre$cig rozdziatu , Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem” gwarancja rowniez ograniczona jest do okresu trzech
lat. Okres obowigzywania gwarancji rozpoczyna sig z dniem nabycia roweru. Zostaje ona udzielona wyfacznie pierwszemu
nabywcy roweru po jego zakupie u autoryzowanego sprzedawcy KTM. Z gwarancji wyfaczone sa zakupy dokonane w dro-
dze aukcji internetowych.

Wyzej wymieniona pigcioletnia gwarancja na rame aluminiowa lub trzyletnia gwarancja na rame karbonowa oraz rame objg-
ta kategorig 5/ E5 zgodnie z tre$cig rozdziatu , Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem” zostaje udzielona tylko w przypad-
ku, gdy pierwszy przeglad u autoryzowanego sprzedawcy KTM zostanie przeprowadzony po przejechaniu maksymalnie 200
km, a kolejne przeglady raz w roku - patrz rozdziat , Czestotliwosc serwisowania i pielegnacji”. Fakt dokonania przegladu
musi zosta¢ potwierdzony przez autoryzowanego sprzedawce KTM jego pieczecia i podpisem. W razie braku wskazanego
serwisowania okres gwarancyjny dla ramy aluminiowej ulega skroceniu z pigciu do trzech lat.

Koszty przegladu i serwisowania ponosi wtasciciel roweru KTM. Przy zakupie zestawu rama z widelcem dokonanym w na-
szym Dziale Sprzedazy Czesci Zamiennych, jego montaz powinien zostac przeprowadzony wyfacznie przez specjalistow.
Szkody wynikte z niewfasciwego obchodzenia sig badz nieprawidfowego montazu sa wyfaczone z roszczenia gwarancyj-
nego. W przypadku wystapienia przypadku gwarancyjnego firma KTM moze wedtug wtasnego uznania dokona¢ naprawy
niesprawnego elementu albo wymienienia go na element o réwnowaznej lub wyzszej wartosci. W tym przypadku klient nie
ma prawa do zadania takiego samego koloru i stylistyki wymienianego elementu. Sprawne elementy podlegajg wymianie
wyfacznie na koszt strony korzystajacej z gwarancii.

Nalezy stosowac sig do instrukcji zawartych w rozdziale , Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem”, ktory informuje o mak-
symalnie dopuszczalnych masach catkowitych, sposobach uzytkowania i dopuszczalnych obcigzeniach roweru KTM.

Polski - strona 61



29 euoxs - ysjod

Czesci eksploatacyjne
Nabyty przez Panstwa rower KTM jest produktem technicznym. Z uwagi na swoja funkcje wiele komponentdw roweru ulega zuzy-
ciu. Czesci eksploatacyjne, o ile ich uszkodzenie wynika z normalnego zuzycia mechanicznego, sa wyfaczone z gwarancji. Ponizej

zamieszczono zestawienie czgsci eksploatacyjnych wraz zich definicjami.

Pojecie

Objasnienie pojec

Ogumienie

Czestotliwosc korzystania oraz dane zastosowanie roweru wptywaja na zuzycie opony. Rowerzysta moze
w bardzo duzej mierze przyczyniac sie do zuzywania opony np. przez gwattowne hamowanie. Czynniki takie
jak nadmierne nastonecznienie, benzyna czy oleje rowniez moga powodowac uszkodzenia ogumienia - patrz
rozdziat Kot i opony”.

Obrecze kot wraz z ha-
mulcami szczgkowymi

W wyniku dziatania hamulca szczekowego zuzywaniu ulegaja nie tylko klocki hamulcowe, lecz rowniez
powierzchnie hamowania na obreczy kota. Dlatego obrecz kota powinna by¢ hezwzglednie kontrolowana
w regularnych odstepach czasu pod katem stopnia zuzycia w oparciu o znaczniki zuzycia - patrz rozdziat
,System hamulcowy”.

Klocki hamulcowe

Pielggnacja, serwisowanie i poszczegolne sposaby uzytkowania roweru odgrywaja tutaj znaczaca rolg. Jazda
na rowerze w terenie gorskim i jego sportowe uzytkowanie powoduja zwigkszenie czgstotliwosci wymiany.

itarcze hamuloowe {105+ reqularnie kontrolowa Klocki hamulcowe oraz tarcze hamulcowe - patrz rozdziat , System hamulcowy”.
Stopien zuzywania tancucha jest mocno uzalezniony od sposobu uzytkowania roweru. Serwisowanie
kancuch i pielegnacja, jak chocby czyszczenie i smarowanie, przedtuzaja zywotnosc tancucha. Jednak po osiagnigciu

dopuszczalnego stopnia zuzycia tancuch musi zostac wymieniony - patrz rozdziat , Naped”.

Zgbatki przednie, zg-
batki tylne, 0§ suportu,
rolki prowadzace

Serwisowanie i pielegnacja, jak chocby czyszczenie i smarowanie, przedtuzaja zywotno$¢ tych elementow.
Jednak po osiagnieciu dopuszczalnego stopnia zuzycia elementy te podlegaja wymianie - patrz rozdziat
,Naped”.

0O$wietlenie

Instalacja o$wietleniowa oraz odblaski z uwagi na swoja funkcje ulegaja procesowi zuzycia i starzenia sig.
Wymagana jest regularna wymiana jej elementow - patrz rozdziat, Oswietlenie”.

Oleje hydrauliczne
i smary

Z biegiem czasu olgje hydrauliczne i smary traca swoje wiasciwosci. Punkty smarowania winny by¢ regularnie
CzySzCzone i smarowane na nowo.

Owijki na kierownice
i chwyty

Wymagana jest ich regularna wymiana.

Dzwignie przerzutki
i dzwignie hamulcowe

Wszystkie ciegfa Bowdena musza by¢ systematycznie serwisowane i w razie potrzeby wymieniane. Proces
zuzywania mechanicznego bedzie bardziej intensywny, jesli rower czesto bedzie wystawiany na dziatanie
czynnikow atmosferycznych.

Lakier

Wszystkie powierzchnie lakierowane nalezy regularnie sprawdzacé pod katem uszkodzen. W tej kwestii mozna
ewentualnie zwrocic sie do swojego sprzedawcy KTM. Na lakierowane powierzchnie nalezy nakleja¢ przezro-
czyste folie, ktore chronia lakier przed tarciem linek.

Mostek, kierownica
i sztyca

Mostek, kierownica i sztyca sa elementami nodnymi, a wigc niezwykle istotnymi dla bezpieczenstwa. Najpozniej
po 2 latach uzytkowanie nalezy zlecic ich wymiang - patrz rozdziat, Czestotliwosc serwisowania i pielegnacii”.

Grawerunki na ramie

0

Ramy karbonowe nie nadajq sie do naktadania grawerunkow. Niedostateczna stabilnosc ramy rowerowej przy ob-
cigzeniu moze spowodowac jej ztamanie. W takim przypadku nastepuje wygasniecie wszelkich roszczen gwaran-
cyjnych (w odniesieniu do ramy).

Szeroka rozpowszechniong metoda ochrony przed kradzieza jest natozenie grawerunku. Jednak z uwagi na fakt, iz w pewnym stop-
niu powoduje ono uszkodzenie ramy, przez wzglad na bezpieczenstwo oraz gwarancje/rekojmig wskazana jest szczegdlna ostroz-
nosc. Gtebokosc grawerunku nie moze przekroczy¢ 0,2 mm, w przeciwnym razie bedzie dochodzito do problemow z egzekwowa-
niem roszczen gwarancyjnych. Grawerunek powinien zosta¢ umieszczony w obrebie suportu, aby miat on jak najmniejszy wptyw na
stahilno$¢ ramy. W sprawie grawerunku na ramie proszg zwracac sie do swojego sprzedawcy KTM. Aby unikna¢ korodowania
w miejscu wykonania grawerunku, mozna na nim umie$cic przezroczysta nalepke odporng na oddziatywanie czynnikow $rodowi-
ska, takich jak opady deszczu, brud i Swiatto UV. Zabiegiem alternatywnym wobec grawerunku na ramie jest oznakowanie za po-
moca specjalnej naklejki z kodem, ktory - tak jak w przypadku grawerunku - zostaje umieszczony w bazie danych i w razie kradzie-
7y moze zostaé sczytany. Ta metoda nie wymaga naruszania struktury ramy. Zadna z tych metod nie stanowi stuprocentowej
ochrony przed kradzieza. Zadaniem kodu umieszczonego na ramie jest w najlepszym przypadku odstraszenie potencjalnego zto-
dzieja i zminimalizowanie w ten sposob przypadkow kradziezy. Rower nalezy zawsze zabezpieczac przez przypigcie go certyfiko-
wanym zabezpieczeniem rowerowym do trwale zamocowanego przedmiotu.



Protokot zdawczo-odbiorczy

Przejmujac rower od kupujacego, sprzedawca KTM powinien zadbac o to, aby wszystkie pozycje wyszczegdlnione ponizej zostaty
sprawdzone i aby rower zostat przekazany w prawidtowym stanie technicznym i byt bezpieczny w eksploatacji. Poszczegolne
pozycje po przeprowadzeniu ohstugi powinny zosta¢ odhaczone.

Sprawdzenie hamulcow:
Zatozenie linek hamulcowych
Sprawdzenie przewodow hamulcowych
Sprawdzenie srub mocujacych systemu hamulcowego
Sprawdzenie szczelnosci w hydraulicznych systemach hamul-
cowych
Dziatanie i skuteczno$¢ hamulca

Sprawdzenie uktadu jezdnego:
Podstawowe funkcje i szczelno¢ widelca amortyzowanego
Podstawowe funkcje i szczelno$¢ amortyzatora tylnego
Regulacja i lekkos¢ pracy sterow
Sprawdzenie $rub mocujacych elementow uktadu jezdnego
Sprawdzenie potaczen srubowych tylnej czgsci ramy

Pozostate kontrole:
Ustawienie i stabilno$¢ osadzenia kierownicy i mostka
Stabilnos¢ zamocowania korb i pedatow
Ustawienie i stabilno$¢ osadzenia siodta, sztycy i chwytow kie-
rownicy
Prawidtowo$¢ nitowania fancucha
Dziatanie o$wietlenia
Ustawienie i stabilnos¢ zamocowania bagaznika, ostony i pod-
porki
Zamontowanie i stabilno§¢ zamocowania pozostatych elemen-
tow dobudowanych
Dziatanie wszystkich elementéw ukfadu napedowego roweru
elektrycznego wraz z natadowaniem baterii

Sprawdzenie przerzutki:
Zatozenie linek i ciggien przerzutki
Regulacja dzwigni przerzutki
Regulacja ogranicznikdw linki
Regulacja naciagu linki
Dziatanie przerzutki
Sprawdzenie $rub mocujacych systemu zmiany biegow

Sprawdzenie kot:
Sprawdzenie centrowania
Prawidtowe osadzenie opony na obreczy kota
Sprawdzenie naciagu szprych
Cisnienie powietrza w oponach
Prawidfowe zamontowanie kota
Stabilno$¢ zamocowania szybkozamykacza
Stabilno$¢ zamocowania osi typu Thru axle

Przy przekazaniu roweru:
Rower zostat wydany w komplecie oraz w prawidtowym stanie
technicznym i w stanie zapewniajacym bezpieczenstwo uzytko-
wania wraz z oryginalng instrukcja eksploatacji.
Przekazano ustne instrukcje odnosnie niewfasciwego uzytkowa-
nia, szczegolnie przepisow dotyczacych docierania hamulcow.
Wydano instrukcje producentéw poszczegélnych komponentow.
Zwrocono uwage na przestrzeganie odpowiednich instrukcji za-
wartych w oryginalnej instrukcji eksploatacii.
Zwrocono uwage na warunki gwarancji zawarte w oryginainej

instrukcji eksploatacji.

Model

Numer ramy

Numer kluczyka

Miejscowos¢ i data

Podpis sprzedawcy

Podpis kupujacego lub opiekunow prawnych kupujacego
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Ksigzeczka serwisowa roweru

W przypadku wystapienia roszczenia gwarancyjnego konieczne jest dostarczenie do nas przez sprzedawce KM, u ktorego nabyli
Panstwo rower, kopii tej strony lub wniosku gwarancyjnego. Dlatego nalezy starannie przechowywac niniejsza ksigzeczke serwi-
SoOWg roweru.

Sprzedawca KTM gwarantuje swoim podpisem, ze ponizszy rower zostat przekazany Panstwu jako klientowi w stanie przygotowa-
nym do jazdy i bezpiecznej eksploatacji:

OOl s

WYSOKOSE TAMY: et e et

NUMBTTAMY: e

Kategoria (w oparciu o uzytkowanie zgodne
ZPIZBZNACZENIBM): et

Maksymalnie dopuszczalna Masa CaKOWITA:  .........oouieieiieiee s
KOO . R
Dozwolony bagaznik: TAK NIE

Dopuszczalne 0DCIZeNie DARAZNIKA: oo
Dozwolona przyczepka: TAK NIE

DopuszCzalna Masa NOIOWANE] PIZYCZEPY: oottt
Dozwolone siedzisko dla dziecka: TAK NIE

System hamulcowy: Hamulec szczgkowy Hamulec tarczowy

Przyporzadkowanie prawej dzwigni hamulca: Hamulec przedni Hamulec tylny

Przyporzadkowanie lewej dZzwigni hamulca: Hamulec przedni Hamulec tylny

Naped: Przerzutka Przerzutka w piascie Shimano Piasta z przerzutka Enviolo
Kota biezne i opony: 08 typu Thru axle Szybkozamykacz

Elementy amortyzacji: Petne zawieszenie Hardtail Bez zawieszenia

Stery: Gwintowane Ahead

KO0, s
Uktad napgdowy roweru ze wspomaganiem

LRIy CZNY M s
KOMPULBr POKIAUOWY: et

BalIIa: s

Kod baterii roweru ze wspomaganiem elek-
BT CZNY M e

BAOOWATKA: e

System hamulcowy ABS TAK NIE

Pieczeé i podpis sprzedawcy KTM



Dokument przegladu technicznego

Niniejszym poswiadcza sie, ze nizej wymieniony model roweru zostat skontrolowany przez autoryzowanego sprzedawce KTM pod

katem usterek. Budzace zastrzezenia czesci eksploatacyjne zostaty wymienione oraz usunigto istniejace usterki. Po przeprowa-
dzeniu serwisowania rower jest zadbany i w prawidfowym stanie technicznym.

NAZWISKO KUPUJACBRO: ...

MOGBI: .o Data ZaKUPU: ...
NUMBT TAMY: .o KatBQOMIA: ...
Piecze¢ i podpis sprzedawcy
1. Przeglad, po 200 km 2. Przeglad, serwis po 1roku
DA s

DataA: s
Czgs$ci wymienione lub poddane naprawie: Czgsci wymienione lub poddane naprawie:

Piecze¢ i podpis sprzedawcy Piecze¢ i podpis sprzedawcy
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3. Przeglad, serwis po 2 roku 4. Przeglad, serwis po 3 roku

Data: Data:

Czes$ci wymienione lub poddane naprawie: Cze$ci wymienione lub poddane naprawie:
* _ssprznawcy
5. Przeglad, serwis po 4 roku 6. Przeglad, serwis po § roku

Data: Data:

Czg$ci wymienione lub poddane naprawie: Czgsci wymienione lub poddane naprawie:

Pieczet i podpis sprzedawcy Piecze¢ i podpis sprzedawcy
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Algemene aanwijzingen

Met de aankoop van deze fiets hebt u een kwaliteitsproduct van de fabrikant KTM in handen. We zijn ervan overtuigd dat uw
nieuwe fiets uw verwachtingen voor wat betreft functie, design en kwaliteit nu en in de toekomst ruimschoots zal overtref-
fen. Al onze fietsen worden vervaardigd met de modernste productietechnieken en met de meest hoogwaardige materialen,
en worden voorzien van de beste componenten. Uw fiets is door uw KTM dealer gebruiksgereed afgemonteerd en is door de
dealer nauwkeurig op functioneren getest.

Symboolverklaring:

of dodelijk letsel.

WAARSCHUWING: Geeft een mogelijk dreigend gevaar aan. Als het gevaar niet wordt vermeden, kan dat leiden

A GEVAAR: Geeft een onmiddellijk dreigend gevaar aan. Als het gevaar niet wordt vermeden, leidt dat tot ernstig
@ tot ernstig of dodelijk letsel.

©) AANWIZING/VOORZICHTIG: Geeft een mogelijk gevaarlijke situatie aan. Als deze situatie niet wordt vermeden,
1 J Kan dat leiden tot schade aan de fiets of de omgeving.

Lees deze gebruikshandleiding zorgvuldig. Als u deze handleiding niet helemaal begrijpt, neem dan meteen contact op
met uw KTM dealer. Alle fietsen die zijn voorzien van een elektrisch aandrijfsysteem, worden in deze handleiding ook wel
aangeduid met EPAC (Electrically Power Assisted Cycle - fietsen met elektrische hulpaandrijving). Als u de beslissing
hebt genomen om een EPAC aan te schaffen, moet u voor het eerste gebruik de EPAC-aanvulling op de originele gebruiks-
handleiding lezen. Als u de EPAC uitleent aan iemand anders, moet ook deze persoon eerst deze aanvullende handleiding
volledig hebben gelezen.

Gebruik uw fiets uitsluitend voor de bijbehorende toepassingen. Lees hiervoor het hoofdstuk “Bestemmingsconform gebruik”.
Onjuist gebruik kan leiden tot materiaalschade en tot ernstige ongevallen of valpartijen.

Wij wensen u steeds een goede reis,

Uw team van KTM Fahrrad GmbH

Ranwijzingen voor een veilig gebruik

@ = |eesallein deze gebruikshandleiding en meegeleverde onderdelenhandleidingen opgenomen veiligheids-
instructies en aanwijzingen zorgvuldig door en bewaar deze.
= laat uw fiets regelmatig door uw KTM dealer rijklaar maken. Voor alle instel-, verzorgings- en onder-
houdswerkzaamheden aan de fiets is vakkennis en speciaal gereedschap noodzakelijk. Laat alle werk-
zaamheden uitvoeren door uw KTM dealer.
= Bjjvragen over het veilig gebruik kunt u eveneens contact opnemen met uw KTM dealer.

= Houd u zich aan de betreffende, geldende nationale wetgeving.
Voor het gebruik op de openbare weg moet de fiets voldoen aan de nationale wet- en regelgeving. Win zorgvuldig
informatie in over de geldende verkeersregels in het betreffende land.

= Zorgvoor een betrouwbare toestand van uw fiets.
Lees de volgende paragrafen “Voor de eerste rit”, “Voor elke rit” en “Na een val”. Veel op de fiets gemonteerde on-
derdelen zijn onderhevig aan sterke slijtage. Laat uw fiets regelmatig door uw KTM dealer controleren - zie hoofdstuk
“Onderhouds- en verzorgingsintervallen”

= Houd rekening met het gevaar van roterende onderdelen
Remschijven, kettingbladen en wielen roteren tijdens gebruik (bij regelmatig gebruik en onderhoud) en kunnen leiden
tot aanzienlijk letsel en zelfs verlies van ledematen



Fietssmeermiddelen en verzorgingsproducten

Houd er rekening mee dat bepaalde onderdelen van uw fiets met smeermiddelen zijn voorbehandeld. Smeermiddelen
en verzorgingsproducten kunnen schadelijk zijn voor de gezondheid. Lees meer over de eigenschappen en het veilige
gebruik van elk product. Vermijd tijdens gebruik en onderhoud direct huid- en oogcontact, inslikken of inademen en
draag consequent persoonlijke beschermingsmiddelen (0og- en handbescherming). Uw KTM dealer adviseert u graag
over geschikte, veilige smeer- en verzorgingsproducten.

Probeer uw fiets eerst uit op een veilig terrein, buiten het normale verkeer.

Maak uzelf voorafgaand aan het gebruik van de fiets goed vertrouwd met alle functies, met name de remmen en het
versnellingssysteem. Dat geldt ook voor uw kind.

Kinderfietsen

Zorg ervoor dat uw kind de volledige inhoud over het veilige gebruik van de fiets heeft begrepen. Let op het dragen
van een helm.

Rijd 's nachts en bij slecht zicht langzaam en altijd met verlichting.

Het gebruik van koplamp, achterlicht, reflectoren en een bij de situatie passende rijstijl zijn strikt noodzakelijk.

Draag tijdens het fietsen altijd passende fietskleding, een goedgekeurde fietshelm, beschermingsuitrusting en
geschikte, stevige schoenen.

De fietshelm moet zijn goedgekeurd conform DIN EN 1078 - zie hoofdstuk “Fietsuitrusting”.

Rijd met name bij hoge snelheden bijzonder anticiperend.

Dubbele snelheid = viervoudige remweg. Met name bij schrikreacties of bij sterk remmen kunnen de remmen blokke-
ren en kan de fiets voorover kantelen. Anticiperend rijden en goed gedoseerd remmen zijn onontbeerlijk.

Pas uw rijstijl aan passend bij de omstandigheden.

Op natte wegen is de remweg beduidend langer; het voortijdig blokkeren van de wielen kan leiden tot valpartijen.

Let erop dat de framegrootte en de bedieningselementen zijn afgestemd op uw lichaamsgrootte.

Een onjuist gekozen framegrootte kan de bedienbaarheid en de controleerbaarheid van de fiets bemoeilijken - zo
kunnen bijvoorbeeld de remmen in dat geval niet goed worden bediend - zie hoofdstuk “Aanpassingen aan de fiets”.
Houd rekening met andere verkeersdeelnemers, voetgangers en kinderen.

Reken steeds op fouten van anderen. Rijd voorzichtig en breng geen andere verkeersdeelnemers in gevaar noch
provoceer hen.

Het gebruik van een mobiele telefoon of het luisteren naar muziek via een koptelefoon is tijdens het rijden verboden.
Ukunt daardoor worden afgeleid, waardoor u de omgeving slechts beperkt waarneemt.

Fietspaden die parallel aan wegen lopen, vormen een bijzondere gevarenbron.

Ukunt over het hoofd worden gezien door afslaande automabilisten.

Rijd voorzichtig over spoorrails en putdeksels om vallen te voorkomen.

Kruis spoorrails indien mogelijk onder een rechte hoek.

Denk eraan dat u zich op kruisingen in de dode hoek van andere voertuigen kunt bevinden.

Daardoor kunnen met name bij afslaan van voertuigen gevaarlijke situaties ontstaan.

Gebruik uitsluitend originele KTM-onderdelen voor reparaties en vervangingen.

Voor het vervangen van onderdelen van uw fiets adviseren wij om uitsluitend originele KTM-onderdelen te gebruiken,
omdat deze beschikken over bepaalde vereiste eigenschappen. Neem voor het uitkiezen van reserveonderdelen con-
tact op met uw KTM dealer.

Bescherm altijd de leefomgeving van planten en dieren.

Rijd alleen op de daarvoor bestemde wegen en straten. Vermijd weides en velden en rijd nooit door water. Stemin het
terrein altijd uw snelheid af op uw rijvaardigheden.

Wijzig de instellingen van de remmen en het versnellingssysteem niet tijdens het rijden.

Anders stijgt het risico op vallen aanmerkelijk.
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Laat nooit iemand meerijden op de fiets.

De enige uitzondering hierop is het vervoer van kleine kinderen in een speciaal kinderstoeltje. Met het extra mee-
genomen gewicht moet rekening worden gehouden bij de bepaling van het maximaal toegestane gewicht. Niet elk
fietsframe is geschikt voor het bevestigen van kinderstoeltjes. Als het toegestane gewicht wordt overschreden, kan
dat leiden tot breuk van het fietsframe of van onderdelen.

Houd altijd ten minste één hand aan het stuur.

Anders zou u de controle over uw fiets kunnen verliezen.

Rijd nooit onder invioed van drugs, alcohol of medicijnen, of bij oververmoeidheid.

Anders zou u de controle over uw fiets kunnen verliezen.

Voor de eerste rit

1.

De belastingsgrens van de fiets met bijbehorende onderdelen mag niet worden overschreden. Uw fiets is slechts
ontworpen voor het in hoofdstuk “Bestemmingsconform gebruik” omschreven gebruik.

Het maximale toegestane totaalgewicht (fiets + bestuurder + bagage) waar uw fiets voor is ontworpen, mag niet
worden overschreden - zie hoofdstuk “Bestemmingsconform gebruik”.

Maak uzelf voorafgaande aan de eerste rit vertrouwd met de werking van de remmen van de fiets. Zorg dat u weet
met welke remhendel het voorwiel resp. het achterwiel worden bediend - zie hoofdstuk “Remsysteem”.

Zorg dat u de werking van het versnellingssysteem begrijpt, zie hoofdstuk “Aandrijving”.

De hoogte van het stuur en het zadel moeten worden aangepast aan uw lichaamsgrootte - zie hoofdstuk “Aanpas-
singen aan de fiets”.

Bij fietsen met klikpedalen is het aan te bevelen om vooraf, met de fiets op de standaard, uit te zoeken hoe de schoen
kan vast- en losklikken - zie hoofdstuk “Fietsuitrusting”.

Laat alle instellingen aan veeronderdelen meteen na de aankoop door uw KTM dealer uitvoeren. Foutief ingestelde
veeronderdelen kunnen een negatieve uitwerking op het rijgedrag hebben en vormen dan een verhoogd veiligheidsri-
sico. Bovendien kan dan schade ontstaan aan de veeronderdelen of aan het frame - zie hoofdstuk “Veeronderdelen”.

Voor elke rit

Uw fiets is tijdens het productieproces en tijdens de eindcontrole bij de KTM dealer meermaals gecontroleerd. Desondanks
kunnen er tijdens het transport of de overslag wijzigingen aan de fiets zijn opgetreden.

1.

Controleer elke bevestigingsschroef visueel. Er mogen geen mechanische beschadigingenin de vorm van diepe kras-
sen, inkervingen of breuken zichtbaar zijn. Er mogen geen ongewone geluiden hoorbaar zijn, die kunnen duiden op
loszittende schroefverbindingen.

Alle snelspanners of steekassen op het voor- en achterwiel en op de zadelsteun moeten stevig zijn gesloten. Contro-
leer dit ook als de fiets slechts voor korte tijd zonder toezicht is achtergelaten.

Controleer de toestand, de rondloop en de luchtdruk van beide banden. U kunt de juiste luchtdruk in de band vaststel-
len door er met uw duim op te drukken. Gebruik een manometer om de druk te meten indien beschikbaar. Lees deze
procedure nain het hoofdstuk “Wielen en banden”.

Controleer eerst op de standaard of de remmen volledig functioneren. Trek hiervoor de remhendel in de richting van
het stuur. De remhendel mag daarbij nooit het stuur raken. De dikte van de remblokken moet nog voldoende zijn om
veilig te kunnen remmen.

Velgrem: De remblokken moeten vast aan de rem zijn bevestigd. Bij maximale druk op de remhendel moeten de rem-
blokken op de juiste plaats op de velgzijkant drukken, zodanig dat deze niet in contact komen met de band. De rem-
blokken mogen niet vanar de velgzijkanten tegen de spaken kunnen kantelen.

Hydraulische remsystemen: Er mag geen remvloeistof uit de onderdelen van het remsysteem komen - zie hoofdstuk
‘Remsysteem”.



Bij actieve deelname aan het wegverkeer moeten de nationale voorschriften van het betreffende land worden nage-
leefd. Rijd nooit zonder verlichting of reflectoren - zie paragraaf “Aanwijzingen voor een veilig gebruik”.

Ter controle van de balhoofdset moet u het stuur afwisselend naar links en rechts draaien. Deze beweging moet zon-
der weerstand en zonder speling mogelijk zijn. Duw de fiets met ingedrukte voorwielrem met schokkende beweging
naar voren en naar achteren. Hierbij mogen geen kraakgeluiden of speling optreden. Het stuur mag niet ten opzichte
van het voorwiel kunnen worden verdraaid - zie hoofdstuk “Balhoofdset.

Leun op uw fiets ter controle van het ophangingssysteem en probeer daarmee vast te stellen of de veeronderdelen
normaal in- en uitveren - zie hoofdstuk “Veeronderdelen”..

De standaard moet voor de rit worden ingeklapt om vallen te voorkomen.

Zorg er bij EPAC’s voor dat de accu stevig in de daarvoor bestemde houder zit en dat het accudeksel goed gesloten is.
Verwijder de sleutel voordat u gaat rijden.

Na eenval

@ = Alsernaeen val onderdelen zijn verbogen, mogen deze nooit worden uitgeliind. Er bestaat een hoogrisico

op breuk. Dit geldt met name voor vorken, stuur, voorbouw, crank en pedalen.
= Inhet hoofdstuk “Bijizonderheden van het materiaal carbon” worden procedures voor carbon-onderdelen
genoemd - lees deze zorgvuldig door.

Invioeden van buitenaf, valpartijen of ongevallen kunnen leiden tot beschadiging van veiligheidsrelevante onderdelen op de
fiets. Om gevaarlijke situaties tijdens het voortzetten van de rit te voorkomen, is het noodzakelijk om de volgende punten
te controleren.

1.

De wielen moeten correct in de houders van het frame en de vorken zijn bevestigd en moeten beschikken over vol-
doende rondloop - zie hoofdstuk “Wielen en banden”.

Het stuur en de voorbouw moeten correct zijn uitgelijnd en de schroefverbindingen moeten vastzitten. Ter controle
moet u het voorwiel tussen uw knieén vastklemmen, waarna u het stuur afwisselend naar links en rechts probeert te
draaien. De voorbouw mag hierbij niet verdraaien. Als het stuur meedraait tijdens de poging om de remhendels naar
beneden te drukken, zit de schroefverbinding niet meer vast - zie hoofdstuk “Aanpassingen aan de fiets”.

De ketting mag niet van de voorste kettingbladen, noch van de kettingwielcassette zijn afgevallen. De voorderailleur,
achterderailleur en de derailleurbevestigingen mogen in geen geval zijn verbogen. Er bestaat een hoog valgevaar als
de derailleur tussen de spaken terechtkomt. Controleer de werking van het versnellingssysteem door aan de cranks
te draaien, terwijl een tweede persoon de fiets aan het zadel iets omhoog tilt. Schakel door alle versnellingen heen om
deze controleren - zie hoofdstuk “Aandrijving”.

Druk het zadel afwisselen naar beneden/omhoog en prabeer het zadel te verdraaien, ter controle van de schroefver-
binding tussen het zadel en de zadelsteun. Het zadel mag niet verdraaien of verschuiven. Via deze methode kan daar-
naworden gecontroleerd of de zadelsteun vast in het frame is bevestigd - zie hoofdstuk “Aanpassingen aan de fiets”.
Til de fiets iets op en laat deze op de grond terugveren. Controleer of er ongewone rammelende geluiden hoorbaar
zijn - deze kunnen wijzen op losgeraakte schroefverbindingen.

Als uw fiets nog kan rijden, rijd dan langzaam en oplettend. Vermijd krachtig remmen en krachtig accelereren. Neem
geen risico’s en zet indien van toepassing de rit niet voort. Laat voor de zekerheid uw fiets na een val controleren
door uw KTM dealer.
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Detailweergave - fiets

Mountainbike - Hardtail (voorbeeld van symbool)
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19 Achtervork

20 Achterderailleur

21 Kettingwielcassette
22 Derailleurpad

23 Achterrem

24 Zitbuis
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26 Zadelsteun
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28 Zadel
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30 Achterdemper



TREKKING - Onroad (voorbeeld van symbool)
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Detailweergave - EPAC
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EPAC - Full Suspension Mountainbike (voorbeeld van symbool)
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EPAC - Trekking Onroad (voorbeeld van symbool)
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Bestemmingsconform gebruik

Het fietsframe en de bijbehorende onderdelen worden in het algemeen voor verschillende toepassingsdoelen en
gebruikssoorten ontworpen. Elk fietstype is voor een bepaald toepassingsdoel bestemd. KTM produceert vele categorieén
mountainbikes, straat-, race- en cyclocrossfietsen, trekking-, touring-, vracht- enreisfietsen en kinder- en jeugdfietsen.
Als de belastinggrens tijdens het gebruik van de fiets wordt overschreden, kunnen fiets en onderdelen worden beschadigd.
De onderdelen kunnen als er sprake is van eerdere beschadigingen zelfs defect raken bij veel lagere belastingen. Daarom
is het belangrijk om de fiets te gebruiken in overeenstemming met het toepassingsdoel. Voor schades die voortvloeien
uit niet-naleving van de betreffende belastinggrenzen, of die voortkomen uit foutief gebruik van de fiets, zijn de fabrikant
en de vakhandelaar niet aansprakelik. Om de veiligheid van uw aangeschafte product op de lange termijn te kunnen
garanderen, is het naleven van de door de fabrikant in de gebruikshandleiding voorgeschreven bedrijfs-, onderhouds- en
instandhoudingsvoorschriften verplicht. Lees hiervoor met name de hoofdstukken ,Onderhouds- en verzorgingsintervallen”
en ,Garantie” aandachtig door. In de volgende paragraaf worden verschillende categorieén gedefinieerd, waarbij met alle
toepassingsdoelen en belastinggrenzen rekening wordt gehouden.

Categorisatie

De firma KTM Fahrrad GmbH definieert de categorieén 0-5 resp. de EPAC-categorieén EO-ES, die van elkaar verschillen met
name voor wat betreft hun toepassingsdoelen. Deze verschillende categorieén worden op de volgende pagina's beschreven.
De van toepassing zijnde categorie is op de fiets aangegeven, in het gedeelte van de onder- of zadelpen, door middel van
een sticker “Afb. 1/ Rijwielsticker” op pagina 9 / “Afb. 2/ EPAC-sticker” op pagina 9. Bovendien zijn op deze sticker
alle relevante gegevens van uw fiets vermeld.

Zoek de categorie van uw fiets op en lees het betreffende gedeelte in deze handleiding over de toepassingsdoelen en
belastinggrenzen die voor uw fiets gelden. Bij EPAC's is op deze sticker ook de CE-markering aangegeven.

Met deze CE-markering verklaart de fabrikant conform de EU-verordening, “dat het product in overeenstemming is met alle
toepasselijke eisen van de harmonisatiewetgeving van de Unie die in het aanbrengen ervan voorziet.”

Als bij offroad-modellen extra bagagedragers, afschermingen of een kettingkast worden gemonteerd, wijzigt de categorie
automatisch naar 2 of E2. Uitgezonderd zijn zogenaamde ,Short Fenders” (“Afb. 3/ Symbool Short Fender” op pagina 9), die
zonder stangen aan de vork of op het frame of zadel kunnen worden gemonteerd.

KTMFal bH
Harlochnerstral 0 Matiighofen

e Category 2

)
READ MANUAL BEFORE USE! aw Jaieory|E2
DINENISO S READ MANUAL BEFORE USE!
Conforme aux exi ( ( E 2006, Egrl 2
: Conforme aux exigences de sécurité \ ‘
Afb. 1/9 Rijwielsticker Afb. 2/9 EPAC-sticker Afb. 3/9 Symbool Short Fender

Nr | Beschrijving
Naam en adres van de fabrikant

Modelaanduiding en specifiek modulenummer

1
2
3 | Bouwjaar van de EPAC

4 | Soort machine, nominaal duurvermogen van de motor, maximale ondersteuningssnelheid van de motor
5

6

Gewicht van de EPAC

Toegestaan maximaal totaalgewicht. Het maximaal toegestane totaalgewicht van het betreffende fietsmodel wordt bepaald uit de
som van fietsgewicht + bestuurder + aanhanger en mag in geen geval worden overschreden

7 180 4210-2: Rijwielen - Veiligheidstechnische eisen aan fietsen

8 | 2006/42/EC = Machinerichtlijn

2014/30/EC = EMC-richtlijn
EN 15194 = Rijwielen - Elektromotorisch ondersteunde fietsen - EPAC-fietsen
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Categorie 0/ EO

Fietstype

Kinderfietsen

Eigenschappen van de categorie 0/ E0

Deze fietsen zijn uitsluitend voor kinderen bedoeld. Fietsen uit de categorie 0 / EO mogen in geen geval door
jongeren of volwassenen worden gebruikt. Kinderen mogen nooit zonder toezicht rijden. Bovendien moeten
kinderen altijd buiten het wegverkeer en andere gevaren of hindernissen rijden en in overeenstemming met
hun vaardigheden.

Toegestaan gebruik

Het gebruik van fietsen uit de categorie 0 / EQ is alleen toegestaan onder toezicht van ouders.

Niet-toegestaan

Kinderen mogen nooit fietsen in de buurt van hellingen, stoepranden, trappen, afgronden, putdeksels of op

gebruik wegen die door motorvoertuigen worden gebruikt.
AT T T De maximaal in te stellen zadelhoogte (zie hoofdstuk ,Aanpas-
Wetenswaardig- k4 singen aan de fiets ) mag niet minder dan 435 mm, en niet meer
heden £ 635mm bedragen. De zadelhoogte is de loodrechte afstand tus-
8 sen de bodem en de bovenzijde van het zadel.
- A?h.%n Zadelhoogte
Categorie 1/ E1
Fietstypen Road Race, Time Trial, Triathlon

.

Eigenschappen van de categorie 1/ E1
Het betreft hier de categorie fietsen, die zijn bedoeld voor het gebruik op verharde wegen of gladde rijbanen. Het
contact tussen banden en rijpaan kan hierbij onbedoeld wegvallen.

Toegestaan gebruik

Uitsluitend voor het gebruik op geasfalteerde wegen.

Niet-toegestaan

Niet geschikt voor Offroad en gebruik met bagagedragers of fietstassen.

gebruik
Afhankelijk van nationale wetgeving kan worden geéist dat de fiets voor gebruik op openbare wegen alsnog
wordt uitgerust met een koplamp, reflectoren, afschermingen enz. De voor trainingsdoelen of voor wedstrijden
Wetenswaardig- vereiste veiligheidstechnische uitrusting voor een fiets uit de categorie 1/E1 wordt meegeleverd en moet door
heden de gebruiker of de dealer regelmatig worden gecontroleerd en - indien noodzakelijk - worden gerepareerd.

Voor schades die ontstaan door het gebruik van een racefiets in terrein, door overbelasting of door het onjuist
verhelpen van gebreken, zijn de fabrikant en de dealer niet aansprakelijk.

Categorie 2/ E2

Fietstypen

City, Trekking Onroad, Trekking Offroad, Cyclocross, Mountainbike Casual

&

Eigenschappen van de categorie 2 / E2

Het betreft hier de categorie fietsen, die het toepassingsdoel van de categorie 1/ E1en bovendien gebruik op
onverharde wegen en grindwegen, alsmede trajecten met matige hoogteverschillen omvat. Het contact met
een oneffen bodem is mogelijk. De banden kunnen daardoor contact met de bodem verliezen. Bij sprongen mag
de afstand tot de bodem niet groter zijn dan 15 cm.

Toegestaan gebruik

Voor geasfalteerde straten, goed verharde grindwegen en fietspaden.

Niet-toegestaan
gebruik

Voor het gebruik voor andere offroad-toepassingen en voor het gebruik als mountainbike of voor freestyle-
stunts niet geschikt. Sommige van deze fietsen zijn weliswaar voorzien van veringssytemen, die echter zijn
bedoeld voor comfort en niet voor terreingeschiktheid.

Wetenswaardig-
heden

Fietsen uit deze categorie voldoen als gevolg van het ontwerp en de uitvoering aan de wettelijke eisen voor het
wegverkeer. Bovendien is het gebruik ook op voor fietsverkeer vrijgegeven veld- en boswegen toegestaan.
De voor dit toepassingsdoel vereiste veiligheidstechnische uitrusting wordt meegeleverd en moet door de
gebruiker of de dealer regelmatig worden gecontroleerd en - indien noodzakelijk - worden gerepareerd.
Sommige fietsen uit deze categorie voldoen echter niet aan de wettelijke eisen voor het wegverkeer en
moeten daarom als sportapparaten worden beschouwd. Indien uw fiets niet met actieve (achterlicht,
koplamp) en passieve (reflectoren) verlichtingsvoorzieningen is uitgerust, moeten deze voorafgaand aan het
gebruik op openbare wegen in overeenstemming met de betreffende nationale wetgeving en voorschriften
alsnog worden gemonteerd.




Categorie 3

/E3

Fietstypen

Mountainbike: Cross Country, Marathon, Tour

~Y

Eigenschappen van de categorie 3/ E3

Het betreft hier alle categorieén fietsen, die niet alleen het toepassingsdoel van de categorie 1/ E1, 2 / E2
omvatten, maar ook het gebruik op onverhard terrein en bij technische toepassingen omvatten. Sprongen tot
maximaal 60 cm zijn inbegrepen.

Toegestaan gebruik

Van licht tot ruw terrein (kleine hindernissen, zoals wortels, stenen en goten op losse en vaste ondergrond)
tijdens crosscountry- of wedstrijdgebruik.

Cross-Country-, Marathon- en Tour-onderdelen (banden, vering, frame, aandrijving) hebben een laag gewicht
en zijn voor wendbaarheid en snelheid ontworpen.

Niet-toegestaan

Voor alle extreme rijstijlen en sprongen zoals bijvoorbeeld Freeriding, Enduro, Downhill, Freestyle-stunts en

gebruik dergelijke niet geschikt.
Deze fietsen zijn als gevolg van het ontwerp en de uitrusting niet bedoeld voor gebruik op openbare wegen.
SRR Ten behoeve van het gebruik op openbare wegen moet de fiets in overeenstemming met nationale wetgeving
heden E en voorschriften alsnog worden voorzien van verlichting, afschermingen enz. De voor het gebruik in het

terrein vereiste veiligheidstechnische uitrusting wordt meegeleverd en moet door de gebruiker of de dealer
regelmatig worden gecontroleerd en - indien noodzakelijk - worden gerepareerd.

Categorie 4

/EA

Fietstypen

Mountainbike: Trail, All Mountain, Enduro

.2

Eigenschappen van de categorie 4 / E4

Het betreft hier de categorie fietsen, die het toepassingsdoel van de categorie 1/ E1, 2 / E2, 3 / E3 omvat.
Bovendien omvat deze categorie beperkte downhill-toepassingen. Downhill-ritten mogen tot een snelheid
van 40 km/h worden uitgevoerd, zo lang daarbij geen sprongen van meer dan 120 cm worden gemaakt. Het
gebruik van een fiets in deze omstandigheden is sterk afhankelijk van de ervaring en de vaardigheden van de
bestuurder.

Toegestaan gebruik

Fietsen uit deze categorie zijn robuuster en solider gebouwd dan cross-country-, marathon- of tour-
mountainbikes. Vanwege de langere veerweg kan zwaarder terrein met grotere hindernissen en sprongen
worden overwonnen.

Niet-toegestaan

Toepassingen die verder gaan dan het genoemde gebruiksdoel.

gebruik
Deze fietsen zijn als gevolg van het ontwerp en de uitrusting niet bedoeld voor gebruik op openbare wegen.
) Ten behoeve van het gebruik op openbare wegen moet de fiets in overeenstemming met nationale wetgeving
Wetenswaardig- i ] L i ; ok
i en voorschriften alsnog worden voorzien van verlichting, afschermingen enz. De voor het gebruik in het

terrein vereiste veiligheidstechnische uitrusting wordt meegeleverd en moet door de gebruiker of de dealer
regelmatig worden gecontroleerd en - indien noodzakelijk - worden gerepareerd.

Categorie

/Ed

Fietstypen

Mountainbike: Gravity, Freeride, Downhill

¢

Eigenschappen van de categorie 5/ ES
Het betreft hier de categorie fietsen, die het toepassingsdoel van de categorie 1/ E1,2 /E2,3/E3en 4/
E4 omvat. De fietsen zijn bovendien ontworpen voor alle soorten sprongen met daaropvolgende landing in
heuvelachtig terrein, evenals voor snelheden van meer dan 40 km/h. Het gebruik in ruw terrein zonder wegen
is eveneens toegestaan. Het gebruik van een fiets in deze omstandigheden is sterk afhankelijk van de ervaring
en de vaardigheden van de bestuurder.

Toegestaan gebruik

Met fietsen voor het hierboven genoemde toepassingsdoel kan in selectief terrein worden gereden. Deze zijn uiterst
robuust gebouwd en bieden een lange veerweg, zodat hindernissen zo goed mogelik kunnen worden overwonnen.
Vanwege de hoge belasting moeten de onderdelen met bijzondere aandacht worden verzorgd en behandeld.

Niet-toegestaan

Gebruik buiten de persoonlijke grenzen. Laat u zich daarom leiden door verstandige zelfinschatting.

gebruik
Deze fietsen zijn niet bedoeld voor gebruik op openbare wegen. Ten behoeve van het gebruik op openbare
wegen moet de fiets in overeenstemming met nationale wetgeving en voorschriften alsnog worden voorzien
Wetenswaardig- van verlichting, afschermingen enz. De voor het gebruik in het terrein vereiste veiligheidstechnische uitrusting
heden wordt meegeleverd en moet door de gebruiker of de dealer regelmatig worden gecontroleerd en - indien

noodzakelijk - worden gerepareerd. Houd er rekening meer dat het overschatten van de eigen vaardigheden in
deze categorie snel kan leiden tot ongevallen met ernstig of dodelijk letsel tot gevolg.
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Aanpassingen aan de fiets

= Voor alle instel- en onderhoudswerkzaamheden aan de fiets is vakkennis en speciaal gereedschap
@ noodzakelijk. Laat alle werkzaamheden uitvoeren door uw KTM dealer.
= Houd rekening met de CE-conformiteit van de fiets: Niet-toegestane wijzigingen aan de fiets kunnen de
goedkeuring en garantie ongeldig maken.
= Gebruik uitsluitend originele KTM-onderdelen of door KTM goedgekeurde componenten.
= |ees alle handleidingen van de accessoires en houd rekening met de functionele vereisten en
belastingsvereisten.
= Controleer na ombouw- of montagewerkzaamheden of alles correct is gemonteerd en naar behoren
functioneert. Neem daarnaast de instructies in de hoofdstukken "Voor de eerste rit" en "Voor elke rit"
in acht.

Speciale beperkingen
Transport-EPAC

Het KTM-transport-EPAC ,Macina Multi” is geschikt voor het transporteren van zware lading en kan naderhand met
verschillende componenten voor het transport van de meest uiteenlopende ladingen en kinderstoeltjes worden uitgerust
en uitgebreid. Informeer bij uw KTM dealer naar geschikte aanvullende uitrustingsonderdelen. Let altijd op de volledige
veiligheidsinstructies en aanwijzingen van de aanvullende uitrustingsonderdelen.

Het maximaal toegestane totaalgewicht wordt bepaald uit de som van fiets + bestuurder + bagage en mag in geen geval
worden overschreden Het maximaal toegestane ladingsgewicht komt overeen met het maximaal toegestane totaalgewicht
minus het eigen gewicht van de fiets. Informatie over het maximaal toegestane totaalgewicht en het eigen gewicht van de
fiets staat vermeld op de EPAC-sticker - zie hoofdstuk “Categorisatie” op pagina 9. Hierbij moet u letten op de gegevens
over de gewichtsverdeling, die in het instapbereik van het frame nader worden weergegeven. De hiervoor aangebrachte
stickers geven de beladingsgrenzen van de bagagedrager en bagagegedeelten van het frame weer. De bagage moet zo
worden verdeeld, dat de betreffende aangegeven beladingsgrenzen van de bagagedrager en de bagagegedeelten van het
frame niet worden overschreden.

Als het maximumgewicht van de bagage wordt overschreden, moet het maximumgewicht van de bestuurder worden
verlaagd (“Afb. 1/ Afbeelding beladingsgewicht” op pagina 12):

§

WEIGHT | gg 6

Afb.1/12 Afbeelding beladingsgewicht

Als het maximumgewicht van de bestuurder wordt overschreden, moet het gewicht van de bagage dienovereenkomstig
worden verlaagd zodat het maximum beladingsgewicht niet wordt overschreden (“Afb. 2/ Afbeelding beladingsgewicht”):

Afb. 2/12 Afbeelding beladingsgewicht

Meer informatie vindt u in hoofdstuk , Bagagetransport”.



Bagagetransport

Vraag voor de montage van bagagedragers, accessoires voor bagagetransport, kinderstoeltjes en
@ aanhangers advies aan uw KTM dealer.
= 7ware bagagestukken moeten zo veel mogelijk laag worden opgeborgen. Deze verlengen de remweg en
veranderen het rijgedrag (mogelijk opveren). Dit geldt ook voor kinderstoeltjes en aanhangers. Oefen het
rijden op een verkeersveilige locatie (in het bijzonder met een leeg kinderstoeltje) en pas uw rijstijl aan.
= Houd rekening met het maximaal toegestane totaalgewicht van uw fiets. Dit gewicht mag nooit worden
overschreden. Het extra gewicht van een kinderstoeltje en de belading van een ongeremde aanhanger
moeten worden opgeteld bij het maximaal toegestane totaalgewicht. Zie paragraaf , Categorisatie “in het
hoofdstuk , Bestemmingsconform gebruik *.
= De toegestane belastingsgrenzen van tassen, montagesystemen voor tassen en bagagedragers
mogen niet worden overschreden. Overbelasting kan ertoe leiden dat componenten defect raken, wat
ongevallen of ernstige valpartijen kan veroorzaken.
= Stem de veeronderdelen en de bandenspanning af op het extra gewicht.
= Na het vastsjorren van bagagetassen moet u erop letten dat er geen trekbanden in de spaken terecht
kunnen komen.

Bagagedrager

Alle door KTM gemonteerde bagagedragers voldoen aan de norm EN 14872 of EN IS0 11243.
Naast de norm vindt u belangrijke informatie over het gebruik van de bagagedrager, zoals de
maximale gewichtsbelasting en geschiktheid voor montage van een kinderzitje, gegraveerd op
de bovenzijde van de bagagedrager.

Afb. 1/13 Bagagedrager

Ingegraveerd symbool Verklaring van de symbolen
1SO 11243:2016 Geldende norm
max load 25 kg Maximale gewichtsbelasting van de bagagedrager
® De bagagedrager is niet goedgekeurd voor montage van een kinderzitje
NO CHILDSEAT De bagagedrager is niet goedgekeurd voor montage van een kinderzitje

A
De bagagedrager is geschikt voor directe montage van een kinderzitje met behulp van de

daarvoor bestemde adapterplaat - zie hoofdstuk “Kinderzitjes gebruiken”
@ KID'n'CARRY

De bagagedragers voor zware belastingen van de Transport EPAC zijn goedgekeurd voor hogere gewichtsbelastingen.
Informatie over veilig gebruik en de gewichtsverdeling vindt u in het hoofdstuk "Beoogd gebruik” - “Transport EPAC.

Als een bagagedrager achteraf wordt gemonteerd, moet erop worden gelet dat deze eveneens conform bovengenoemde
normen wordt getest en dat deze geschikt is voor montage op het betreffende fietsframe. De montage van vrijdragende
bagagedragers, die op de zadelpen worden geklemd, is niet toegestaan bij carbonframes of volledig geveerde frames. Houd
rekening met eventuele beperkingen door de fabrikant van de zadelsteun.

Behalve het transport van bagage met een gewone rugzak, zijn op de fiets ook de volgende methoden toegestaan. Vanwege
constructietechnische redenen is niet elke methode van bagagetransport geschikt voor elk fietsmodel. Hieronder vindt u
een overzicht van de meest gangbare methoden voor bagagetransport op de fiets met draagtassen.

Nederlands - pagina 13



1 euided - spuepiapay

Bagagedragertas Stuurtas Lowrider-tas

Bagagedragertassen  kun- | Stuurtassen worden vaak met snel- | Lowriderstassen kunen worden bevestigd met
nen, afhankelijk van het [ sluitingen aan het fietsstuur be- | speciale houders voor de vork. Deze zijn geschikt
type, worden vastgezet met | vestigd en bieden een praktische | voor het vervoeren van zware bagage, omdat het
spanbanden of bij systeem- [ mogelijkheid voor het opbergen van | lage zwaartepunt de rijeigenschappen slechts in
bagagedragers met een ge- | waardevolle voorwerpen of foto-uit- | beperkte mate beinvioedt.

schikte adapter. rusting.
Bevestig geschikte, stabiele, indien mogelijk waterdichte bagagetassen op uw bagagedrager, die een zo laag mogelijk
zwaartepunt hebben.

Lowriderstassen

Lowriderstassen mogen uitsluitend worden gebruikt op fietsen van categorie 1en 2 volgens het

hoofdstuk "Beoogd gebruik .

Let er bij het beladen op dat noch de door de fabrikant van de tas opgegeven maximale belading,

noch de toegestane belasting van het gebruikte montagesysteem wordt overschreden. De

toegestane belastingsgrenzen van tassen, montagesystemen voor tassen en bagagedragers

mogen niet worden overschreden.

Voor het gebruik van lowriderstassen zijn de volgende montagesystemen goedgekeurd: Afo. 1/14 Bron Tubus
Tubus Duo (“Afb. 1/ Bron Tubus”): maximale belading 7,5 kg per zijde / h
Ortlieb QLS (“Afb. 2/ Bron Ortlieb”): maximale belading 3 kg per zijde

Overschrijd de aangegeven belastingsgrenzen niet, omdat dit de rijveiligheid kan beinvioeden en
schade aan de fiets of de aanbouwdelen kan veroorzaken.

—

Afb. 2/14 Bron Ortlieb

Systeembagagedrager

Openkele uitzonderingennazijn alle KTM-fietsen en EPAC's uitgerust met een systeembagagedrager. Systeembagagedragers
worden gebruikt om bagage veilig en gemakkelijk te vervoeren. Diverse accessoires, tassen en dragers kunnen met behulp
van systeemspecifieke adapters zonder enig probleem en eenvoudig aan de fiets of EPAC worden bevestigd. Vraag aan uw
KTM dealer welke adapter compatibel en veilig is voor uw systeembagagedrager.

= Houd er rekening mee dat de componenten van de verschillende systeembagagedrageroplossingen
@ grotendeels incompatibel zijn. Raadpleeg uw KTM dealer voor de selectie, de montage en een veilig
gebruik van adapters, accessoires, tassen en dragers.
= |ees alle instructies voor de accessoires van de betreffende systeembagagedrageroplossing en volg
strikt de meegeleverde veiligheidsinstructies en aanwijzingen.
= 7org bij het gebruik van adapters altijd voor een correcte uitlijning, een veilige pasvorm en een correcte
vergrendeling.



Op KTM-fietsen en EPAC’s worden de volgende typen systeembagagedragers gebruikt:
iRackl/iRack2 Monkeyload Snap-it-1 Snap-it-2 Snap-it-2 Microrack

)

&
Gecombineerde systeembagagedragers

Snap-it-2/ Snap-it-2/
Monkeyload 25kg | Monkeyload 30kg

U
Kinderstoeltjes gebruiken

@ = Het bevestigen van kinderstoeltjes direct op het stuur of op bagagedragers is verboden. Hierdoor kan

gevaar op breuk ontstaan.
Vraag uw KTM dealer of uw bagagedrager geschikt is voor een kinderzitje.

= Zorgervoor dat hetkind vastin de veiligheidsgordels zit, en dat het kind geschikte beschermingsuitrusting
in de vorm van een fietshelm draagt.

= Het extra gewicht van een kinderstoeltje heeft een langere remweg tot gevolg.

= \Wees extra voorzichtig als uw kind in het kinderstoeltje zit. Er bestaat gevaar voor omvallen van de fiets.

= Laat uw kind nooit zonder toezicht in het kinderstoeltje van een geparkeerde fiets zitten. Een fiets kan
omvallen en uw kind kan daarbij gewond raken.

= Carbonframes en volledig geveerde fietsen zijn niet geschikt voor het bevestigen van kinderstoeltjes.

= Kinderstoeltjes mogen niet worden gemonteerd op fietsen die met een geveerde zadelpen of een geveerd
zadel zijn uitgerust. Anders kan het kind gewond raken door de bewegende onderdelen.

Vanwege constructietechnische redenen is niet elk fietsmodel van KTM Fahrrad GmbH geschikt voor het monteren van een
kinderstoeltje. Fietsen uit de categorieén 1, 4, 5, en E1, E4 en E5 zijn conform hoofdstuk , Bestemmingsconform gebruik”
niet geschikt voor het gebruik van kinderstoeltjes. Ook carbon en volledig geveerde frames zijn niet geschikt voor de

bevestiging van een kinderzitje. Vraag na bij de fabrikant van het kinderstoeltje of bij uw KTM dealer welk madel voor uw
fiets in aanmerking komt.
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KTM Fahrrad GmbH biedt de volgende montagemogelijkheden voor kinderzitjes:

Montage op de zadelpen Montage op de hagagedrager

/
N - MX o
Afb. 1/16 Bron BabyOK Afb. 2/16 Adapterplaat Racktime

Het kinderzitje wordt met behulp van een adapter en een | De bagagedrager moet altijd goedgekeurd zijn voor de montage
veerklem aan de zadelpen van het frame bevestigd. van een kinderzitje - zie het hoofdstuk “Bagagedrager”. Voor
het monteren van een kinderzitje is uitsluitend een speciale
adapterplaat van Racktime/Urban Iki toegestaan.

Ranhangers gebruiken

= Als erin de aanhanger kinderen worden vervoerd, moeten zij veiligheidsgordels en een fietshelm dragen.
@ = Houd rekening met nationale wetgeving en voorschriften bij het gebruik van fietsaanhangers. Er kunnen
beperkingen van kracht zijn voor wat betreft constructie en verlichting.
= Dooreenvlaggestokopdeaanhangertemonteren, bentubeterzichtbaarvoorandereverkeersdeelnemers.
= Demontage van een aanhanger op fietsen uit de categorie 1/ E1conform hoofdstuk , Bestemmingsconform
gebruik “ evenals op volledig geveerde fietsen en op fietsen met carbonframes is niet toegestaan.

Vanwege constructietechnische redenen is niet elk fietsmodel van KTM Fahrrad GmbH geschikt voor het monteren van een
aanhangerkoppeling. Vraag daarom na bij de fabrikant van de aanhanger of bij uw KTM dealer welk model aanhanger voor
uw fiets in aanmerking komt.

De firma KIM Fahrrad GmbH heeft de volgende koppelingsystemen principieel

goedgekeurd:

= Bevestiging voor lage dissel - asmontage (“Afb. 3/ Lage dissel”) Afb. 3/16 Lage dissel
= Bevestiging voor lage dissel op uitvaleinde

= Middendisselbevestiging-bagagedrager(“Afb. 4/ Middendissel”)

In het algemeen wordt onderscheid gemaakt tussen geremde en ongeremde aanhangers. De

maximaal toegestane aanhangerbelasting bedraagt 80 kg voor geremde aanhangers en 40 kg

voor ongeremde aanhangers. Afb. 4/18 Middendissel
Houd rekening met de nationale voorschriften, die soms aanzienlijk lagere aanhangerbelasting toestaan. Bijzondere
voorzichtigheid moet worden betracht bij fietsen met naafversnelling, als een aanhanger met bevestiging voor lage
dissel op de achterwielnaaf wordt bevestigd. De reactiearm van de versnellingsnaaf moet ondanks vastgeschroefde
aanhangerkoppeling correct zijn gemonteerd. Let er bij de montage van de aanhanger met name op, dat er altijd voldoende
klemkracht en de noodzakelijke draaibeveiliging van de aanhangerkoppeling zijn gegarandeerd.



EPAC aandrijfsysteem

Algemene aanwijzingen

Alle fietsen van KTM met een elektrisch aandrijfsysteem zijn EPAG's (Electrically Power Assisted Gycles)in overeenstemming
met EN 15194 en onderscheiden zich van fietsen zonder aandrijfondersteuning hoofdzakelijk door de montage van een
boordcomputer, accu en aandrijfeenheid.

Houd rekening met de toepasselijke nationale wettelijke voorschriften uit de betreffende verkeersregels. Buiten Europa
kunnen andere bepalingen van kracht zijn.

Alle EPAC’s van KTM zijn geschikt voor personen ouder dan 14 jaar. Een uitzondering hierop wordt gevormd door EPAC’s voor
kinderen. Alle EPAC's voor kinderen zijn geschikt voor personen ouder dan 8 jaar die een uitgebreide introductie hebben gehad.
Alle componenten die in combinatie met het EPAC-aandrijfsysteem worden gebruikt, worden gedetailleerd beschreven in
de hijgevoegde componentspecifieke “EPAC - aanvulling op de originele gebruikshandleiding”. Houd er rekening mee dat
in de bijgevoegde documenten EPAC's ook als eBikes, de motoreenheid ook als Drive Unit, de accu ook als PowerPack of
PowerTube/CompactTube, het display als boordcomputer en de oplader ook als Charger kan worden aangeduid.

@ In de EPAC's van KTM worden uitsluitend originele aandrijvingscomponenten en originele accu's van de

betreffende fabrikanten ingebouwd. Gebruik daarom voor latere installaties en vervangingen uitsluitend
originele onderdelen van de betreffende fabrikant. Door vreemde of ongeschikte aandrijvingscomponenten
en accu's te gebruiken, kunnen oververhitting, ontbranding of zelfs ontploffing van de accu worden
veroorzaakt. Bovendien vervallen hierdoor ook alle garantieclaims voor het aandrijfsysteem.

EPAC-aandrijvingscomponenten van verschillende modeljaren zijn onderling slechts voor een deel compatibel. Probeer
nooit om niet-compatibele aandrijvingscomponenten met geweld in te zetten. Anders brengt u uzelf en anderen in gevaar.
Bovendien zouden hierdoor alle garantieclaims voor het aandrijfsysteem nietig worden.

Met EPAC's die zijn voorzien van een volledig in de onderbuis geintegreerde accu, mag in geen geval zonder gesloten
accuafdekking worden gereden.

Houd er rekening mee dat het verwijderen van bedieningselementen of accu's geen bescherming tegen diefstal biedt. Met
uw EPAC kan ook zonder ondersteuning door de aandrijvingscomponenten worden gereden. Bevestig uw EPAC daarom altijd
met een veilig en goedgekeurd fietsslot aan een vast object (fietsenrek enz.). Uw KTM dealer is u graag van dienst bij het
uitzoeken van het juiste fietsslot.

Als u de EPAC langere tijd niet zult gebruiken, moet u de accu verwijderen en deze bewaren in een droge en niet te koude
ruimte (kamertemperatuur).

Normen, richtlijnen en conformiteit

Voor het ontwerp en de uitrusting van de EPAC's van KTM worden de volgende EU-specifieke voorschriften, normen en

richtlijnen gehanteerd:

= DINEN15194 / Rijwielen - Elektromotorisch ondersteunde fietsen - EPAC-fietsen

. Machinerichtlijn 2006/42/EG

= DIN EN ISQ 4210-2 / Rijwielen - Veiligheidstechnische eisen aan fietsen - Deel 2: Eisen aan city- en trekkingfietsen,
jeugdfietsen, terreinfietsen (mountainbikes) en racefietsen

= Respectievelijk geldende wegenverkeersverordeningen

De volledige KTM EU-conformiteitsverklaring vindt u op onze website https://www.ktm-bikes.at/de/service/service-
documents. De volledige EU Verklaringen van overeenstemming van Bosch zijn beschikbaar via het volgende internetadres:
www.bosch-ebike.com/conformity.
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Veiligheidsinstructies

= Lees de volledige bijgevoegde componentspecifieke “EPAC - aanvulling op de originele gebruikshandleiding”
@ en let vooral op het hoofdstuk Veiligheidsinstructies.
= Tijdens het gebruik van een KTM-EPAC kunnen in sommige omstandigheden extra gevaren ontstaat
als gevolg van de toepassing van elektronische onderdelen. Lees daarom alle veiligheidsinstructies
en bewaar deze voor toekomstige referenties. Als u de veiligheidsinstructies niet naleeft, kunnen
elektrische schokken, brand en/of ernstig letsel ontstaan.
= Voer geen hard- of softwarematige aanpassingen uit. Anders kunnen onverwachte gevaarlijke situaties,
ongevallen of valpartijen met letsel ontstaan.
= Laad de accu altijd op in een droge omgeving en nooit in de nabijheid van licht ontvlambare of brandbare
materialen. Houd bovendien metalen of elektrisch geleidende voorwerpen uit de buurt van de accu van
uw EPAC, omdat deze bij aanraking met de contacten van de accu kortsluiting kunnen veroorzaken,
waardoor het risico op brand aanzienlijk stijgt.
= Elektrische schokken kunnen voor een mens levensgevaarlijk zijn. Kabels mogen niet worden geknikt,
ingekneld of beschadigd door scherpe randen.
= Als het beschermingscircuit of het beveiligingsmechanisme van de accu wordt beschadigd, kan de accu
ontbranden of zelfs exploderen. Dit kan leiden tot een levensgevaarlijke situatie. Verwijder de accu altijd
als u reparatie-, onderhouds- of reinigingswerkzaamheden gaat uitvoeren.
= Lees voor het gebruik van een EPAC voor kinderen bovendien alle veiligheidsinstructies voor EPAC's voor
kinderen en maak het kind hiermee vertrouwd.

= Voorzichtigheid geboden bij pacemakers en medische apparaten.
Deze EPAC is in overeenstemming met alle voor EPAC's geldende en voorgeschreven normen getest. Het betreft echter
geen speciaal apparaat dat volgens medische vereisten is vervaardigd. Om eventuele storingen van uw pacemaker
of medisch apparaat te voorkomen, moet u altijd overleg plegen met uw behandelend arts of de fabrikant van het
betreffende medisch apparaat, voordat u de EPAC gaat gebruiken.

= Geluidsemissiedruk
De A-gewogen geluidsemissiedruk bij de oren van de bestuurder is lager dan 70 dB(A).

= Tuning
Onder tuning wordt het verhogen van het vermogen of van de snelheidsbegrenzing van de trapondersteuning van het
betreffende aandrijfsysteem bedoeld, via parameterwijzigingen of zogenaamde achteraf te installeren tuningsets.
Vanwege de strenge wettelijke bepalingen zijn dergelijke wijzigingen niet toegestaan noch aanbevolen. De bestaande
wettelijke bepalingen zijnin het leven geroepen ter voorkoming van gevaarlijke situaties. Ook ontstaat door dergelijke
wijzigingen een aanmerkelijk hogere slijtage aan het aandrijfsysteem met bijbehorende onderdelen.

= Rijd nooit met een gedemonteerde accu.
De accu dient onder andere als stroombron voor de verlichting, zodat de verlichting niet werkt wanneer zonder accu
wordt gereden. Niet-naleving geldt als overtreding en kan leiden tot boetes, verzekeringsannulering of tot ongevallen
of valpartijen met letsel.

= Probeer nooit de maximaal toegestane ondersteuningssnelheid of het rijgedrag via parameterwijzigingen te
manipuleren.
Manipulatie geldt als overtreding en kan leiden tot boetes, verzekeringsannulering of tot ongevallen of valpartijen met
letsel. Bovendien zouden hierdoor ook alle garantieclaims nietig worden.



In de volgende situaties moet, als gevolg van het hoge draaimoment van het aandrijfsysteem, bijzondere voorzichtigheid
worden betracht:

Tijdens het wegrijden kan het motorvermogen met name bij hoge ondersteuningsniveaus abrupt worden toegepast.
Vermijd het belasten van de pedalen als u niet stevig op de fiets zit of als u zich tijdens het wegrijden met slechts
géén been afzet.

Bedien, voor uw eigen veiligheid, de remmen tijdens het opstappen op de EPAC, zodat u het onbedoeld wegrijden van
de EPAC voorkomt.

Bedien, als u zittend stilstaat (bijvoorbeeld tijdens wachten), voor de zekerheid de remmen, zodat u het onbedoeld
wegrijden van de EPAC voorkomt.

Het verhogen van het draaimoment of het vermogen van de aandrijfeenheid via de Bosch FlowApp leidt tot verhoogde
slijtage van de aandrijvingscomponenten en een kleinere actieradius.

Veiligheidsinstructies voor kinder-EPAC’s

Laat uw kind tijdens het gebruik van de EPAC nooit zonder toezicht.

Leer uw kind alle functies van de EPAC voordat het de EPAC gebruikt.

Geef uw kind uitvoerige instructies over het gebruik van de EPAC.

Anders kan een foute bediening niet worden uitgesloten.

Kinder-EPAC's zijn slechts geschikt voor gebruik op verharde fietspaden en straten.

Gebruik op voetpaden is niet toegestaan.

Laatuw kind nooit zelfstandig met gereedschap of met blote handen aan de EPAC werken of reinigingswerkzaamheden
uitvoeren.

Let voor elke rit samen met uw kind op de juiste instelling van alle onderdelen en op de stevige bevestiging van alle
schroefverbindingen en snelspanners.

Zie hoofdstuk , Voor de eerste rit“ en , Voor elke rit“in de originele gebruikshandleiding.

Let erop dat de framegrootte en de bedieningselementen zijn afgestemd op de lichaamsgrootte van het kind.

Een onjuist gekozen framegrootte kan ertoe leiden dat de EPAC niet correct door de bestuurder kan worden bediend
en beheerst - de remmen zouden bijvoorbeeld niet juist kunnen worden bediend.

Om de veiligheid van uw kind te garanderen, zijn de volgende functies op een kinder-EPAC beperkt ten opzicht van
een gebruikelijke EPAC:

= De ondersteuningssnelheid is begrensd tot 20 km/h.

= De duwhulp is gedeactiveerd.

. Bij inschakelen staat de EPAC in de modus OFF.

= Het totale toegestane gewicht (bestuurder + bagage) voor een kinder-EPAC bedraagt 50 kg.

Montage van de accu

@ = Lees de bijgevoegde “EPAC - aanvulling op de originele gebruikshandleiding” over de omgang met de

accu, voordat u de accu uit de EPAC verwijdert. Besteed bijzondere aandacht aan de hoofdstukken
Veiligheidsinstructies, Bediening en onderhoud en Service.

= Ga altijd voorzichtig om met de accu. Onjuist gebruik kan leiden tot elektrische schokken, lekkage van
giftige chemische stoffen, extreme rookontwikkeling, brand of zelfs een explosie.

= Zorg ervoor dat de accu stevig in de daarvoor bestemde houder zit en dat het accudeksel goed gesloten
is. Verwijder de sleutel voordat u gaat rijden.
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Accu verwijderen en plaatsen

Bij de meeste KTM EPAC's kan de accu langs

boven uit het frame worden verwijderd. De accu

heeft meestal een handvat of handgreep om de

accu gemakkelijker te verwijderen. Deze wordt

alleen gebruikt voor het plaatsen en verwijderen

van de accu en voor kortstondig dragen met 3

de hand, maar niet voor langdurig transport of ~ Afb. 1/ Handvat

hangende opslag.

Volg deze stappen bij het verwijderen van de accu:

1. Ontgrendel het accuslot op het accudeksel met de bijbehorende sleutel

2. Afhankelijk van het model kan het accudeksel naar achteren worden geklapt (modellen met diepe instap) of volledig van
de onderbuis worden verwijderd

3. De accu kan nu uit het frame worden verwijderd. Draai hiertoe de accu uit de accuhouder aan de slotzijde @ en trek
hem uit het elektrische contactgedeelte @. pe slotzijde kan zich bovenaan “Afb. 3/ Slotzijde boven” op pagina 20 of
onderaan “Afb. 4/ Slotzijde onder” op pagina 20bevinden, afhankelijk van het model

Afb. 2/ Handgreep

4. Tilvervolgens de accu voorzichtig uit de houder

m A
Afb. 3/ Slotzijde boven Afb. 4/ Slotzijde onder

0m de accu te plaatsen, volgt u de procedure voor het verwijderen van de accu in omgekeerde volgorde.

Originele vervangende accu's

Afhankelijk van demodelversie zijn de originele accu's uitgerust met verschillende KTM- specifieke aanvullende componenten.
Wanneer u een originele vervangende accu gebruikt, moet deze zijn voorzien van de juiste bevestigingsonderdelen om
ervoor te zorgen dat de accu veilig in het frame wordt vastgehouden. Zie voor voorbeelden daarvan “Afb. 1/ Handvat”
op pagina 20 en “Afb. 2/ Handgreep” op pagina 20. Uw KTM dealer helpt u graag bij het selecteren van compatibele
componenten.

Actieradiusvergrotende extra accu's

Afhankelijk van de uitrusting en het frameontwerp is het mogelik om extra accu's (range extenders) aan de
flessendragerogen van het frame of aan het accudeksel te monteren. Uw KTM dealer helpt u graag bij het selecteren en
monteren van goedgekeurde extra accu's en laadkabels. Informatie over de montage van de extra accu voor een grotere
actieradius en over de belastbaarheid van de ogen voor de flessendrager vindt uin het hoofdstuk "Flessendrager”.



Remlgmg en verzorging

Gebruik nooit een hogedrukreiniger of stoomreiniger voor het reinigen van de volledige EPAC

Door de krachtige waterstraal kunnen elektrische aandrijvingscomponenten en kleine lagers van de overige
onderdelen beschadigd raken. Gebruik een zachte spons of barstel voor het reinigen van uw EPAC. Gebruik altijd
weinig water en zorg ervoor dat er geen water in de buurt van elektrische contacten komt. Controleer na het reinigen
de stekkerverbindingen op vocht en laat deze indien van toepassing eerst drogen voordat u de fiets gebruikt.

1 Door een zorgvuldige reiniging van uw EPAC wordt de levensduur van de afzonderlijke onderdelen duidelijk
langer. Reinig uw EPAC regelmatig volgens de hierboven omschreven procedures.

Underhoud en reparatie

Laat reparatie- en onderhoudswerkzaamheden aan het aandrijfsysteem uitvoeren door uw KTM dealer.
Onjuist uitgevoerde reparatie- en onderhoudswerkzaamheden kunnen beschadigingen aan de EPAC veroorzaken

= Verwijder altijd de accu voorafgaand aan reparatie- en onderhoudswerkzaamheden.
Anders bestaat er een hoog risico op letsels, omdat het systeem door mechanische invioeden kan starten,
bijvoorbeeld door het belasten van de ketting of de pedalen of het per ongeluk indrukken van de duwhulp.

. Let erop dat tijdens reparatie- en onderhoudswerkzaamheden aan de EPAC geen kabels worden geknikt, ingekneld
of beschadigd door scherpe randen.
Bij beschadigde kabels bestaat het risico op levensgevaarlijke elektrische schokken.

= Gebruik uitsluitend originele KTM-onderdelen, originele aandrijvingscomponenten en accu’s voor reparaties en
vervangingen.
Voor het vervangen van onderdelen van uw EPAC moeten uitsluitend originele KTM-onderdelen, originele
aandrijvingscomponenten en accu's van de betreffende fabrikant van het aandrijfsysteem worden gebruikt, omdat
deze beschikken over bepaalde vereiste eigenschappen. Door vreemde of ongeschikte onderdelen te gebruiken,
kunnen breuken en als gevolg daarvan ongevallen of valpartijen met letsel worden veroorzaakt. Door vreemde
of ongeschikte aandrijvingscomponenten en accu's te gebruiken, kunnen oververhitting, ontbranding of zelfs
ontploffing van de accu worden veroorzaakt. Bovendien zouden hierdoor ook alle garantieclaims met betrekking tot
het aandrijfsysteem nietig worden. Neem voor het uitkiezen van reserveonderdelen contact op met uw KTM dealer.

= Laat het eerste onderhoud aan uw EPAC uitvoeren na 200 km
Schroefverbindingen kunnen zich zetten tijdens de eerste gereden kilometers. Laat na de eerste 200 km de
spaakspanning en alle schroefverbindingen door uw KTM dealer controleren. Lees hiervoor ter informatie het
hoofdstuk "Onderhouds- en verzorgingsintervallen”.

Als u de voorgeschreven onderhouds- en verzorgingsintervallen naleeft, biedt dit een garantie op een
continu bedrijfszekere toestand van uw EPAC. Tevens wordt de levensduur van de onderdelen verhoogd.

= Houd er rekening mee dat de onderdelen van uw EPAC aan verhoogde slijtage onderhevig zijn. Alle originele
reserveonderdelen zijn verkrijgbaar bij uw KTM dealer.
Als gevolg van de extra kracht vanuit de aandrijvingscomponenten en het hogere gewicht van een EPAC zijn alle
onderdelen, met name de ketting, kettingwielen en remonderdelen, onderhevig aan een hogere slijtage. In vergelijking
met gebruikelijke fietsen moeten daarom kortere onderhoudsintervallen worden aangehouden. Slecht onderhouden
of versleten onderdelen kunnen ongevallen of valpartijen met letsel veroorzaken. Lees hiervoor ook het hoofdstuk
“Onderhouds- en verzorgingsintervallen”.
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= Houd er rekening mee dat de aandrijvingscomponenten vanwege de technische opbouw een iets verhoogde
weerstand tijdens het trappen en een zacht rijgeluid veroorzaken.
De verhoogde rijweerstand en het zachte geluid wijzen niet noodzakelijkerwijs op technische defecten, maar worden
veroorzaakt door de opbouw van de aandrijvingscomponenten. Als de weerstand of het geluid na verloop van tijd
toeneemt, kan dat wijzen op een gebrek aan onderhoud. Neem contact op met uw KTM dealer.

= Noteer altijd het sleutelnummer en bewaar het op een veilige plek.
Opdelaatstepagina'svande gebruikshandleidingkanhet sleutelnummerinhetfietspaspoorteninhet overdrachtsprotocol
worden genoteerd. Mocht de sleutel verloren gaan, kunt u via het sleutelnummer een reservesleutel bij uw KTM dealer
bestellen.

Transport en lading

= Als het toegestane gewicht wordt overschreden, kan dat leiden tot vervorming of breuk EPAC-
@ onderdelen.
= Als het beschermingscircuit of het beveiligingsmechanisme van de accu wordt beschadigd, kan
de accu ontbranden of zelfs exploderen. Dit kan leiden tot een levensgevaarlijke situatie. Verwijder
daarom de accu als u de fiets op of in de auto vervoert.
= Beveiligde contacten van de accu met een kap of een andere beschermingsinrichting tegen onbedoelde
kortsluiting.

Rijd nooit met twee personen op een EPAC (uitzondering: meevoeren van een klein kind in een kinderstoeltje).
Houd rekening met het maximaal toegestane totaalgewicht - zie hoofdstuk , Bestemmingsconform gebruik “.

= Voorafgaand aan het transport van een EPAC op of in een auto moet altijd de accu worden verwijderd.
Na contact met vloeistoffen kan als gevolg van beschadigingen aan het beschermingscircuit en het beveiligingsmechanisme
van de accu warmteontwikkeling, brand, ontploffing of rook ontstaan.

= Houd bij het transport van de accu rekening met de betreffende voorschriften voor gevaarlijke stoffen.
Bij het transporteren van EPAC-accu's kan er in juridische zin sprake zijn van een transport met gevaarlijke stoffen.
Lees de geldende voorschriften voor transport van gevaarlijke stoffen goed door voordat u de accu van uw EPAC
transporteert. Niet-naleving van deze voorschriften geldt als overtreding en kan leiden tot boetes.

= Vervoer uw EPAC uitsluitend met geschikte fietsdragers (achter- of dakdragers) op de auto.
Niet elke fietsdrager is geschikt voor het vervoeren van EPAC's vanwege de positie van de aandrijvingscomponenten,
de speciale framevorm en het hogere gewicht. Een niet-geschikte fietsdrager kan tijdens het vervoeren van een EPAC
beschadigd raken of breken en daardoor ongevallen veroorzaken. Bovendien kan de EPAC worden beschadigd door
een niet-geschikte fietsdrager. Controleer na het vervoer van de EPAC op de auto de stekkerverbindingen op vocht
en laat deze indien van toepassing eerst drogen voordat u de fiets gebruikt.

= Houd er rekening mee dat het rijgedrag met belading aanzienlijk anders kan zijn.
Let bij het beladen op het voor uw EPAC-model geldende maximaal toegestane totaalgewicht - zie hoofdstuk
,Bestemmingsconform gebruik “. Let altijd op een symmetrische belading.

= Gebruik uitsluitend kinderstoeltjes die geschikt zijn voor montage op uw EPAC.
Het rijgedrag onder belading kan aanmerkelijk anders worden - zie hoofdstuk , Bestemmingsconform gebruik . Uw
kind moet een goedgekeurde kinderhelm dragen.

= Gebruik vitsluitend fiets- of kinderaanhangers die geschikt zijn voor montage op uw EPAC.
Niet alle fiets- of kinderaanhangers zijn geschikt voor montage op het frame als gevolg van de positie van de
aandrijvingscomponenten en hun speciale framevorm. Een ongeschikte fiets- of kinderaanhanger kan ongevallen en
zware verwondingen veroorzaken. Uw KTM dealer is u graag van dienst bij het uitzoeken van de juiste aanhanger. Uw
kind moet altijd een goedgekeurde kinderhelm dragen.



Actieradius

Op basis van een reéle, door KTM bepaalde maximale actieradius (meest optimale rijomstandigheden) en afhankelijk van de
laadtoestand wordt, rekening houdende met het actuele verbruik, de verwachte actieradius berekend. Met deze berekening
kan een theoretische waarde worden weergegeven. Deze berekende waarde zal afhankelijk van de rijomstandigheden
afwijken van de werkelijkheid. Tijdens ritten in heuvelachtig of bergachtig terrein zal de actieradius bijvoorbeeld veel kleiner
worden. Houd er daarom rekening mee dat deze weergave slechts als grove richtwaarde voor de resterende actieradius
moet worden gezien.

De te verwachten maximale actieradius is afhankelijk van vele omstandigheden. Het gekozen ondersteuningsniveau, het

bestuurdersgewicht, de terreinomstandigheden, wind, bandenspanning en omgevingstemperatuur zijn enkele van deze

factoren. Alle opgegeven waarden voor de actieradius hebben betrekking op de meest optimale omstandigheden.

Optimale/ideale omstandigheden zijn: horizontaal/vlak terrein zonder tegenwind, omgevingstemperatuur 20 °C, zeer

smalle, profielloze banden, bestuurdersgewicht minder dan 70 kg.

Factoren die de actieradius beinvioeden

= Topografie van de route: De benodigde energie-inspanning is bij ritten in heuvelachtig terrein hoger dan op vlakke
wegen.

. Gekozen ondersteuningsniveau: Kies altijd met zorg een ondersteuningsniveau dat past bij de vereisten.

= Acculaadtoestand: Alleen met een volledig opgeladen accu kunt u beschikken over de grootste actieradius. Zorg er
daarom voor dat u de accu voor elk gebruik opnieuw oplaadt.

= Gewicht en belading: Hoe meer gewicht de fiets moet dragen (bestuurder met bagage), des te kleiner wordt de
actieradius.

. Luchtdruk in de banden: In de banden schuilt een aanzienlijk potentieel. Een te lage druk veroorzaakt een hogere
rolweerstand en daarmee een veel hogere energiebehaefte. De maximaal toegestane luchtdruk is aangegeven op de
zijwanden van de banden. Grof gevormde banden met veel profiel hebben veel energie nodig. Als u overstapt op gladde
en smalle banden heeft een zeer positieve uitwerking op de actieradius.

= Wegrijden/versnellen vanuit stilstand: Aandrijfsystemen verbruiken tijdens het wegrijden vanuit stilstand veel
meer energie dan tijdens een constante rit. Als u de snelheid constant houdt of slechts voorzichtig wijzigt, wordt de
actieradius vergroot. Vermijd schoksgewijze belastingen op de pedalen.

= Externe invloeden/weer: Tegenwind zorgt voor een enorme energiebehoefte. 0ok koude en hitte leiden tot een snelle
vermindering van de accuprestaties.

= Zelf geleverde kracht: De actieradius wordt zeer klein als u uitsluitend gebruikmaakt van de kracht van het
aandrijfsysteem.

= Schakelen: Gebruik de versnellingen actief zoals op een normale fiets. Schakel bijvoorbeeld in bergritten vroeg genoeg
naar een lichtere versnelling. Slechts bij een optimale trapfrequentie van 75 omwentelingen per minuut kan de motor
effectief en efficiént werken. Als u te langzaam trapt, leidt dit tot een schokkerige ondersteuning, tot oververhitting
van de motor en tot een zeer hoog accuverbruik.

. Laden van externe hardware: Het laden van externe hardware, zoals smartphones of MP3-spelers, via de oplaadaansluiting
op het display, kan de actieradius navenant verkleinen.

Weggooien

Een opgebruikte accu of defecte elektronische onderdelen moeten op de juiste wijze worden weggegooid.
Opgebruikte accu's en elektronische onderdelen, zoals bijvoorbeeld motoren, koplampen, achterlichten en
naafdynamo's, horen niet bij het huisvuil. Breng deze naar een recyclingstation of geef ze af bij een KTM
dealer. Gedetailleerde informatie over het afvoeren van EPAC-componenten vindt u in de bijgevoegde
Bosch-handleiding “EPAC - aanvulling op de originele gebruikshandleiding”.
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Aanpassingen aan de fiets

De basislichaamshouding op uw fiets wordt bepaald door het gebruiksdoel, het fietstype en de framehoogte. Verschillende
onderdelen kunnen worden aangepast. Zo kunnen bijvoorbeeld stuur, voorbouw, zadelsteun, zadel en remhendels
individueel worden ingesteld.

onderhoudswerkzaamheden aan de fiets is vakkennis en speciaal gereedschap noodzakelijk. Laat alle

@ = laat uw fiets regelmatig door uw KTM dealer rijklaar maken. Voor alle instel-, verzorgings- en
werkzaamheden uitvoeren door uw KTM dealer.

De juiste framehoogte vinden

Een correct framehoogte is essentieel voor een veilige rit met uw fiets. Op basis van de lichaamsgrootte kan een speciaal
op de bestuurder afgestemd frame worden bepaald met behulp van onderstaande tabel.

BODY HEIGHT
LICHAAMSGROOTTE

MAC. GRAN (Man)
RO s | see | M | lee | e | i

140-154¢cm 155-164cm 165-169cm 170-174¢cm 175-179¢cm 180-184cm 185-189cm 190-194cm 195-200cm

KIDS/YOUTH
KINDEREN/JEUGD
CLOTHING SIZE
(Age) 86 92 104 116 128 152
KLEDINGMAAT (1%+) (24) (a+) (6+) (8+) (12+)

(Leeftijd)
BANDMAAT 16
Note: This chart provides you only a rough indication!
Let op: Deze tabel geeft slechts een ruwe indicatie!

Een ander aanknopingspunt voor het bepalen van een geschikt frame is het meten van de kruislengte. In staande positie
moet de afstand tussen het kruis en de bovenbuis ten minste één inch, oftewel 2,54 cm bedragen (“Afb. 1/ Inch-afstand”).

Meet uw kruishoogte als volgt:

1. Trek uw schoenen uit en gamet uw rug tegen een
muur staan met de voeten op schouderbreedte
uit elkaar
Steek een groot boek tussen uw benen en druk
de rug van het boek naar boven tot in uw kruis
Laat een tweede persoon de exacte afstand van
de rug van het boek tot de vioer meten

n

o

7" keuishoogte

2>

Afb.1/24 Inch-afstand Afb. 2/24 Kruishoogte



Zithoogte en zadelpositie

= Als u een zadelsteun gebruikt waarvan de diameter kleiner is dan de diameter van de zitbuis, kunt u
@ zogenaamde reduceerhulzen gebruiken met een minimumlengte van 70 mm.
= Controleer voor de rit of na elke gewijzigde instelling altijd of het zadel goed is vastgeschroefd. Pak het
zadel met beide handen beet aan de voor- en achterkant en probeer het naar links en rechts, en omhoog
en omlaag te bewegen. Hierbij mag de zadelpen in geen geval bewegen.
= 7org er bij het afstellen en vervangen van het zadel voor dat de afstand tussen de band en het zadel bij
volledig ingeveerde achterdemper minimaal 10 mm bedraagt.
= De minimum insteekdiepte van de zadelpen mag niet worden onderschreden “Afb. 2/ Minimum
insteekdiepte”. Kies eventueel de eerstvolgende framegrootte.
= Gebruik geen overmatige kracht bij het inschuiven van de zadelpen in de zitbuis.
= Voor alle instel-, verzorgings- en onderhoudswerkzaamheden aan de fiets is vakkennis en speciaal
gereedschap noodzakelijk. Laat alle werkzaamheden uitvoeren door uw KTM dealer.

De zithoogte is correct ingesteld wanneer de hiel van de voet op de pedaalas rust en het been daarbij volledig gestrekt is
(“Afb. 1/ Zithoogte”). Het been moet iets zijn gebogen als de bal van de voet op de pedaalas rust.
= Draag hierbij bij voorkeur de wielrenschoenen die u tijdens fietstochten gebruikt.

= (ainzitpositie op het zadel zitten. Leun hierbij tegen een muur.

. Plaat uw hiel op de pedaalas in onderste positie en let op een rechte heupstand.

= Het been moet nu volledig zijn gestrekt.

72\ Y/
Afb. 1/25 Zithoogte
Als u de zithoogte wilt wijzigen, maakt u de snelspanhendel of de klembout op de zitbuis los - zie "Snelspanners gebruiken”
in het hoofdstuk "Wielen en banden"en stelt u de juiste zithoogte in. Sluit daarna de snelspanhendel om de zadelpen vast te
zetten. Als u voor het vastzetten van de zadelpen een klembout of een geintegreerde klem (“Afb. 3/ Geintegreerde klem”)
gebruikt, hebt u hiervoor het juiste gereedschap nodig. Gebruik altijd een momentsleutel en neem de draaimomentgegevens
op de zadelpen en de klem en de gegevens over draaimomenten in het hoofdstuk "Aanbevolen aanhaalmomenten”in acht.
Door de bout linksom te draaien, wordt deze losgedraaid en kan de zadelpen worden verschoven. Zet de zadelpen weer vast
door de bout rechtsom aan te halen. Controleer of het zadel is uitgelijind met de bovenbuis van het fietsframe (“Afb. 4/ Bron

Sram”). Indien nodig moet u de snelspanhendel/klembout weer losmaken en het zadel uitlijnen.

y Het zadel uitlijnen
. 1

s

12

" N\ Zadelpenklem
Afb. 2/25 Minimum Afb. 3/25 Geinte-

1
Afb. 5/25 Zadel
insteekdiepte oreerde klem Afb. 4/25 Bron Sram fb. 5/25 Zadelmontage
fo=—n
Elke zadel moet met het zitvlak parallel aan de vioer worden gemonteerd (“Afb. 5/ Zadelmontage”). [

Hiervoor kan een waterpas bij de montage worden gebruikt. Het toegestane klembereik van de rails

is op elk zadel gemarkeerd. De meeste fabrikanten van zadelpennen geven een aanhaalmoment op

voor de montage van het zadel dat op de zadelpen s aangegeven (“Afb. 6/ Zadelpen”) - zie hoofdstuk  Draaimoment-
"Aanbevolen aanhaalmomenten”. Bij zadelpennen met twee bouten moeten de aanhaalmomentenna 988€Vens

het vastdraaien afwisselend tweemaal afzonderlijk worden gecontroleerd. De zadelpen mag niet Afb. 6/25 Zadelpen
verkeerd om worden ingebouwd en de zadelpenklem moet naar achteren zijn gericht.
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Stuurhoogte en voorbouwinstellingen

= Het stuur en de voorbouw horen bij de dragende en daarmee veiligheidsrelevante onderdelen op de fiets.
@ Voor alle instel-, verzorgings- en onderhoudswerkzaamheden aan de fiets is vakkennis en speciaal

gereedschap noodzakelijk. Laat alle werkzaamheden uitvoeren door uw KTM dealer.

= De gekozen combinatie stuur/voorbouw moet door de betreffende fabrikant zijn goedgekeurd.

= Rijd nooit op een fiets waarvan de minimum insteekdiepte van de voorbouw is onderschreden. Dit zou een
groot veiligheidsrisico betekenen.

= Controleer of de voorhouw- of stuurstangbouten goed vast zitten. Dit doet u door het voorwiel tussen uw
benen te klemmen en te proberen om de stuur/voorbouw-combinatie in alle richtingen te verdraaien. Als
de combinatie draait, moet u contact opnemen met uw KTM dealer.

= Gereedschapsloos verstelbare stuurpensystemen, zoals “"Speedlifter” zijn niet goedgekeurd voor KTM-
fietsen.

= De verbindingen tussen voorbouw en vorkschacht, en tussen voorbouw en stuur moeten goed zijn
vastgeschroefd.

= Controleer voor elke rit met een verstelbare voorbouw of deze goed vastzit.

= Voer een remproef uit buiten de openbare weg.

De hoek van de rug tijdens het rijden wordt bepaald door de zithoogte in combinatie met de hoogte van het stuur. Als
het stuur lager wordt gezet, wordt de zitpositie duidelijk sportiever. Er bestaan verschillende voorbouwen waarmee de
stuurhoogte kan worden gewijzigd. Uw KTM dealer kan u adviseren over de juiste zitpositie.

Let er vooral bij in het frame lopende remleidingen en versnellingskabels op dat het stuur niet te ver naar
beneden of naar boven wordt gedraaid dan wel naar links of naar rechts wordt geschoven. De in de voorbouw/
stuur-combinatie lopende remleidingen en versnellingskabels kunnen daardoor worden beschadigd (“Afb. 1/
In het frame lopende remleidingen en versnellingskabels”).

Afb.1/26 In he{ frame lopende remleidingen en versnellingskabels

Conventionele voorbouwen
Bij conventionele voorbouwen (“Afb. 2/ Schachtvoorbouw”) kan de stuurhoogte worden
gewijzigd door de insteekdiepte van de voorbouw in de vorkschacht te variéren.

Minimum
insteekdiepte

Verstelbare voorbouwen Afo. 2/26 Schachtvoorbouw
Met een hoekverstelbare voorbouw (“Afb. 3/ Hoekverstelbare voorbouw”) kan de positie
van het stuur ook naderhand worden aangepast. Hierdoor wordt de instelhoek naar
boven of naar beneden gewijzigd.

Deze kunnen eenvoudig achteraf worden gemonteerd en zijn verkrijgbaar bij uw KTM dealer.

Afb. 3/26 Hoekverstelbare voorbouw

Schroefdraadloze voorbouw (stuurpen)

De schroefdraadloze voorbouw (“Afb. 4/ Stuurpen voorbouw”) wordt rechtstreeks op de
vorkschacht geklemd. Hierbij kan de hoogte alleen met tussenringen (spacers) of door
het omdraaien van de voorbouw worden veranderd. De stuurhoogte kan alleen worden
verlaagd door het inkorten van de schacht. Door het omdraaien van de voorbouw kan de

stuurhoogte worden verlaagd of verhoogd.
Afb. 4/26 Stuurpen voorbouw



Remsysteem
Algemene aanwijzingen

= Controleer de remmen voor elke rit op werking en toestand
@ = Rijd nooit zonder, of met versleten remblokken. Let bij de controle en vervanging van de

remvoeringen op de juiste montage. Let bovendien op de veiligheidsinstructies en aanwijzingen in de
onderdelenhandleidingen van de betreffende remmenfabrikant.

= De remmen horen bij de veiligheidsrelevante onderdelen op de fiets. Voor alle instel-, verzorgings- en
onderhoudswerkzaamheden aan de fiets is vakkennis en speciaal gereedschap noodzakelijk. Laat
alle werkzaamheden uitvoeren door uw KTM dealer en conform de voorschriften in het hoofdstuk
"Onderhouds- en verzorgingsintervallen” controleren.

= Gebruik uitsluitend originele onderdelen van KTM voor vervangingen.

= Controleer de hydraulische remsystemen regelmatig op dichtheid; let bij aangetrokken remhendel
op eventueel uittredende vioeistoffen langs de remleiding. Als er remvloeistof lekt, verdwijnt ook de
remkracht. Open daarom de remleiding nooit.

= Bjj natte, gladde en losse bodems kan een remsysteem vertraagd aanspreken en kunnen de wielen
wegglijden of kan het achterwiel uitbreken. Op natte en losse ondergronden moet u de remmen eerst op
werking testen; rem altijd voorzichtig.

= (efen en controleer het remmen op een verkeersveilige plek.

= Remmen kunnen oververhit raken als deze gedurende langere tijd worden bediend. De remkracht kan
dan verminderen of zelfs volledig wegvallen; bij velgremmen kunnen de binnenband en buitenband
worden beschadigd. Deze verschijnselen kunt u voorkomen door gecontroleerd en "pompend” remmen.

= Na lang remmen kunnen de remschijf en de remklauwen of de velg zeer heet worden - gevaar voor
verbranding!

= Schijfremmen leveren in nieuwe toestand nog geen maximale remkracht. Deze maximale remkracht
wordt pas bereikt na 30 tot 100 remmingen.

= |ees de opstelling van remhendels na in het hoofdstuk , Fietspaspoort .

= Alle remvlakken moeten vrij zijn van olie en vet.

Uw fiets moet zo snel mogelijk tot stilstand kunnen komen tijdens het bedienen van de remmen. Probeer tijdens een
noodstop het zwaartepunt zo ver mogelijk naar achteren te verplaatsen.

Alle KTM-modellen zijn uitgerust met twee van elkaar onafhankelijk werkende remmen. In de fabrieksconfiguratie bedient de
in rijrichting gezien linker remhendel de voorrem en de rechter remhendel de achterrem. Tijdens het remmen moeten beide
remmen tegelijkertijd en goed gedoseerd worden bediend. Als gevolg van de gewichtsverplaatsing is de remkracht op het
voorwiel groter dan op het achterwiel. Bjj fietsen met een terugtraprem kan vanwege het model slechts een remhendel
voor de voorrem worden gemonteerd, die op de rechterzijde van het stuur wordt geplaatst - zie hoofdstuk ,Fietspaspoort .

Greepbreedtes van remhendels

= Het mag niet mogelijk zijn om de remhendel tot tegen het stuur te trekken, voordat de remblokken tegen
de remvlakken drukken. Anders kan niet het volledige remvermogen worden bereikt. In een dergelijk
geval moet u zo snel mogelijk uw KTM dealer bezoeken.

Gewoonlijk kan de afstand van de remhendel tot het stuur worden ingesteld. De remhendel kan zo in de voor de afmetingen
meest gunstige positie worden geplaatst. Tijdens het remmen moet de pols in een rechte lijn ten opzichte van de onderarm
staan. Uw KTM dealer kan u advies geven over de juiste instelling van de greepbreedte.
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Mechanische velgremmen

= |et op de toestand van de velgen. Als een velg volledig is versleten, kan deze breken als gevolg van de
@ bandenspanning. In dat geval kan de binnenband kapot springen en het wiel blokkeren.
= De remkabels moeten altijd in onberispelijk toestand verkeren. Er mogen geen afzonderlijke draden
uitsteken, indien nodig moeten de remkabels worden vervangen.

Bij dit remmodel verslijten de remblokken en de velgen. Direct op de velgzijkant zijn
slijtage-indicatoren aangebracht in de vorm van ribbels (“Afb. 1/ Ribbels”) of punten (“Afb.
2/ Punten”). Er kan ook een slijtage-indicator zijn aangebracht die volledig kan verdwijnen,
wat een aanwijzing is dat de velg moet worden vervangen. Het slijten van de remblokken is
zichtbaar aan de indicatoren, die na veel remmen gaan verdwijnen. Controleer tijdens het
vervangen van de remvoeringen ook de slijtage van de velg. Als er geen zichtbare indicator
aanwezig is, moet u letten op scheuren, oneffenheden of vervormingen op het remviak
van de velg.

Bij velgen van de fabrikant Ambrosio worden zogenaamde 3-punts-indicatoren toegepast.
Deze bestaan uit 3 gaten op de velgzijkant met verschillende diepte. De indicatoren geven
niet alleen aan wanneer een wiel moet worden vervangen, maar ook de mate van de
sliftage, die afhankelijk is van het aantal punten dat nog zichtbaar is. Als er nog slechts één Afb. 2/28 Punten
punt zichtbaar is, wordt het vervangen van het wiel aanbevolen.

V-brakes

Bij V-brakes (“Afb. 3/ Bron Shimano”) is aan elke zijde van de velg een remarm aangebracht. Als
de remhendel van de V-brake wordt aangetrokken, verplaatsen de remarmen door de remkabel
naar binnen. De op de remarmen bevestigde remblokken drukken tegen de velgzijkanten en
bewerkstelligen zo de remwerking.

Afb. 1728 Ribbels

Afb. 3/28 Bron Shimano

Controle van de werking

= et erop dat de remblokken volledig op de velgzijkanten drukken. De remblokken mogen nooit in de
spaken kunnen kantelen of de banden raken. Anders kan het wiel blokkeren. Als de instelling niet meer
juist is, moet u zo snel mogelijk uw KTM dealer bezoeken.

= Eenremkrachtbegrenzer s geen ABS (antiblokkeersysteem). Het blokkeren van een wiel wordt slechts vertraagd.

De remblokken (“Afb. 4/ Bron Shimano”) moeten de juiste dikte hebben. Als de ribbels op
de remvoeringen zijn weggesleten, moeten deze dringend worden vervangen. De linker-
en rechterremvoeringen moeten gelijktijdig en aan de voorkant contact maken met de
velgzijkanten, wanneer de remhendel langzaam wordt bediend. Op het moment dat het %ﬁm
voorste deel van het remblok contact maakt met de velg, moet er tussen het achterste deel
van het remblok en de velg een spleet van 1 mm aanwezig zijn. Door deze afstelling wordt
piepen tijdens het remmen voorkomen. Als de remhendel nu verder wordt aangetrokken,
moeten de remvoeringen volledig contact maken met de zijkant van de velg.

Indicatoren

Remkrachtbegrenzer

Bij diverse V-brakes kan een remkrachtbegrenzer worden toegepast (“Afb. 5/ Bron Shimano”).
Deze functie is actief tijdens elke remprocedure en beperkt de remkracht door de kabelweg
binnen een bepaald krachtbereik van de remhendel te verlengen. Afb. 5/28 Bron Shimano




Knijpvelgremmen

Knijpvelgremmen vormen een gesloten systeem, omdat de remarmen zijn voorzien van een gemeen-
schappelijke ophanging (“Afb. 1/ Bron Shimano”). Als de remhendel wordt bediend, bewegen de rem-
blokken naar binnen tot deze contact maken met de velgzijkanten en zo voor afremming zorgen.

*"59? ﬂ‘”
i Afb. 1729 Bron Shi
Controle van de werking ron Shimano

= |et erop dat de remblokken volledig op de velgzijkanten drukken. De remblokken mogen nooit in de
spaken kunnen kantelen of de banden raken. Anders kan het wiel blokkeren. Als de instelling niet meer
juist is, moet u zo snel mogelijk uw KTM dealer bezoeken.

= Alle snelspanhendels op het remsysteem moeten tijdens het rijden gesloten zijn.

De remblokken moeten de juiste dikte hebben. Als de ribbels op de remvoeringen zijn weggesleten, moeten deze dringend
worden vervangen. De remblokken moeten over het volledige oppervlak en links en rechts tegelijkertijd contact maken met
de velgzijkanten. Om het wiel uit de vork of uit het frame te kunnen verwijderen, zijn knijpvelgremmen voorzien van een
snelspanhendel (“Afb. 2/ Bron Shimano”). Door het openen van deze hendel bewegen de remblokken naar buiten, waarna
het wiel eenvoudig kan worden uitgenomen. De snelspanhendel moet tijdens het rijden altijd gesloten zijn om het gewenste
remvermogen te bereiken. Sommige knijpvelgremmen zijn voorzien van positiemarkeringen, waarmee wordt aangegeven
of de rem is gesloten. Dit is het geval als de markeringen op de snelspanhendel en op de rembehuizing op elkaar zijn
uitgelijnd (“Afb. 3/ Bron Shimano”). Bij sommige knijpvelgremmen is de snelspanhendel moeilijk bereikbaar. In dit geval is de
snelspanhendel rechtstreeks op de versnellingskabel aangebracht (“Afb. 4/ Bron Shimano”).

Afb. 2/29 Bron Shimano Afb. 3/29 Bron Shimano Afb. 4/29 Bron Shimano
7 OPEN
&) @! GESLOTEN
\
Snelspanhendel
Snelspanhendel Positiemarkering

Hydraulische velgremmen

Hydraulische velgremmen zijn in vergelijking met mechanische velgremmen vaak krachtiger. De remblokken worden met
behulp van een remvloeistof gelijkmatig tegen de velgzijkanten gedrukt.

Controle van de werking
= |et erop dat de remblokken volledig op de velgzijkanten drukken. De remblokken mogen nooit in de
@ spaken kunnen kantelen of de banden raken. Anders kan het wiel blokkeren. Als de instelling niet meer
juist is, moet u zo snel mogelijk uw KTM dealer bezoeken.

De slijtage-indicator op het remblok (“Afb. 5/ Bron Magura”) toont de mate van slijtage. Afb. 5/29 Bron Magura
Als de groeven op de remvoeringen volledig zijn weggesleten, moeten remblokken worden
vervangen. De linker- en rechterremvoeringen moeten gelijktijdig en aan de voorkant
contact maken met de velgzijkanten, wanneer de remhendel langzaam wordt bediend. Op
het moment dat het voorste deel van het remblok contact maakt met de velg, moet er tussen
het achterste deel van het remblok en de velg een spleet van 1 mm aanwezig zijn. Door deze
afstelling wordt piepen tijdens het remmen voorkomen. Als de remhendel nu verder wordt
aangetrokken, moeten de remvoeringen volledig contact maken met de zijkanten van de velg.

Remblokdikte

Slijtage-indicator
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Schijfremmen

De schijfremmen (“Afb. 1/ Bron Sram”) hebben als voordeel dat ze beschikken over een uitstekend
remvermogen. Tevens zijn deze zeer goed hestand tegen vuil en weersinvloeden. Bij nat weer reageert
de rem goed, hoewel er dan wel enige geluidsoverlast kan optreden.

Controle van de werking AR V30 ron am

= 7Zodra de dikte van de remschijf onder de slijtagegrens komt, moet deze worden vervangen. Let
@ op de inscripties of markeringen voor de slijtagegrens op de remschijf en let bovendien op de

veiligheidsinstructies en aanwijzingen in de onderdelenhandleidingen van de remmenfabrikant.

= Voor alle instel-, verzorgings- en onderhoudswerkzaamheden aan de remmen is vakkennis en speciaal
gereedschap noodzakelijk. Laat alle werkzaamheden uitvoeren door uw KTM dealer en conform de
voorschriften in het hoofdstuk "Onderhouds- en verzorgingsintervallen” controleren.

= Als uremsysteem is gevuld met DOT-remvloeistof moet deze vloeistof conform de fabrikantgegevens
regelmatig worden vervangen. Hiervoor is speciale vakkennis noodzakelijk.

= 7Zorg ervoor dat de remschijf tijdens transport niet wordt beschadigd en gebruik de transportbeveiliging
nadat het voorwiel is verwijderd.

Sommige schijfremmodellen zijn voorzien van een kijkvenster op de remklauw, waarmee de afstand tussen remblok en
remschijf kan worden gecontroleerd. De remschijf moet gecentreerd en zonder aanlopen tussen de remvoeringen kunnen
draaien. Als het remvermogen afneemt, kan dat wijzen op slijtage van de remblokken. Controleer daarom de slijtage van de
remblokken regelmatig door deze te demonteren.

In de volgende afbeeldingen (“Afb. 2/ Bron Shimano”, “Afb. 3/ Bron Shimano”) zijn de meest gangbare varianten voor
opstelling en demontage van remblokken weergegeven.

Inbusschroef 3 mm

Borgveer Remblol

/7 ‘?
—=
—> A
Spitpen

04
\}0 Afstandshouder tussen remvoeringen

Afb. 3/30 Bron Shimano

In het algemeen moeten de remvoeringen worden vervangen als

= deze de betreffende slijtagegrens hebben bereikt - zie “Afb. 1/ Bron Tektro” op pagina 31
= het oppervlak ongelijkmatig afsluit

= deze met olie zijn verontreinigd

= (e fixatie-/retourveer tegen de remschijf aanloopt



De dikte van de remblokken wordt bepaald door de dikte van het remblok en de bevestigingsplaat (“Afb. 1/ Bron Tektro”) te
meten. Als de gemeten waarde kleiner is dan is aangegeven in de tabelkolom "Remblok + bevestigingsplaat”, moeten de

remblokken worden vervangen.
o
@

(o)
o ©

Remblok + beves- Slijtage-indicator
[} igngspleat ’\\
\ ~
N

Slijtage-indicator
Afb. 1/31Bron Tektro Afb. 2/31Bron Tektro

De remschijven moeten ook worden vervangen als de dikte kleiner wordt dan de betreffende slijtagegrens. Soms kan de
slijtage viaindicatoren rechtstreeks op de remschijf (“Afb. 2/ Bron Tektro”) worden gecontroleerd. Deze kunnen bijvoorbeeld
zijn uitgevoerd als een gekleurde uitholling in de remschijf. Als de kleur volledig is weggesleten en er dus geen uitholling
meer aanwezig is, moet de remschijf dringend worden vervangen. Ook kunnen een verminderde remkracht of krasgeluiden
tijdens het remmen aanwijzingen zijn voor een hoge slijtage.

Fabrikant Slijtagegrens remblok Remblok + bevestigingsplaat Slijtagegrens remschijf
Shimano 0,5mm 2,5mm 1,6 mm
Tektro 0.5mm 2,5mm 1,9 mm
Magura 0.5mm 2,5mm 1,8 mm
Terugtrapremmen

Dit type remmen wordt geactiveerd door de cranks achteruit te draaien. Als de cranks horizontaal staan, kan het grootste
remvermogen worden ontwikkeld.

Controle van de werking

= Terugtrapremmen zijn voorzien van een reactiearm (“Afb. 3/ Reactiearm bron Shimano”), die is bevestigd
@ aan de achtervork van het frame. Voor dejuiste werking moet deze vast zijn verbonden met de achtervork
via een beugel of rechtstreeks op de achtervork.
= Als de ketting van de kettingwielen afgelopen, of als de kettingspanning te laag is, kan de terugtraprem
niet worden bediend.
= Als de instelling niet meer juist is, moet u zo snel mogelijk uw KTM dealer bezoeken.

Controleer de kettingspanning regelmatig door de ketting naar boven of beneden te drukken (“Afb. 4/ Kettingspanning”).
Hierbij mag de ketting in het midden tussen de kettingwielen niet meer dan 2 cm omhoog of omlaag bewegen.

- & Koppelsteun

Beugel \ Achtervork
Beugelmoer Reactiearm A
Afb. 3/31 Reactiearm bron Shimano Afb. 4/31Kettingspanning

Nederlands - pagina 31



2¢ euided - spuepiapay

Aandrijving
Algemene aanwijzingen

@ = Voor alle instel-, verzorgings- en onderhoudswerkzaamheden aan de aandrijving is vakkennis en
speciaal gereedschap noodzakelijk. Laat alle werkzaamheden uitvoeren door uw KTM dealer en conform
de voorschriften in het hoofdstuk “Onderhouds- en verzorgingsintervallen” controleren.

= |etsteeds op de veiligheidsinstructies en aanwijzingen in de onderdelenhandleidingen van de betreffende
versnellingsfabrikant.

= QOefen en controleer het schakelen op een verkeersveilige plek.

= Schakel nooit tijdens terugtrappen, anders kan het versnellingssysteem blokkeren. Schakel nooit tijdens
stilstand, anders kunnen onderdelen beschadigd raken.

= Trap tijdens het schakelen gelijkmatig en met weinig kracht om te voorkomen dat de ketting doorslipt.

= De aandrijving moet exact zijn ingesteld. Als de instelling onjuist is, kan de ketting eraf springen. De
aandrijving wordt dan abrupt onderbroken.

= Draag voor fietsen geschikte kleding, die tiidens het trappen niet in de draaiende delen van de aandrijving
terecht kan komen.

Het aandrijfsysteem draagt de uit de trapasdraaiing resulterende kracht over en bestaat uit de volgende onderdelen:
Pedalen, crank, trapas, kettingbladen, ketting en kettingwielcassette.

Het versnellingssysteemis bedoeld voor aanpassing van de trapkracht aan de terreinomstandigheden en aan de rijsnelheid.
Met eenkleine versnelling en een hoge trapfrequentie kunt u steile hellingen met een matige krachtsinspanning overwinnen.
Bergaf kunt u met een grote versnelling per trapasomwenteling een grote afstand met hoge snelheid afleggen.

Het beste voor een gezond gebruik, het grootste uithoudingsvermogen en de beste prestaties is om te trappen met een
relatief hoge frequentie (ongeveer 60-90 omw/min) gecombineerd met een lage krachtsinspanning.

Gebruik de volledige bandbreedte van uw versnellingen om bij verschillende rijomstandigheden steeds het optimale ritme
te vinden. De bewegende delen van het versnellingssysteem moeten na ritten in de regen worden gereinigd en met een
geschikt smeermiddel worden behandeld.

Trapas en cranks

@ = Speling tussen crank en trapaslager kan leiden tot breuk van het crankgarnituur.

In de meeste gevallen hestaat een trapas uit een compactlager, dat weer bestaat uit kogellagers, lagerschalen,
afdichtingsringen en de as. Dankzij de compacte bouwwijze wordt het binnendringen van vocht en vuil voorkomen.
Afhankelijk van het model kunnen verschillende soorten trapassen worden toegepast, die alle af fabriek volledig zijn
ingesteld. Trapassen en crankarmen kunnen na verloop van tijd gaan loszitten. Controleer regelmatig of het lager in de
trapasbehuizing nog goed vastzit en of de crankarmen vast met de as zijn verbonden. Dit doet u door de linker crankarm in
de richting van de achtervork te drukken. Hierbij mogen geen speling of krakende of piepende geluiden optreden.



Derailleur

Derailleurs werken volgens het volgende principe:

Klein kettingblad voorzijde - lichte versnelling - lagere overbrengingsverhouding
Groot kettingblad voorzijde - zware versnelling - hogere overbrengingsverhouding
Klein kettingwiel achter - zware versnelling - hogere overbrengingsverhouding
Groot kettingwiel achter - lichte versnelling - lagere overbrengingsverhouding
= = %‘X —

= 1 = ——
Afb. 1/33 Goed voorbeeld kettingstand Afb. 2/33 Slecht voorbeeld kettingstand

Vermijd scheef lopen van de ketting (groot kettingblad voor met groot kettingwiel achter - zie “Afb. 2/ Slecht voorbeeld
kettingstand” op pagina 33 - of klein kettingblad voor met klein kettingwiel achter), omdat de onderdelen daardoor sneller
slijten en het rendement van de aandrijving daalt. De schakelhendels voor het bewegen van de ketting op de kettingbladen
of de kettingwielcassette zijn altijd op de volgende manier op het stuur aangebracht:

Linker schakelhendeleenheid - derailleur wisselt de ketting op de voorste kettingbladen

Rechter schakelhendeleenheid - achterderailleur wisselt de ketting op de kettingwielcassette achter
Derailleurs van de fabrikanten Shimano (Di2) en Sram (AXS) zijn verkrijgbaar in mechanische en in elektronische uitvoeringen.
Houd er rekening mee dat er een accu of oplaadbare accu nodig is om de elektronische schakelhendel/achterderailleur te
bedienen. Bij sommige modellen komt de stroomvoorziening naar de achterderailleur rechtstreeks van de hoofdaccu van de
EPAC. Neem bij twijfel contact op met uw KTM dealer.

Bediening bij Mountain-, Trekking-, City- en kinderbikes

In het algemeen wordt een schakeling, afhankelijk van het gebruikte schakelsysteem, altijd geactiveerd als een hendel op
de schakelhendeleenheid of de rem/shifter wordt bediend. Bij draaigreepschakelingen wordt de schakeling geactiveerd
door kort met de pols te draaien.

Shimano Rapidfire Plus

De voor de bestuurder links op het stuur aangebrachte schakelhendeleenheid bedient de derailleur (“Afb. 3/ Schakelhendeleenheid
derailleur”), die de ketting op de voorste kettingbladen positioneert. Met de voorste 1-vinger shifter, wordt de ketting van de grote
naar de kleine kettingbladen verplaatst. Door het bedienen van de duim shifter wordt de tegengestelde beweging gemaakt: de
ketting wordt van de kleine kettingbladen in de richting van de grote kettingbladen verplaatst. De voor de bestuurder rechts op het
stuur aangebrachte schakelhendeleenheid bedient de achterderailleur (“Afb. 4/ Schakelhendeleenheid achterderailleur”), die de
ketting op de kettingwielcassette positioneert. De 1-vinger shifter beweegt de ketting in de richting van de kleine tandwielen van
de cassette. Door het bedienen van de duim shifter wordt de tegengestelde beweging gemaakt: de ketting wordt van de kleine
kettingwielen in de richting van de grote kettingwielen op de kettingwielcassette verplaatst.

Sommige Shimano Rapidfire Plus schakelhendel zijn tevens voorzien van een 2-way-release. Deze schakelhendels werken
volgens de hierboven beschreven schakellogica. Maar de 1-vinger shifter kan ook met de duim worden bediend. Met deze
technologie kunnen bovendien meerdere versnellingen met één hendelbeweging worden geschakeld. Als u de rechter duim
shifter kort aantikt, wordt naar de volgende versnelling geschakeld. Als de rechter duimhendel verder wordt ingedrukt, kunnen

meerdere versnellingen tegelijk worden geschakeld. Bij Shimano Rapid Rise schakelhendels is het proces precies tegengesteld.

Afb. 3/33 Schakelhendeleenheid derailleur Afb. 4/33 Schakelhendeleenheid achterderailleur
Bron Shimano i N Bron Shimano

Wijsvingerhendel

Duim shifter Duim-shifter
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Shimano Di2 / TRPE.AS.I

De door KTM gekozen basisconfiguratie wordt de achterderailleur met de bovenste duim shifter
rechts aangebrachte schakelhendeleenheid (“Afb. 1/ Bron Shimano” op pagina

34) bediend, waarmee de ketting op de kettingwielcassette achter wordt

gepositioneerd. Door de bovenste duim shifter te bedienen, wordt de ketting

in de richting van de kleine kettingwielen verplaatst. Door het bedienen van de

onderste duim shifter wordt de tegengestelde beweging gemaakt: de ketting

wordt van de kleine kettingwielen in de richting van de grote kettingwielen op onderstediimhiter

de kettingwielcassette verplaatst. Met elke hendel op de schakelhendeleenheid Afb. 1/34 Bron Shimano
kunt ubovendien meerdere versnellingen in één keer schakelen, door de toetsen

tijdens het schakelen verder naar voren te drukken.

Met TRP E.A.S.I kunnen meerdere versnellingen worden geschakeld door de schakelhendel ingedrukt te houden. Met een
aparte knop op de TRP-schakelhendel kunt u schakelen tussen handmatige en automatische schakelmodus.

Het elektronisch werkende versnellingssysteem Shimano Di2 kan via software vrij worden geconfigureerd. De software ,e-tube
project” kanrechtstreeks vanaf de Shimano Homepage gratis worden gedownload. Daarnaast is het Shimano verbindingsapparaat SM-
PCE1als interface tussen PC en fietsonderdelen benodigd (niet in de leveringsomvang inbegrepen). Als de betreffende fietsonderdelen
zijn verbonden met de software, kunnen alle instellingen aan het elektronische versnellingssysteem worden uitgevoerd.

Sram Trigger
Devoordebestuurder rechts ophet stuur aangebrachte schakelhendeleenheid Afb. 2/34 Trigger bron Sram
bedient de achterderailleur (“Afb. 2/ Trigger bron Sram” op pagina 34), die de i
ketting op de kettingwielcassette positioneert. De 1-vinger shifter beweegt
de ketting in de richting van de kleine tandwielen van de cassette. Door het
bedienen van de duim shifter wordt de tegengestelde beweging gemaakt: Wij:,mgerhendm
de ketting wordt van de kleine kettingwielen in de richting van de grote
kettingwielen op de kettingwielcassette verplaatst.

p.4 ,
Duim-shifter

Sram Eagle AXS

De door KIM gekozen basis-
configuratie wordt de achterderailleur
met de rechts aangebrachte
schakeltiptoets bediend, waarmee
de ketting op de kettingwielcassette
achter wordt gepositioneerd.

Door de schakeltiptoets naar
beneden te drukken (zie afbeelding 1
“Afb. 3/ Bron Sram” op pagina 34), Schakeltiptoets beneden
wordt de ketting in de richting

van de grote kettingwielen op de

kettingwielcassette verplaatst.

Door de schakeltiptoets naar boven te drukken, of door het indrukken van het achterste deel van de schakeltiptoets (zie
afbeelding 2 “Afb. 3/ Bron Sram” op pagina 34), wordt de tegenovergestelde beweging gemaakt: de ketting wordt van de
grote kettingwielen in de richting van de kleine kettingwielen op de kettingwielcassette verplaatst.

De elektronisch bediende schakeltiptoets communiceert draadloos met de achterderailleur. Hiervoor is een batterij nodig en
de instellingen kunnen vrij via een app worden geconfigureerd. De Sram AXS-app kan rechtstreeks via de App-Store gratis
worden gedownload.

Schakeltiptoets achter

Schakeltiptoets boven -
Afb. 3/34 Bron Sram



Bediening van het versnellingssysteem bij racefietsen

Shimano Dual Control

De voor de bestuurder links op het stuur aangebrachte schakel/rem-hendeleenheid Afb. 1/35 Bron Shimano
bedient de derailleur (“Afb. 1/ Bron Shimano” op pagina 35), die de ketting op de
voorste kettingbladen positioneert. Door de linker schakelhendel te bedienen, wordt
de ketting van de grote naar de kleine kettingbladen verplaatst. Door het draaien van
de linker remhendel wordt de tegengestelde beweging gemaakt: de ketting wordt
van de kleine kettingbladen in de richting van de grote kettingbladen verplaatst.

De voor de bestuurder rechts op het stuur aangebrachte schakelhendel bedient de
achterderailleur (“Afb. 1/ Bron Shimano” op pagina 35)

die de ketting op de kettingwielcassette positioneert. Door de rechter schakelhendel te bedienen, wordt de ketting in de richting
van de kleine kettingwielen verplaatst. Door het draaien van de rechter remhendel wordt de tegengestelde beweging gemaakt:
de ketting wordt van de kleine kettingwielen in de richting van de grote kettingwielen op de kettingwielcassette verplaatst. Met
de rechter remhendel kunt u bovendien meerdere versnellingen in één keer schakelen, door deze verder naar binnen te draaien.

Shimano Di2

De voor de bestuurder links op het stuur aangebrachte schakel/rem- Afb. 2/85 Bron Shimano

hendeleenheid bedient de derailleur (“Afb. 2/ Bron Shimano” op pagina 35), die \\’%
D

de ketting op de voorste kettingbladen positioneert.
¥{ voorste schakelhendel

Door op de schakelhendel linksachter te tikken, wordt de ketting van de grote naar de
kleine kettingbladen verplaatst. Door op de schakelhendel linksvoor te tikken, wordt
de tegengestelde beweging gemaakt: de ketting wordt van de kleine kettingbladen in
de richting van de grote kettingbladen verplaatst. De voor de bestuurder

rechts op het stuur aangebrachte schakelhendeleenheid bedient de achterderailleur (“Afb. 2/ Bron Shimano” op pagina 35), die de
ketting op de kettingwielcassette positioneert. Door op de schakelhendel rechtsachter te tikken, wordt de ketting in de richting van
de kleine kettingwielen op de kettingwielcassette verplaatst. Door op de schakelhendel rechtsvoor te tikken, wordt de tegengestelde
beweging gemaakt: de ketting wordt van de kleine kettingwielen in de richting van de grote kettingwielen op de kettingwielcassette
verplaatst. Het elektronisch werkende versnellingssysteem kan via software vrijworden geconfigureerd. De software ,.e-tube project”
kan rechtstreeks vanaf de Shimano Homepage gratis worden gedownload. Daarnaast is het Shimano verbindingsapparaat SM-PCE1
als interface tussen PG en fietsonderdelen benadigd (niet in de leveringsomvang inbegrepen). Als de betreffende fietsonderdelen zijn
verbonden met de software, kunnen in de software alle instellingen aan het elektronische versnellingssysteem worden uitgevoerd.

SRAM Double Tap

De voor de bestuurder links op het stuur aangebrachte
schakelhendel bedient de derailleur, die de ketting
op de voorste kettingbladen positioneert. Door de
schakelhendel kort te verdraaien, wordt de ketting van
de grote naar de kleine kettingbladen verplaatst. Door de
schakelhendel verder naar binnen te draaien, wordt de
tegengestelde beweging gemaakt: de ketting wordt in
de richting van de grote kettingbladen verplaatst. '
De voor de bestuurder rechts op het stuur aangebrachte schakelhendel bedient de achterderailleur, die de ketting op de
kettingwielcassette positioneert. Door de schakelhendel kort te verdraaien, wordt de ketting in de richting van de kleine
kettingwielen op de kettingwielcassette verplaatst. Door de schakelhendel verder naar binnen te draaien, wordt de tegengestelde
beweging gemaak: de ketting wordt in de richting van de grote kettingwiel op de kettingwielcassette verplaatst.

~ Afb.3/35 Bron Sram

W)
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SRAM eTap AXS

Door op de linker Afb. 1/36 Bron Sram
schakelhendel te /

tikken, wordt de M

achterderailleur naar ﬁ

binnen verplaatst.

De ketting wordt ‘ ﬁ ‘

verplaatst naar het

eerstvolgende grotere

kettingwiel. Houd de schakelhendel ingedrukt om meerdere versnellingen in één keer te schakelen. Door op de rechter
schakelhendel te tikken, wordt de achterderailleur naar buiten verplaatst. De ketting wordt verplaatst naar het
eerstvolgende kleinere kettingwiel. Als u zowel de linker als de rechter schakelhendel tegelijkertijd indrukt, wordt de ketting
via de derailleur naar het kleine of het grote kettingblad voorzijde verplaatst.

De elektronisch bediende schakel/rem-hendeleenheid communiceert draadloos met de achterderailleur. Hiervoor is een
batterij nodig en de instellingen kunnen vrij via een app worden geconfigureerd. De Sram AXS-app kan rechtstreeks via de
App-Store gratis worden gedownload.

Naafversnelling

Bij naafversnellingen wordt geschakeld via een planeetwieloverbrenging, door een grip shifter of een duim-schakelhendel
te bedienen. Er wordt onderscheid gemaakt tussen vrijloopnaven en terugtrapremnaven. Bij terugtrapremnaven wordt een
geintegreerde trommelrem bediend tijdens het achteruit draaien van de cranks. De remwerking is het krachtigst bij horizontale
positie van de crankarmen. In plaats van met een fietsketting kan de aandrijving ook worden uitgevoerd met een riem.

Bediening van de naafversnelling

N

i Afb. 3/36 Bron Shi
Tijdens het schakelen moet met weinig Afb.2/36 Bron Shimano fon shimano
kracht of in het geheel niet worden getrapt. ;

Ssi\ﬁsn!;]gailz?ad; p Versnellingsindicatie
De grip shifter (“Afb. 2/ Bron Shimano” op '@ / . / ..)

pagina 36) of duim-schakelhendel (“Afb. f 7\ 000000

3/ Bron Shimano™ op pagina 36) is rechts f " \[

op het stuur gemonteerd. ‘ = \\
Versnellingsindicatie Onderliggende duimschakelaar Grip shifter

De actueel gekozen versnelling wordt met een indicator aangegeven. Door de grip shifter rechtsom te draaien, of door de

eronder liggende duimschakelaar in te drukken, wordt een kleinere versnelling gekozen. Door de grip shifter linksom te

draaien, of door de erboven liggende duimschakelaar in te drukken, wordt een grotere versnelling gekozen.

De grip shifter van de handmatige Enviolo-groep werkt volgens dezelfde schakellogica. De overbrenging tussen pedaal en

achterwiel wordt bij dit systeem traploos aangepast en wordt daardoor gewijzigd in een continu vioeiende beweging. De

actuele overbrengingsverhouding wordt tijdens de rit in het display weergegeven.

= Draaien rechtsom: Het display toont een ,berg” (“Afb. 4/ Bron Enviolo” op pagina 36). Deze overbrengingsverhouding
moet worden ingesteld bij het wegrijden of tijdens bergop rijden.

. Draaien linksom: Het display toont een ,vlakte” (“Afb. 5/ Bron Enviolo” op pagina 36). Deze instelling kan bij hogere
snelheden worden gekozen.

De Enviolo-schakelgroep is compatibel met de riemaandrijving - zie hoofdstuk ,Riemen”.
Grip shifter

Display ,berg"

p Display ,vlakte”
Afb. 4/36 Bron Enviolo -

Afb. 5/36 Bron Enviolo



Ketting
Kettingslijtage en kettingverzorging

@ = Schakelen bij hoge belastingen kunnen leiden tot schade, tot aan kettingbreuk toe.
= Er mag geen smeermiddel terechtkomen op de remvlakken van velgen, remblokken of remschijven,
Anders kan de remwerking verminderen of zelfs wegvallen.
= Een ketting mag uitsluitend worden vervangen door een geschikt en vergelijkbaar type, met
dezelfde kettingbreedte en -lengte. Het aantal kettingschakels moet overeenkomen met het aantal
kettingschakels van de originele ketting.
= Controleer de ketting regelmatig op beschadigingen als vervormingen en scheuren. Ongewild schakelen
of het overslaan van een kettingwiel zijn aanwijzingen voor een defecte ketting.
= Voor alle instel-, verzorgings- en onderhoudswerkzaamheden aan de aandrijving is vakkennis en
speciaal gereedschap noodzakelijk. Laat alle werkzaamheden uitvoeren door uw KTM dealer en conform
de voorschriften in het hoofdstuk "Onderhouds- en verzorgingsintervallen” controleren.

De levensduur en de geluidsarme loop van de ketting is afhankelijk van het onderhoud. Volg altijd de aanwijzingen in de
hoofdstukken ,Onderhouds- en verzorgingsinstructies en ,Onderhouds- en verzorgingsintervallen”.

Het onderhoudsinterval is onder andere afhankelijk van de rijomstandigheden. Met name in de wintermaanden is de ketting
als gevolg van omgevingsinvioeden onderhevig aan verhoogde slijtage. Behandel de ketting in het bijzonder bij natte
weersomstandigheden met een geschikt smeermiddel.

De ketting moet regelmatig met een neutraal reinigingsmiddel worden gereinigd. Gebruik hiervoor nooit alkalische of zure
oplosmiddelen, zoals bijvoorbeeld roestoplossers. Breng hierna kettingolie of kettingvet aan op de binnenrollen van de
ketting. Draai daarna de cranks rond zodat de ketting een paar maal kan doordraaien. Laat de fiets nu een paar minuten
staan, zodat het smeermiddel in de ketting kan hinnendringen.

Trap tijdens het schakelen met weinig kracht en vermijd versnellingen waarbij de ketting te scheef loopt. Kies steeds voor
een hoge trapfrequentie om de ketting niet onnodig te belasten.

De slijtagegrenzen zijn vermeld in het hoofdstuk ,Onderhouds- en verzorgingsintervallen”. Het schakelgedrag wordt
duidelijk slechter door een ketting die als gevolg van slijtage langer is geworden. Als een ketting te laat wordt vervangen,
treedt er ook slijtage op aan de kettingwielen en kettingbladen. Het vervangen van deze onderdelen is veel duurder dan het
vervangen van de ketting.

Let altijd op de juiste kettingspanning. De ketting bij fietsen met een naafversnelling is correct gespannen, als u deze in het
midden tussen kettingblad en kettingwielcassette ongeveer 1tot 2 cm omhoog en omlaag kunt bewegen.

De slijtage van de ketting kan met een kettingslijtagemeter worden
gecontroleerd. De kettingslijtagemeter wordt met de uitsparing op een
rol gestoken, waarna de meetnok op de ketting wordt gedraaid. Bij een
nieuwe ketting past de meetnok juist met de punt tussen de rollen (“Afb. Afb. 1/37 Weinig slijtage

1/ Weinig slijtage” op pagina 37). Hoe groter de slijtage, hoe verder de
meetnok tussen de rollen schuift. Als de meetnok volledig kan worden ‘ / o )
ingeschoven zodat de slijtagemeter met de volledige lengte op de rollen 555 COR CIOR IO R IO R IR,

ligt, moet de ketting worden vervangen. Hiermee wordt slijtage van Afb. 2/37 Vel slijtage
overige onderdelen voorkomen (“Afb. 2/ Veel slijtage” op pagina 37).
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Riemen

Een getande carbonvezelriem is een onderhoudsvriendelik alternatief voor DX : CON _
de gebruikeliie fetsketting. Er wordt een principieel onderscheid gemaakt - g 20 ety | Centertzack-riem
tussen het robuustere CDX-systeem (EPAC) en het CDN-systeem (fiets), die

elk zijn voorzien van een middengeleiding (“Afb.1/ Bron Gates” op pagina 38).

Riemslijtage en riemverzorging A /36 Bron Gates
@ = lichaamsdelen en kleding moeten uit de buurt van de aandrijving worden gehouden als deze in beweging
is.

= Deriemmagniet worden geknikt, verdraaid, naar achteren worden gebogen, omgedraaid, samengeknoopt
of samengehonden. Gebruik de riem nooit als bandsleutel of kettingsleutel. Rol de riem nooit erop via een
kettingwiel en plaats deze nooit met een hefboom (“Afb. 2/ Bron Gates” op pagina 38).

= Controleer de riem regelmatig op beschadigingen als scheuren, ontbrekende riemtanden of blootliggende
carbonvezels (“Afb. 3/ Riemslijtage bron Gates” op pagina 38)

= Eenriem mag uitsluitend worden vervangen door een geschikt en vergelijkbaar type, met dezelfde lengte.

= De riem mag niet worden gesmeerd.

= Voor alle instel-, verzorgings- en onderhoudswerkzaamheden aan de aandrijving is vakkennis en
speciaal gereedschap noodzakelijk. Laat alle werkzaamheden uitvoeren door uw KTM dealer en conform
de voorschriften in het hoofdstuk “Onderhouds- en verzorgingsintervallen” controleren.

Een bepaalde vorm van verzorging is onontbeerlijk om de riemslijtage zo gering mogelijk te houden. Houd rekening met de
volgende punten:

= Verontreinigingen mogen uitsluitend met water worden verwijderd.
= Temperatuurgrenzen CON-riem (fiets): -20 °C tot 60 °C

= Temperatuurgrenzen CDX-riem (EPAC): -53 °C tot 85 °C

Carbonvezels liggen bloot
Niet met kettingwiel oprollen  Niet met hefboom plaatsen

afgesleten materiaal
Ontbrekende riemtand ~ met zichtbare polymeren

Niet symmetrisch

Afb. 2/38 Bron Gates Scheuren Afb. 3/38 Riemslijtage bron Gates
De juiste spanning van de carbonriem is noodzakelijk voor een optimale werking van het Carbon Drive-systeem. Als de
riemspanning te laag is, kunnen de tanden van de riem bijvoorbeeld over de tanden van de achterste kettingwielcassette
slippen. Een te hoge riemspanning kan leiden tot een opvallend zware loop van het systeem.

Controle van de werking

Test de correcte werking van uw aandrijving. Roep hiervoor de hulp van een tweede persoon in, die het achterwiel van

de fiets optilt terwijl u de cranks verdraait. Neem contact op met uw KTM dealer als u een van de volgende afwijkingen

vaststelt:

= De kettingspanning moet voldoende zijn. De ketting mag niet van het voorste kettingblad of van de achterste
kettingwielen af vallen.

= Deversnelling wisselt tijdens het schakelen niet, of niet correct.

= Deonderdelen van de aandrijving mogen in geen geval blokkeren.

= Tijdens het trappen mogen geen opvallende geluiden hoorbaar zijn, zoals bijvoorbeeld slijpen, kraken, slaan of piepen.
Ook mag er geen onregelmatige weerstand tijdens het trappen merkbaar zijn.



Wielen en banden
Algemene aanwijzingen

= Voor alle instel-, verzorgings- en onderhoudswerkzaamheden aan de wielen en banden is vakkennis en
@ speciaal gereedschap noodzakelijk. Laat alle werkzaamheden uitvoeren door uw KTM dealer en conform

de voorschriften in het hoofdstuk “Onderhouds- en verzorgingsintervallen” controleren.

= Letsteeds op de veiligheidsinstructies en aanwijzingenin de onderdelenhandleidingen van de betreffende
wielen- en bandenfabrikant.

= Als gevolg van het gewicht van de bestuurder en van bodemoneffenheden wordt de fiets zwaar belast.
Spaken en nippels zetten zich bij een nieuwe fiets, waardoor onderhoud van de fiets bij uw KTM dealer
noodzakelijk is.

= Onjuist gemonteerde wielen en steekassen vormen een groot veiligheidsrisico. Houd rekening met de
aangegeven aanhaalmomenten in hoofdstuk , Aanbevolen aanhaalmomenten” en gebruik een geschikte
momentsleutel.

Bij een wiel is de naaf met de velg verbonden via spaken en nippels. De band wordt meestal met een binnenband op de velg
gemonteerd. Ter voorkoming van beschadigingen wordt een velglint tussen de band, binnenband en velg geplaatst.

Gebruik van steekassen

Via steekassen worden de wielen in de vork of aan het frame bevestigd. Er zijn tegenwoordig vele verschillende
steekassystemen op de markt verkrijgbaar. Voor sommige systemen is speciaal gereedschap noodzakelijk.

Voor het monteren van het wiel plaatst u het in de daarvoor bestemde houders in de vork. Leid bovendien de remschijf in de
remklauw. Ga hierna verder bij het betreffende systeem op de volgende pagina’s.

Maxle steekassysteem

Dit systeem wordt toegepast in combinatie met verende voorvorken van Rock Shox.
De steekas wordt in rijrichting gezien vanaf rechts door de vork en de naaf van het wiel
geschoven. Zodra de steekas contact maakt met de schroefdraad in de linker vorkbuis,
kan de steekas op de vork worden vastgeschroefd. Plaats de snelspanhendel in de
uitsparing op de as en draai de hendel rechtsom om het wiel vast te zetten (“Afb. 1/
Maxle Bron Sram”).

Sluit daarna de snelspanhendel door deze met de hand naar binnen te drukken. De eerste helft van de hendelbeweging
moet vrijwel zonder weerstand mogelijk zijn, vanaf de helft moet een duidelijke krachttoename merkbaar zijn en bij het
sluiten moet er een grote kracht worden overwonnen. Als u de snelspanhendel met weinig weerstand naar binnen kunt
drukken, moet u deze weer openen, opnieuw in de uitsparing in de as plaatsen en verder rechtsom draaien. Omgekeerd,
als het sluiten van de snelspanner te veel kracht kost, moet u deze openen en linksom draaien. Overtuig u ervan dat de
snelspanhendel na bovenstaande procedures correct kan worden gesloten.

gesloten

geopend
Afb. 1/39 Maxle Bron Sram

E-Thru steekassystemen

De E-Thru steekas wordt toegepast in combinatie met verende voorvorken van Fox. |
De steekas wordt in rijrichting gezien vanaf links door de vork en de naaf van het ~ / /" / //’f\fﬁ"‘S'Oteﬁ
wiel geschoven (“Afb. 2/ E-Thru Bron Shimano”). Zodra de steekas contact maakt e # [
met de schroefdraad in de rechter vorkbuis, kan de steekas op de vork worden /
vastgeschroefd. Sluit daarna de snelspanhendel door deze met de hand naar binnen
te drukken. Bevestigin

A 2/38 E-Thru Bron Shimano
/T

T 1
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De eerste helft van de hendelbeweging moet vrijwel zonder weerstand mogelijk zijn, vanaf de helft moet een duidelijke
krachttoename merkbaar zijn en bij het sluiten moet er een grote kracht worden overwonnen. Als u de snelspanhendel
met weinig weerstand naar binnen kunt drukken, moet u deze weer openen en verder rechtsom draaien. Probeer
daarna de snelspanhendel weer te sluiten door deze met de hand naar binnen te drukken. Als het te veel kracht kost
om de snelspanhendel naar binnen te drukken, moet u deze weer openen en verder linksom draaien. Probeer daarna de
snelspanhendel weer te sluiten door deze met de hand naar binnen te drukken.

0-Loc steekassystemen

Dit steekassysteem wordt toegepast in combinatie met verende voorvorken van Suntour. Het wiel
wordt bevestigd met een snelspanhendel en een flens aan de tegenoverliggende zijde, die voor
de benodigde klemkracht zorgt (“Afb. 1/ Bron Suntour”). De steekas wordt in rijrichting gezien
vanaf rechts door de vork en de naaf van het wiel geschoven. Doe dit met volledig geopende N
snelspanhendel, zodat de flens van de steekas door de uitvaleinden van de vork past. Stel de &Il i
spanning van de snelspanhendel in door aan de flens te draaien. Afb. 1740 Bron Suntour
Draai de flens rechtsom totdat deze bij half geopende snelspanhendel op het uitvaleinde van de vork rust. Daarna moet de
snelspanhendel met de handpalm handvast worden gesloten. Na de controle op een juiste bevestiging van de snelspanner
en het wiel moet eventueel nog worden nagespannen.

KTM steekassystemen

Dit steekassysteem wordt meestal bij de montage van het achterwiel

. Ch\
toegepast. Afhankeljk van het model kan dit steekassysteem ook b de Yy Steckashendel
vork worden gebruikt. De steekas wordt hierbij altijd in rijrichting gezien
vanaf links door het uitvaleinde in het frame of op de vork geschoven. De T
steekas wordt vastgezet door deze rechtsom te draaien. Trek de hendel
met de hand zo stevig mogelijk vast (max. 10 Nm).

Mocht de hendel niet parallel staan aan de achtervork Afb. 2/40 KTM steekas
of de vork (“Afb. 2/ KTM steekas”), kan de positie van de steekashendel naderhand nog worden gewijzigd. Hiervoor
moet de 4 mm inbusschroef worden losgedraaid, waarna de hendel in de gewenste stand kan worden gezet. Schroef de
inbusschroef 4 mm daarna vast met een aanhaalmoment van 5 Nm.

Gebruik van snelspanners

Snelspanners worden toegepast voor het snel monteren en demonteren van wielen of om de zadelhoogte in te stellen. Een
snelspanner bestaat in hoofdzaak uit een handhendel die voor de klemkracht zorgt, en uit eeninstelmoer aan de tegenoverliggende
zijde waarmee de voorspanning van de snelspanner wordt ingesteld. Als de naaf in de houders wordt gelegd, moet de handhendel
geopend zijn. Bovendien moet de naaf vast tegen de binnenkant van de houders rusten (“Afb. 3/ Bron Shimano”).

De handhendel moet met een relatief grote kracht worden gesloten, om onbedoeld losraken tijdens de rit in elk geval te
voorkomen. Als deze te gemakkelijk kan worden gesloten, moet de instelmoer iets verder worden vastgedraaid. Nu moet er
meer kracht nodig zijn om de handhendel te sluiten (“Afb. 4/ Bron Shimano”). Als er nog steeds te weinig weerstand tijdens
het sluiten merkbaar is, moet u de procedure herhalen.

/)
i\/

4

Stand "0K"
4

Stand "niet OK"

Afb. 3/40 Bron Shimano




Banden, velg, binnenband

= De aangegeven luchtdruk op de banden en velgen mag niet worden overschreden. De laagste van deze
@ waarden geldt als het maximum voor de bandendruk. Een te hoge luchtdruk kan ertoe leiden dat de

banden tijdens de rit van de velg springen of dat banden en velgen worden beschadigd.

= De band en de velg moeten op elkaar passen. De maximale bandbreedte wordt bepaald door de actuele
inbouwsituatie en de velgbreedte. Bij een vervanging van de band of de velg kunt u zich oriénteren aan
de originele uitrusting, moet u de aanwijzingen op de band en velg in acht nemen en contact opnemen
met uw KTM dealer. De band mag niet in contact komen met het frame, de vork (ook niet tijdens inveren),
schermplaten of andere fietsonderdelen.

= \/oor banden en velgen gelden afhankelijk van de uitvoering hepaalde beperkingen aan de toepassing en
aan het gewicht - zie hoofdstuk "Bestemmingsconform gebruik".

= De maximale toegestane luchtdruk kan voor Tube Type-banden (met binnenband) anders zijn dan voor
Tubeless-banden (binnenbandloos). Lees eerst de handleidingen van de banden- of velgenfabrikant als
u met binnenbandloze banden wilt gaan rijden. Laat u ook adviseren door uw KTM dealer.

= Bij hookless velgen moet de band gecentreerd op de velg liggen voordat hij kan worden opgepompt om
te voorkomen dat de band van de velg afspringt.

= De luchtdruk voor hookless velgen is door de ETRTO-norm begrensd op 5 bar. Deze soort velgen is in het
algemeen niet bestand tegen hoge drukken. De op de velgzijkanten aangegeven waarden voor de maximale
luchtdruk moeten worden nageleefd. De banden mogen niet met meer dan 4 bar worden opgepompt.

= (ebruik nooit binnenbanden, waarvan het ventiel niet door het daarvoor bedoelde ventielgat in de
velg past. Dit leidt vaak tot het afscheuren van het ventiel, omdat de metalen rand van de boring de
ventielsteel van de binnenband doorsnijdt.

= Probeer om niet over scherpe voorwerpen te rijden.

Er bestaan veel verschillende fietsbanden, van allround-banden tot speciale banden, die zijn ontwikkeld voor speciale
weers- of terreinomstandigheden. De uitvoering van de bandenbasis, de rubbersamenstelling en het bandenprofiel spelen
hierbij een grote rol.

Aanwijzingen voor de banden
De afmetingen van de band zijn aangegeven op de bandwang .
De ETRT0-vermelding is een genormeerde millimeter-aanduiding voor de afmetingen van de band, waarbij de bandbreedte in
opgepompte toestand en de (binnen-)diameter worden bedoeld (“Afb. 1/” op pagina 41).
Voorbeeld: 23-622 - 23 mm bandbreedte

- 622 mm (binnen-)diameter
Een andere vermelding heeft betrekking op de (buiten-)diameter van de band, en op de bandbreedte in opgepompte toe-
stand. Deze vermelding is afgeleid van de Franse schrijfwijze.
Voorbeeld: 700 x 23C - 700 mm (buiten-)diameter

- 23 mm bandbreedte
Bij de meeste bandenmodellen is een markering aangebracht op de bandwangen, die de juiste looprichting van de band aangeeft
die bij de montage in acht moet worden genomen. Een fietsband moet met de voorgeschreven druk worden opgepompt voor een
zo laag mogelijk risico op bandenpech. De gegevens over de luchtdruk worden door alle bandenfabrikanten op de bandwangen
aangegeven (“Afb. 2/” op pagina 41). De gegevens worden meestal opgegeven in de eenheden bar en PS|.
ETRTO gegevens Opgave luchtdruk

AR, 1741 /( AR, 2/41

Bron: Continental Bron: Continental
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Aanwijzingen voor de velgen _
De aanwijzingen voor de maximaal toegestane luchtdruk en de minimaal resp. maximaal 'elgbinnenmaat
mogelijke bandbreedtes zijn op de velgzijkanten (“Afb. 1/ Voorbeelden van velgstickers”)

aangegeven. De binnenmaat van de velg bepaalt de maximale bandenmaat (“Afb. 2/ Bron

Schwalbe”). Bovendienmoet de banddiameter overeenstemmenmet de velgschouderdiameter.
Zo past bijvoorbeeld een bandafmeting van 37-622 op een velg met de afmeting 622 x 19C, g
. . . =
omdat de bandbinnendiameter overeenkomt met de velgschouderdiameter van 622 mm. LN =
mogelijke bandbreedteinmm Maximaal toegestane luchtdrukken voor Tube Type (met binnenband) ] A '§
Afb. 1/42 Voorbeelden E]
van velgstickers =
=

Afb. 2/42 Bron Schwalbe
Velg-afmeting Maximaal toegestane luchtdrukken voor Tubeless (binnenbandioos)

Velguitvoeringen

Er moet worden gelet op welk soort velg wordt gebruikt. Principieel moet er verschil
worden gemaakt tussen de "haakvelg”, waarbij de velghoorn aan de bovenzijde
met een haak naar binnen wordt afgesloten, en de hoekloze velg, die vooral bjj :
sporttoepassingen wordt gebruikt (“Afb. 3/ Symbolen voor velgsoorten”). Omdat een M ——
hoekloze velg de band niet automatisch vasthoudt en centreert en bovendien een  Afb. 3/42 Symbolen voor velgsoorten
zeer glad oppervlak heeft, is bij de montage ervan bijzondere aandacht vereist.

hoekloze

Haakvelgen
Velg

Tubeless

Bepaalde bandensystemen zijn in combinatie met bepaalde wielsystemen ontworpen als hinnenbandloze (tubeless)
uitvoering. Vraag ernaar bij uw KTM dealer en let daarbij op de tubeless-gegevens op de velgzijkanten (“Afb. 1/ Voorbeelden
van velgstickers”).

Ventieluitvoeringen

De banden worden met lucht opgepompt via een ventiel. De volgende drie ventieltypen worden gebruikt:
1. Blitz- of Dunlop-ventiel (“Afb. 4/ Bron Schwalbe”)

2. Sclaverand-ventiel (“Afb. 5/ Bron Schwalbe”)

3. Auto-ventiel (“Afb. 6/ Bron Schwalbe”)

4. Clik Valve (“Afb. 7/ Bron Schwalbe”)

Alle ventieltypen worden tegen vuil beschermd met een kunststof ventieldopje.

Afb. 4/42 Bron Schwalbe Afb. 5/42 Bron Schwalbe Afb. 6/42 Bron Schwalbe  Afb. 7/42 Bron Schwalbe

Het Sclaverand-ventiel wordt veel toegepast. Voordat de binnenband kan worden opgepompt, moet de bovenliggende
ventielmoer worden losgedraaid. Ter controle kunt u er kort met de vinger op tikken - als er dan lucht uit de binnenband
stroomt, is het ventiel gereed voor oppompen. De dunne pen die door de sluitmoer wordt vastgehouden, mag tijdens het
plaatsen en wegnemen van de fietspomp niet worden verbogen. Vervolgens moet de sluitmoer weer worden ingedraaid om
een volledige afdichting te garanderen.



Spaakspanning en rondloop van de velg

= Wielen die niet rond lopen, bemoeilijken het juiste doseren van de velgremmen omdat de remblokken als
@ gevolg van de zijdelingse slag een grote belasting op de remvlakken van de velg uitoefenen.
= Als uloszittende spaken op uw fiets aantreffen, moet u deze onmiddellijk naspannen. Anders worden de
overige onderdelen te sterk belast. Breuk of uitval van onderdelen kunnen angevallen of valpartijen met
letsel veroorzaken.

Om ervoor te zorgen dat een wiel probleemloos en rond loopt, moet de spaken gelijkmatig zijn gespannen. Als gevolg van
externe invioeden kunnen een of meerdere spaken loskomen.

Bij veloremmen oefenen de remblokken druk uit op de remvlakken op de zijkanten van de velg. Als het wiel niet rond loopt,
kan de remwerking daardoor negatief worden beinvloed.

Het is belangrijk om regelmatig te controleren of de veld nog rond loopt. Let daarbij op de spleet tussen de velg en de
remblokken, frame of vork wanneer het wiel ronddraait. Deze spleet moet steeds gelijk blijven. Als de afwijking van deze
spleet meer dan één millimeter bedraagt, moet het wiel dringend door uw KTM dealer worden gecontroleerd en indien nodig
gerepareerd.

Bandenpech

Een van de meest voorkomende pechgevallen tijdens het fietsen is bandenpech. Als het benodigde gereedschap wordt
meegenomen, namelijk een reserveband of een reparatieset, kan de bandenpech worden gerepareerd.

Procedure bij bandenpech

= De remschijf of de velgzijkant kan tijdens remmen zeer heet worden. Deze onderdelen moeten eerst zijn
@ afgekoeld, voordat u het wiel kunt demonteren.
= Onjuist gemonteerde kunnen leiden tot uitval van functies of tot schade aan de banden. Volg de
beschreven procedure en neem bij onduidelijkheden contact op met uw KTM dealer.

Voor het repareren van de band moet het wiel worden verwijderd, door de steekas, de snelspanhendel of de asmoeren te
openen - zie paragraaf ,Gebruik van steekassen” en ,Gebruik van snelspanners”. De procedure voor het verwijderen van
het wiel is verschillend voor elk type rem- of versnellingssysteem. Voordat u begint met de reparatie van de band, moet u
ook letten op de volgende aanwijzingen voor wieldemontage.

Wieldemontage bij knijpvelgremmen
Voordat u het wiel uit de vork of uit het frame kunt nemen, moet de snelspanhendel bij de rem of de versnellingskabel
worden geopend - zie paragraaf , Knjjpvelgremmen” in het hoofdstuk ,Remsysteem”.

Wieldemontage bij schijfremmen

Bedien nooit de remhendel van de schijfrem nadat u het wiel hebt verwijderd. Breng na de wieldemontage de meegeleverde
transportbeveiliging op de rem aan, om te voorkomen dat de zuigers op de remklauw te ver naar binnen bewegen, wat de
montage van het wiel zou bemoeilijken. Zie paragraaf "Schijfremmen” in hoofdstuk "Remsysteem”.

Wieldemontage bij V-brakes
Druk de beide remarmen naar elkaar om de spanning op de remkabel te verminderen. Schuif de rubberafdichting opzij en
haak de remkabel op deze plek los - zie paragraaf "V-brakes" in het hoofdstuk "Remsysteem".
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Wieldemontage bij hydraulische velgremmen

zijde van de rem worden geopend door deze naar beneden om te klappen (“Afb. 1/ Bron
Magura”). Daarna moet de volledige remcilinder van de houder worden weggenomen -
zie paragraaf , Hydraulische velgremmen " in het hoofdstuk ,Remsysteem”.

Wielen demonteren bij naafversnellingen D144 Bron Magura

Schakel de kleinste versnelling in om achterwielen met Shimano-
naafversnelling te kunnen verwijderen - zie paragraaf "Naafversnelling” in
hoofdstuk "Aandrijving". Hierdoor wordt de spanning van de versnellingskabel y
weggenomen. Als de naafversnelling is uitgerust met een terugtraprem, '
moet de schroefverbinding van de reactiearm, die is verbonden met de linker
achtervork, wordenlosgedraaid. Trek daarna de buitenkabel uit de kabelhouder
en verwijder de versnellingskabel via de sleuf aan de binnenzijde van de
kabelhouder. Daarna moet de bevestigingsschroef van de versnellingskabel
op de shifter worden losgedraaid (“Afb. 2/ Bron Shimano”).

Bij Enviolo versnellingsnaven moet naar een positie
worden geschakeld, waarin de borghendel en
kabeleindstop eenvoudig toegankelijk zijn (“Afb. 3/ Bron
Enviolo”). Na het openen van de borghendel (A) kunnen
beide kabeleindstoppen (B) en (C) worden verwijderd.

Bevestigingsschroef
Shifter
Kabelhouder

. _
Buitenkabel Afb. 2/44 Bron Shimano

Wielen demonteren bij derailleurs Afo. 3/44 Bron Enviolo
Schakel voor het demonteren van het achterwiel de ketting naar het kleinste kettingwiel op de kettingwielcassette. De
achterderailleur staat nu in de buitenste stand en zit niet in de weg bij het demonteren van het wiel. Zet de kleine hendel
op de achterderailleur in de stand OFF om het demonteren eenvoudiger te maken. Open daarna pas de steekas of de
snelspanner. Om het wiel uit de houders van het frame los te maken, tilt u de fiets iets op en trekt u de achterderailleur met
de hand iets naar achteren - zie paragraaf , Derailleur “in het hoofdstuk , Aandrijving”.

Banden demonteren

Banden, velgen en velglinten moeten na de demontage van een hand worden gecontroleerd. Er mogen
geen scherpe voorwerpen in de band aanwezig zijn. In de velg mogen geen scheuren aanwezig zijn, het
oppervlak mag niet zijn beschadigd en het velglint moet alle spaaknippels en velggaten volledig afdekken. Bij
aanwezigheid van beschadigingen is vervanging noodzakelijk.

Schroef het ventieldopje en de ventielmoer van het ventiel Afb. 4/44 Bron Schwalbe Afb. 5/44 Bron Schwalbe
af en laat de lucht volledig uit de binnenband ontsnappen.
Druk de band hiervoor samen. Neem een bandenlichter en
plaats deze op de onderkant van de band. Gebruik hiervoor |
nooit scherpe voorwerpen. Til nu de bandwang over de
velgrand (“Afb. 4/ Bron Schwalbe”).

Bandenlichter ‘ Binnenbandverwijdering
Neem nu een tweede bandenlichter, die u op een afstand van angeveer 10 cm voor de eerste bandenlichter plaatst. Verschuif

nu een van beide bandenlichters over de volledige omtrek van de velg. Hierna kunt u de binnenband verwijderen (“Afb. 5/
Bron Schwalbe”).



Banden monteren

= De binnenband mag in geen geval worden ingeklemd tussen band en velg (“Afb. 1/ Bron Schwalbe”).
@ = Een te hoge luchtdruk in de band kan ertoe leiden dat deze tijdens de rit van de velg springt of dat de velg
wordt beschadigd.
= De aangegeven luchtdruk op de banden en velgen mag niet worden overschreden. De laagste van deze
waarden geldt als het maximum voor de bandendruk. Een te hoge luchtdruk kan ertoe leiden dat de
banden tijdens de rit van de velg springen of dat banden en velgen worden beschadigd.

L ¢

Tijdens het monteren van een nieuwe of gerepareerde hinnenband
mogen er geen vuil of vreemde voorwerpen in de binnenzijde van de band
terechtkomen.

Trek eerst één zijde van de band op de velg.

Pomp de binnenband zo ver op dat deze een ronde vorm krijgt. Steek het
ventiel door het ventielgat in de velg en plaats daarna de binnenband in de
buitenband. Let erop dat het ventiel haaks uit de velg steekt (“Afb. 2/ Bron
Schwalbe”) en draai de ventielmoer licht aan.

Gebruik een bandenlichter om de andere bandzijde op de velg te tillen.
Begin op de tegenoverliggende zijde van het ventiel en werk gelijkmatig
verder langs de volledige omtrek van de velg.

Na de montage moet de binnenband in overeenstemming met de gegevens
op de band en de velg worden opgepompt - zie paragraaf ,Banden, velg,
binnenband”.

Wielen monteren

Afb. 1/45 Bron Schwalbe

Onjuiste
binnenbandmontage

Afb. 2/45 Bron Schwalbe

Ventielmoer

Correcte ventielstand

= Bevestig de steekas of de snelspanner en de asmoeren na het monteren van het wiel - zie hoofdstuk
,Aanbevolen aanhaalmomenten”.

Alle remvlakken moeten vrij zijn van olie en vet.

= \Volg de aanwijzingen in het hoofdstuk . Algemene aanwijzingen” in de paragraaf , Voor elke rit". voordat

u de rit voortzet.

Afankelijk van het type rem- of aandrijfsysteem moet het wiel in omgekeerde volgorde zoals beschreven in de betreffende
paragraaf bij , Wielen demonteren” worden gemonteerd. Het wiel moet exact in de daarvoor bedoelde houders op de vork of
het frame worden geplaatst. Let er daarbij op dat de steekas of de snelspanner correct wordt geplaatst - zie , Gebruik van

steekassen”en ,Gebruik van snelspanners”.

Bij mechanische velgremmen moet na het monteren van het wiel altijd de remkabel weer aan de remarm worden bevestigd

- zie hoofdstuk ,Remsysteem” paragraaf ,Mechanische velgremmen”.

Bij hydraulische velgremmen moet na het monteren van het wiel altijd de remcilinder weer op de houder worden gemonteerd.
Sluit de snelspanhendel om de rem te bevestigen - zie hoofdstuk ,Remsysteem” paragraaf , Hydraulische velgremmen”.

Bij schiffremmen moeten de remblokken voor het monteren van het wiel worden gecontroleerd. Controleer daarbij of
de remvoeringen correct in de remklauwen zijn gemonteerd en controleer de remvoeringen op slijtage - zie hoofdstuk

,Remsysteem" paragraaf , Schijfremmen”.

Bij naafversnellingen moet de buitenkabel na het monteren van het wiel weer in de kabelhouder van de naaf worden
gestoken. Bovendien moet de bevestigingsschroef van de versnellingskabel aan de shifter van de naaf worden vastgeklikt.
Bij achterwielnaven met terugtraprem moet in elk geval de centrale bout op de achtervork worden vastgezet - zie paragraaf
, Wieldemontage bij naafversnellingen” en hoofdstuk , Remsysteem” paragraaf , Terugtrapremmen”.

Let na het monteren van het wiel op de correcte kettingspanning - zie hoofdstuk ,Aandrijving “ paragraaf , Ketting“.
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Veeronderdelen

Voor alle instel- en onderhoudswerkzaamheden aan de veeronderdelen zoals verende voorvorken,
achterdempers en geveerde of in hoogte verstelbare zadelpennen, is vakkennis en speciaal gereedschap
noodzakelijk. Laat alle werkzaamheden uitvoeren door uw KTM dealer en conform de voorschriften in het
hoofdstuk "Onderhouds- en verzorgingsintervallen” controleren.

Let steeds op de veiligheidsinstructies en aanwijzingenin de onderdelenhandleidingen van de betreffende
veeronderdelenfabrikant.

Veeronderdelen moeten voor een optimale werking worden afgestemd op het bestuurdersgewicht, de
zithouding en het toepassingsdoel. Laat deze instellingen vaor de overdracht van de fiets controleren
door uw KTM dealer.

Veeronderdelen mogen in geen geval doorslaan. Een schokkerig samendrukken van de volledige veerweg
duidt op een te lage luchtdruk of op een te zwak ingstelde veerstijfheid van de verende voorvork, de
achterdemper of de geveerde zadelpen. De veroorzaakte schokken worden overgedragen op andere
onderdelen, waardoor gevaarlijke situaties kunnen ontstaan.

Veel verende voorvorken en achterdempers bieden de mogelijkheid om via een blokkeringsmechanisme
(lockout) de veerweg te blokkeren. Gebruik deze functie alleen op vlakke ondergronden, nooit in het
terrein. Anders bestaat de mogelijkheid dat u de controle over uw fiets verliest.

Houd er rekening mee dat er bij een gesloten ontgrendeling schade aan de verende voorvork en aan
de achterdemper kan ontstaan. Ondanks een gesloten ontgrendeling is, afhankelijk van het model,
de verende voorvork en/of de achterdemper niet volledig stijf. Deze hebben onder krachtsinwerking
enigszins verende eigenschappen.

Draai nooit aan schroeven waarvan u niet weet wat daar mee wordt ingesteld. Anders zou u bijvoorbeeld
een bevestigingsmechanisme kunnen losdraaien.

Als de demping bij een verende voorvork of een achterdemper te sterk ingesteld, kunnen snel
opeenvolgende hindernissen niet meer voldoende worden afgeveerd. Als de demping echter te laag is
ingesteld, zal het wiel gaan opspringen, wat ook tot gevaarlijke situaties kan leiden.

Als de verende voorvork of de achterdemper volledig inveert, mag de band in geen geval in contact komen
met de verende voorvork of het frame. Anders kan de band blokkeren.

Begripshepaling

Begrip Begripsverklaring
De veerstijfheid komt overeen met de kracht die moet worden toegepast om de veer over eenbepaalde
Veerstijfheid afstand in te drukken. Een hogere waarde betekent daarbij een hogere veerstijfheid en daarmee een
hogere kracht per afstand. Bjj luchtveeronderdelen komt dit overeen met een hogere druk.
Veerkarakteristiek Deze beschrijft het losbreekmoment, de veerwegbenutting en de doorslagbeveiliging van een verende

voorvork of een achterdemper. De veerkarakteristiek wordt meestal weergegeven in een diagram.

Veervoorspanning

Door een stalen veer voor te spannen, begint de veerwerking pas bij een hogere belasting. Dit
heeft echter geen invioed op de veerstijfheid.

Compressiedemping De compressiedemping verlaagt de snelheid van het inveren.

Rebounddemping De rebounddemping verlaagt de snelheid van het uitveren.

Neoatieve veerwe De negatieve veerweg is de afstand die de verende voorvork of de achterdemper inveert, als de
8 g bestuurder in stilstand zijn of haar gebruikelijke zitpositie inneemt.

Remote Met deze kleine schakelhendel op het stuur kan de vork of de demper worden geblokkeerd en

daarmee het rijgedrag op het terrein worden aangepast.

Lock-out (ontgrendeling)

Aanduiding voor het blokkeren van de vork/demper. Ook bij gesloten ontgrendeling bestaat er nog een
kleine veerweg aanwezig, zodat de vork en de demper tegen beschadigingen worden beschermd.




Verende voorvorken
Instellen van de stijfheid

Bijna elke fiets van KTM is uitgerust met een verende voorvork. De rijeigenschappen en de controle worden hiermee in het terrein
of op oneffen wegen duidelijk verbeterd. Belastingen op andere onderdelen op de fiets en op de bestuurder worden verminderd. Bij
de gebruikte vorken worden stalen veren of lucht als verende elementen toegepast. De demping vindt plaats via olie of via wrijving.
Reeds bij het plaatsnemen op het zadel moet de vork inveren over de negatieve veerweg, zodat oneffenheden in de
bodem (hijvoorbeeld gaten in de weg) door het uitveren van de vork kunnen worden gecompenseerd. Als in dit geval de
veervoorspanning of de luchtdruk te hoog is, kan dit effect niet optreden omdat de vork dan al volledig is uitgeveerd.
Afhankelijk van de gebruikstoepassingen moet de negatieve veerweg korter of langer worden ingesteld. Na het plaatsnemen
op het zadel moet de verende voorvork bij fietsen uit de categorieén Cross Country, Trekking, City en Marathon ongeveer
10-25% van de maximale veerweg inveren. Bij de categorieén Gravity, Freeride en Downhill moet deze waarde ongeveer
20-40% bedragen (“Afb. 1/ Bron Fox”). Houd er rekening mee dat het rijgedrag aanmerkelijk verschillend is afhankelijk van
de instellingen van de vork. Lees ook de meegeleverde handleiding.

Afb.1/47BronFox  Negatieve veerweg bij luchtgeveerde voorvorken bepalen

,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 1. Om de totale veerweg te bepalen moet de lucht uit de voorvork worden verwijderd.

0-ring §“ 2. Pomp de vork op tot de aanbevolen luchtdruk is bereikt.
$ 3. Schuif de 0-ring volledig naar beneden. Als de voorvork op uw fiets niet is voorzien van
//////////// é een 0-ring, moet u een kabelbinder stevig op de binnenste vorkbuis bevestigen.
«*-= 4. Gaop de fiets zitten in uw gebruikelijke zitpositie en leun daarbij tegen een muur.
5. Stap van de fiets af zonder deze te laten inveren.
Negatieve veerweg 6. Meet de afstand tussen de 0-ring of de kabelbinder, en de bovenkant van de buitenste

vorkbuis. Vergelijk deze waarde met de totale veerweg van de vork.

Buitenste vorkbuis

Voorvorken met stalen veren zijn vaak voorzien van een draaiknop op de bovenkant van een vorkbuis.
Met deze draaiknop kunt u de voorspanning van de veren en daarmee de negatieve veerweg wijzigen. Als
dit niet mogelijk is, moet de stalen veer worden vervangen.

Fabrikanten vanluchtgeveerde voorvorken geven per model en toepassingsgebied voorschriften voor deluchtdruk. In debijgeleverde
handleiding van de fabrikant van de verende voorvork is meer informatie opgenomen. Controleer regelmatig de luchtdruk in de vork.
Lees bovendien het hoofdstuk ,Onderhouds- en verzorgingsintervallen®. De luchtdruk wordt normaal gesproken gecontroleerd
met een speciale pomp, verkrijgbaar bij de vakhandel. Gebruik hiervoor geen gebruikelik luchtpompen voor het oppompen van
banden, omdat deze zijn gemaakt voor grotere volumes en hiermee de verende voorvork mogelijk kan worden beschadigd. Als de
verstelmogelijkheden voor u onvoldoende zijn, kunt u ombouwsets voor veel modellen verende voorvorken aanschaffen. Neem
hiervoor contact op met uw KTM dealer. Gebruik bij vervangingen uitsluitend passende en gekenmerkte originele reserveonderdelen.

De demping instellen

De demping wordt aan de binnenzijde van de vork via ventielen geregeld. Hierdoor wordt de

doorstroming van de olie geregeld. De snelheid waarmee de verende voorvork in- of uitveert,

wordt hierdoor gewijzigd. Het gedrag van de vork kan met deze instelling optimaal aan

hindernissen worden aangepast. 0ok het stuiteren tijdens het trappen kan worden verminderd

door het blokkeren van de demping. Tijdens afdalingen en ritten in het terrein moet de demping [ BN

echter een bepaalde mate geapend ziin. Bij veel verende voorvorken kan de demping worden Rebound-instelling
ingesteld. De uitveersnelheid wordt ingesteld via de rebound. De instelmogelijkheid is

aangebracht aan de onderzijde van een buitenste vorkbuis (“Afb. 2/ Rebound bron: Fox”) of aan  Afb. 2/47 Rebound bron: Fox

het kroonstuk. De instelknop voor deze functie heeft meestal een rode kleur.
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De rebound-instelling moet worden ingesteld op uw behoeften en het toepassingsgebied van uw voorkeur. Als u de
instelschroef verder sluit (rechtsom draaien), stroomt de olie in het binnenste van de vork langzaam. De demping van de
vork is daardoor sterker. Snel op elkaar volgende bodemoneffenheden worden dan niet snel genoeg gecompenseerd.

Als u de instelschroef verder open draait (linksom draaien), wordt de demping minder sterk en neemt de vork
bodemoneffenheden sneller op. ) .

De instelling van de compressie is van invioed op de inveersnelheid. De compressie kan Instelwiel .o, 4 “\

op het kroonstuk worden gewijzigd. De instelknop voor deze functie heeft meestal een u
blauwe kleur. ] .
De instelling van de compressie op verende voorvorken kan worden uitgevoerd met eenShlfter
instelwiel of met een shifter (“Afb. 1/ Compressie bron: Fox”).

Als de compressie ver wordt dichtgedraaid (rechtsom draaien), levert de vork een directe
respons. Als linksom wordt gedraaid, wordt de compressie naar een zachtere respons
gewijzigd.

Achterdemper
Als tweede veeronderdeel zijn bij veel fietsmodellen naast de verende voorvork ook achterdempers ingebouwd, waarmee
de achterbouw beweeglik wordt gemaakt. De fiets wordt daarmee beter controleerbaar in het terrein of op oneffen
weggedeeltes. De vering bij achterdempers vindt meestal plaats via een luchtveer. Net als bij verende voorvorken vindt de
demping plaats met olie.
Afb. 2/48 Negatieve veerweg bij achterdempers bepalen
Bron: Fox 1. Om de totale veerweg te bepalen moet alle lucht uit de demper worden verwijderd.
2. Pomp de demper op tot de aanbevolen luchtdruk.
3. Schuif de 0-ring - of indien gewenst een kabelbinder die u strak om de zuiger spant
- volledig naar beneden.
4. Ga op de fiets zitten in uw gebruikelijke zitpositie en leun daarhij tegen een muur.
Dichtingsring 5. Stap van de fiets af zonder deze te laten inveren.
6. Meet de afstand tussen de 0-ring of de kabelbinder, en de dichtring van de demper.
Vergelijk deze waarde met de totale veerweg van de demper.

S open

4 midden

= hard
Afb. 1748 Compressie bron: Fox

Totale veerweg

ZLuiger
Na het plaatsnemen op het zadel moet de achterdemper bij fietsen uit de categorieén Cross Country en Marathon ongeveer
10-25% van de maximale veerweg inveren. Bij de categorieén Gravity, Freeride en Downhill moet deze waarde ongeveer 20-
40% bedragen. Hoe lager de negatieve veerweg, hoe harder de demping is en hoe meer voordeel er ontstaat bij het rijden
op vlak terrein zoals straten. Fabrikanten van achterdempers geven per model en toepassingsgebied voorschriften voor
de luchtdruk. Houd u zich aan deze aanbevelingen en maak uzelf vertrouwd met de meegeleverde onderdelenhandleiding
van de betreffende fabrikant. Controleer de luchtdruk van de achterdemper regelmatig. Doe dit door te controleren of de
0-ring op de juiste plaats op de zuiger zit. De achterdemper mag niet doorslaan. Het doorslaan is meestal herkenbaar aan
een duidelijk lawaai. Door het doorslaan van de achterdemper kan het frame of de demper op den duur worden beschadigd.
Als de verstelmogelijkheden voor u onvoldoende zijn, moet u de demper vervangen. Voor sommige modellen achterdempers
zijn ombouwsets verkrijghaar. Gebruik bij vervangingen uitsluitend passende en gekenmerkte originele reserveonderdelen.



De demping instellen

De demping wordt aan de hinnenzijde van de achterdemper via ventielen geregeld. Hierdoor wordt de doorstroming van de olie
geregeld. De snelheid waarmee de demper in- of uitveert, wordt hierdoor gewijzigd. Het gedrag van de demper kan met deze
instelling optimaal aan hindernissen worden aangepast. 0ok het stuiteren tijdens het trappen kan worden verminderd door het
blokkeren van de demping. Tijdens afdalingen en ritten in het terrein moet de demping echter enigszins geopend zijn.

Bij veel achterdempers is de rebound en daarmee het uitveergedrag van de demper instelbaar. Hiervoor is een instelknop op
de demper aangebracht (“Afb. 1/ Bron Fox”).

De rebound-instelling moet worden ingesteld op uw behoeften en het toepassingsgebied van uw voorkeur. Als u de
instelschroef verder sluit (rechtsom draaien), stroomt de olie in het binnenste van de demper langzaam. De demping van
de achterbouw wordt sterker. Snel op elkaar volgende bodemoneffenheden worden dan niet snel genoeg gecompenseerd.
Draai de instelschroef open (linksom). Hierdoor wordt de demping verminderd enreageert de demper sneller op oneffenheden
in de ondergrond.

De instelling van de compressie is van invioed op de inveersnelheid. De compressie kan via de instelhendel worden
gewijzigd. De instelling van de compressie op achterdempers kan worden uitgevoerd met een instelwiel of met een shifter
(“Afb. 2/ Bron Fox”).

— / -
“\ Als de compressie wordt gesloten, levert de demper
N7 een directe respons. Bij een geopende compressie is
het dempingsgedrag zachter.
Rebound-instelling Gesloten Open
Afb.1/49 Bron Fox Afb. 2/49 Bron Fox

Onderhoud aan veeronderdelen

Verende voorvorken en achterdempers zijn complexe constructies. Er is een zekere mate van onderhoud en verzorging
nodig om de onberispelijke werking te kunnen garanderen. De voorgeschreven onderhoudsintervallen variéren sterk per
fabrikant. Lees hiervoor de handleiding van de betreffende fabrikant.

Sommige onderhoudswerkzaamheden gelden echter voor elk fabricaat:

. Controleer of de glijviakken van de binnenste vorkbuizen van de vork en van de demperzuiger steeds vrij van vuil
blijven. Reinig de vork en de demper na elke rit met water en een zachte spons. Spuit daarna de binnenste vorkbuizen
en de zuigers in met een geschikt smeermiddel.

. Laat alle schroefverbindingen op de vork en de demper regelmatig door uw KTM dealer controleren - zie hoofdstuk
“Onderhouds- en verzorgingsintervallen”.

. Controleer regelmatig de luchtdruk in de vork enin de achterdemper. Na verloop van tijd kan de lucht ontsnappen - zie
hoofdstuk ,Onderhouds- en verzorgingsintervallen”.

= Controleer regelmatig de horizontale lagerspeling in de achterbouw. Til hiervoor de fiets aan het zadel omhoog en
beweeg het achterwiel zijdelings naar links en rechts. Als er lagerspeling aanwezig is, moet u dit door uw KTM dealer
laten verhelpen.

= Controleer regelmatig de verticale lagerspeling in de achterdemper. Til het achterwiel daarvoor iets op en zet het
daarna weer zacht op de vloer. Let daarbij vooral op kraakgeluiden. Als er lagerspeling aanwezig is, moet u dit door
uw KTM dealer laten verhelpen.
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Geveerde zadelpen

@ = Houd rekening met de minimale en maximale inschuifdiepte van de zadelpen. Een zadelpen die niet ver
genoeg is ingestoken, kan breuk van het frame veroorzaken.
= Draaide instelschroef in geen geval te ver los.

Het rijcomfort op oneffen ondergrond wordt verhoogd door toepassing van een geveerde zadelpen. Deze bieden echter niet

de voordelen van een volledig geveerd frame. Om de gewenste eigenschappen te bereiken, kan de veerspanning van de

zadelpen worden gewijzigd (“Afb. 1/ Bron Suntour”):

L] Neem de zadelpen uit het frame als u de veerspanning wilt veranderen.

= Deinstelschroef voor de veerspanning is aangebracht aan de onderzijde van de zadelpen.

= Omde spanning te verhogen, draait u de instelschroef rechtsom.

L] 0Om de veer te ontspannen, draait u de instelschroef linksom.

Controleer regelmatig of er speling op de zadelpen aanwezig is. Pak het zadel met beide handen beet aan de voor- en

achterkant en beweeg het naar links en rechts. Als er daarhij veel lagerspeling merkbaar is, moet u dit door uw KTM dealer

laten verhelpen.

Daarnaast bestaan er nog andere

soorten  geveerde  zadelpennen,

zoals wordt”Afb. 2/ Bron Suntour”.

Beweeglijke  scharnierverbindingen

moeten in het algemeen regelmatig

worden gesmeerd, om de bedoelde

functionaliteit en de duurzaamheid te \\

garanderen. e
Afb. 1/50 Bron Suntour Afb. 2/50 Bron Suntour

In hoogte verstelbare zadelpen

@ Stel bij in hoogte verstelbare zadelpennen de juiste zadelhoogte pas in bij volledig uitgeschoven
stand.

Met in hoogte verstelbare zadelpennen kunt u de zitpositie aanpassen aan de toepassing en het terrein. Het zadel kan via
een hendel op het stuur worden versteld. Het neerlaatmechanisme kan hydraulisch of mechanisch worden geactiveerd.
Om het zadel te laten zakken, drukt u er met uw hand op of gaat u erop zitten, terwijl u op de bedieningshendel drukt en deze
vasthoudt. Laat de hendel weer los als de gewenste hoogte is bereikt.

0m het zadel te verhogen, drukt u op de bedieningshendel op het stuur. Laat het zadel los en laat de hendel weer los als de
gewenste hoogte is bereikt. U kunt het zadel op elke hoogte instellen die de lengte van de zadelpen toestaat.



Verlichting
= \Voor alle instel-, verzorgings- en onderhoudswerkzaamheden aan de verlichting is vakkennis en spe-
@ ciaal gereedschap noodzakelijk. Laat alle werkzaamheden uitvoeren door uw KTM dealer en conform de
voorschriften in het hoofdstuk “Onderhouds- en verzorgingsintervallen” controleren.
= Volg de veiligheidsinstructies in de handleiding van de verlichtingsfabrikant.
= |et bijaccugevoede verlichting op de laadtoestand van de accu’s.
= Niet-werkende/onvolledige verlichting is een overtreding van de wet (toepasselijke richtlijinen kunnen
per land verschillen). Fietsers die rijden zonder licht worden in het wegverkeer gemakkelijker over het
hoofd gezien en lopen daardoor levensgevaarlijke risica's - zie hoofdstuk “Algemene aanwijzingen”.

Bij koplampen met dagrijlicht kan de bestuurder behalve voor “Aan” en “Uit” ook kiezen voor een stand waarbij de verlichting
optimaal wordt aangepast aan de actuele lichtomstandigheden. Afhankelijk van de lichtverhouding wordt gewisseld tussen
dag- en nachtmodus. Tijdens dagmodus branden de signaal-leds op de hoogste stand en wordt de hoofdkoplamp gedimd.
Tijdens nachtmodus brandt de hoofdkoplamp op de hoogste stand.

Voor koplampen met grootlicht is er een extra schakelaar met lichtsymbool op het stuur. Met deze schakelaar kan tussen
dimlicht en grootlicht worden geschakeld. Houd er rekening mee dat andere weggebruikers door uw grootlicht kunnen
worden verblind. Schakel in toepasselijke situaties de grootlichtfunctie tijdig uit.

De koplamp moet altijd zo worden ingesteld dat de lichtbundel met een licht schuine hoek op het wegdek valt (“Afb. 1/
lichtinstelling” op pagina 51). De koplamp mag niet zover naar voren worden ingesteld dat andere verkeersdeelnemers
hierdoor worden gehinderd. Houd er rekening mee dat in sommige landen (Duitsland) uitsluitend koplampen voorzien van het
K-goedkeuringsmerkteken mogen worden gebruikt.

X0 X
A v

10m

% x Afb. /51 lichtinstelling

Bij achterlichten met remlichtfunctie wordt de remintensiteit met behulp van een acceleratiesensor geévalueerd. Hierdoor
kan onderscheid worden gemaakt tussen normaal gebruik, remmen en, bij speciale achterlichtversies, noodremmen. Bij
het remmen gaat bijvoorbeeld een extra remlicht op het achterlicht branden. Als alternatief kan een noodremming worden
gemeld door het knipperen van een extra noodremlicht.

Verlichting op de EPAC

De stroom wordt geleverd door de aandrijvingsaccu van de EPAG (geliikspanning DC). Afhankelijk van het model en de uitvoering van de
aandrifeenheid wordt er 6 V of 12 V op de verlichtingsuitgang geleverd. Als u overstapt op een andere verlichting, adviseren wij u om
contact op te nemen met uw KTM dealer. Deze kan dan namelijk via software de uitgangsspanning aanpassen aan de actuele koplamp.

Verlichting op de fiets

o

De stroom wordt geleverd door de voorwieldynamo in de voorwielnaaf.

o
S
=
@
=
=
©®
S
Y

zijn door middel van klemmen (“Afb. 2/ Klem naafdynamo” op pagina 51).

De klem bevindt zich in rijrichting gezien aan de rechterzijde van de naaf.
AR, 2/51Klem naafdynamo Bij het verwijderen van het voorwiel moet de stekker verwijderd zijn. Con-
Bron: Shimano troleer of de lichtkabel in perfecte staat verkeert.

Bij een naafdynamo kan er tussen de stekker en de klem vaak vuil opeenhopen of corrosie ontstaan. Trek de stekker los en

maak de verbinding schoon. Steek de stekker weer op de klem.
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Balhoofdset

= Voor alle instel-, verzorgings- en onderhoudswerkzaamheden aan de balhoofdset is vakkennis en
@ speciaal gereedschap noodzakelijk. Laat alle werkzaamheden uitvoeren door uw KTM dealer en conform
de voorschriften in het hoofdstuk “Onderhouds- en verzorgingsintervallen” controleren.
= Eenloszittende balhoofdset veroorzaakt hogere belastingen op de voorvork en op andere onderdelen.
= De balhoofdset kan onherstelbaar worden beschadigd als het lager te vast wordt aangehaald.

De balhoofdset vormt de lagering van de voorvork en verbindt deze met de balhoofdbuis. De balhoofdset moet soepel kunnen
bewegen, doch zonder lagerspeling. Als gevolg van hobbelige rijbanen of bodemoneffenheden wordt de bodemoneffenheden
belast, waardoor deze kan loskomen. Daarom moet de lagerspeling in de balhoofdset regelmatig worden gecontroleerd - zie
hoofdstuk , Onderhouds- en verzorgingsintervallen”.

Lagerspeling controleren

Leg uw hand om de spleet tussen de voorvork en de balhoofdbuis. Bedien tegelijkertijd de voorrem met de andere hand. Duw
de fiets zachtjes een paar maal naar voren en naar achteren. Als er lagerspeling in de balhoofdset is, kan deze nu duidelijk
worden opgemerkt. Til daarna het voorwiel op. Laat het vanaf een kleine hoogte op de bodem vallen. Als er lagerspeling in de
balhoofdset is, is er tijdens het neerkomen van het voorwiel een ongewoon geluid hoorbaar.

Controleer tijdens het optillen van het voorwiel tevens of de balhoofdset soepel kan bewegen. Draai daarvoor het stuur heen
en weer. Het stuur moet soepel en zonder schokken kunnen draaien. Controleer ook of de voorbouw stevig vast zit. Klem
daarvoor het voorwiel tussen uw benen. Probeer dan om het stuur te draaien. Draai de schroeven van de voorbouw indien
nodig vast volgens hoofdstuk ,Aanbevolen Aanhaalmoment”.

Geschroefde balhoofdset
Bij dit type balhoofdset wordt de voorbouw in de binnenkant van de vorkschacht gestoken. Via een voorbouwspindel wordt de voorbouw
in de vorkschacht vastgeklemd. De lagerspeling wordt door middel van een lagerschaal met bijbehorende contramoer ingesteld.

Stuurpen balhoofdset

Bij dit type balhoofdset is de voorbouw niet verzonken in de vorkschacht, maar klemt de vorkschacht van buitenaf. Via de
klemverbinding van de voorbouw wordt de lagerspeling ingesteld. Het lager van de balhoofdset kan in het frame geintegreerd zijn.
De balhoofdset is dan niet meer zichtbaar. De afstandsring, ook spacer genoemd, en de voorvork gaan rechtstreeks over in de
balhoofdbuis van het frame. De instellingen kunnen echter worden gecontroleerd zoals bij gebruikelijke stuurpen-balhoofdsets.
0Om lagerspeling vast te stellen, is het echter noodzakelijk om de overgang van frame naar voorvork nauwkeuriger te bekijken.

Flessendrager

Flessendragers worden gebruikt om drinkflessen op te bergen en worden gemonteerd op de ogen van de flessendrager op
het fietsframe. Bij de meeste EPAC's bevinden de ogen voor de flessendrager zich op het accudeksel. Als het accudeksel
niet af fabriek van geintegreerde ogen voor de flessendrager is voorzien, kunnen de gaten zelf worden aangebracht aan de
hand van het gemarkeerde boorpatroon aan de onderzijde “Afb. 1/
Binnenzijde accudeksel” op pagina 52. In dat geval mag de M
flessendrager uitsluitend in combinatie met een extra adapter met
schroefdraadinzetstukken worden gebruikt. Let op de juiste
schroeflengte om beschadiging van de accu te voorkomen. Naast ~ Adapter met schro
fRessendragers kunnen ook andere accessoires, zoals een extra Oreednzetstukken - i
accu voor een grotere actieradius of een vouwslot, op de ogen voor Afo. 1/52 Binnenzijde accudeksel
de flessendrager worden gemonteerd.

Uw KTM dealer helpt u graag bij de keuze en montage van geschikte componenten.

Boorpatroon voor de oge
n de flessendrager




2 montageposities

De volgende maximale belastingen van de ogen voor de flessendrager moeten in acht worden genomen: Accudeksel
Fiets EPAC
Accudeksel
Frame Frame — —
1montagepositie 2 montageposities
Aluminium 1,0 kg 1,0 kg 1,5 kg 1,5ke + 0,5 kg
Carbon 1,0 kg 1,0 kg 1,5 kg 1,5 kg + 0,5 kg

Alleen bepaalde accudeksels hebben twee montageposities voor de gelijktijdige montage van
een actieradiusvergrotende extra accu en een flessendrager. Uw KTM dealer helpt u graag bij
het selecteren en monteren van compatibele componenten.

&

Montagepositie
rame

Afb.1/53 VDorbeeIde
Montageposities EPAC

Bijzonderheid van het materiaal carbon

Carbon is een met koolstofvezels versterkte kunststof en heeft bijzondere eigenschappen.

= Controleer het frame en de vork regelmatig op scheuren, verkleuringen of andere zichtbare beschadigingen. Stoot- of
slagbelastingen kunnen schade veroorzaken die meestal niet van buitenaf zichtbaar is, zoals delaminatie (hetloskomen van de
vezels van de omringende harsmatrix). Hierdoor kunnen de sterkte en veiligheid van het frame aanzienlijk worden aangetast.

= Naeen ongeval, val of vergelijkbare mechanische overbelastingen mogen het frame en de vork om veiligheidsredenen
niet meer worden gebruikt.

= De instructies van de fabrikant van de componenten moeten worden opgevolgd. Carbononderdelen, zoals sturen,
stuurpennen of zadelpennen, kunnen door te hoge klemkrachten delamineren. Let op de aangegeven aanhaalmomenten
voor de onderdelen in het hoofdstuk "Aanbevolen aanhaalmomenten"” of vraag uw KTM dealer.

= Beschadigde carbononderdelen mogen niet worden gerepareerd. Door reparatie zou een groot veiligheidsrisico
ontstaan. Vervang beschadigde carbononderdelen onmiddellijk.

= Stel carbonmateriaal in geen geval bloot aan hoge temperaturen. Laat frames, vorken en andere opbouwdelen nooit
achteraf lakken of voorzien van poedercoating.

= Gebruik uitsluitend onderdelen goedgekeurd voor carbonframes met de juiste afmetingen. Montagewerkzaamheden
mogen uitsluitend worden uitgevoerd met speciaal gereedschap. Houd u strikt aan de voorgeschreven draaimomenten.

= KTM-carbonframes zijn niet geschikt voor het trainen op zogenaamde vaste rollen (bijvoorbeeld Elite). De toepassing op
losse rollen zonder vastzetten is wel mogelijk.

= Montagevlakken zoals de zitbuis of vorkpen niet invetten. Gebruik uitsluitend speciale montagepasta voor carbon. De
zitbuis en de lagerzittingen moeten niet worden geruimd, nagefreest of op een andere manier mechanisch worden bewerkt.

= Indien nodig, dragende onderdelen als stuur, stuurpen of zadelpen met regelmatige tussenpozen (elke 2 jaar) preventief
vervangen. Uw KTM dealer zal u hierbij graag van dienst zijn.

= Gebruik nooit transportsystemen en montagestandaarden met klembevestiging. Vanwege de ongewone belastingen
door het klemmechanisme kan het frame worden beschadigd of zelfs onherstelbaar worden beschadigd.

= Bescherm bijzonder kwetsbare delen van het carbonframe, met name de onderzijde van de onderbuis, de liggende
achtervork en schuurpunten van schakel- en remkabels, met geschikte beschermfolie of beschermende stickers om
beschadiging van het frame en de lak te voorkomen.

= Bewaar carbononderdelen nooit in de buurt van warmtebronnen. Laat deze onderdelen ook nooit bij felle zon te lang in
de auto liggen. Hoge temperaturen kunnen het materiaal beschadigen.

= Als uonderdelen of fietsen van carbon in de auto vervoert, moeten deze op de juiste manier worden beschermd. Pak het
materiaal in met schuimstof, dekens of dergelijke.

= Bjj carbonframes mogen geen aanhangers, bagagedragers of kinderstoeltjes worden gebruikt.

= De zadelpen moet regelmatig worden gedemonteerd en opnieuw worden gemonteerd met montagepasta.

= Carbonframes mogen nooit van een gravering worden voorzien, omdat deze de stabiliteit van het frame negatief
beinvloedt en tot breuk van het frame kan leiden - zie hoofdstuk “Garantie".

Nederlands - pagina 53



5 euided - spuejiapay

Fietstransport
Fietstransport met de auto

= Dak- en achterdragers moeten voldoen aan de geldende veiligheidsregels van uw land.
@ = Verwijder alle extra aangebrachte opbouwdelen als bagagetassen of kinderstoeltjes, als u uw fiets op

een dak- of achterdrager vervoert.

= Fietsen met een carbonframe zijn niet geschikt voor het transport op dak- en achterdragers van auto’s.
Door de klemverhinding op het frame kan het materiaal worden beschadigd.

= (Qok fietsen die niet beschikken over een ronde buis op de bevestigingspositie zijn ongeschikt voor het
transport op een dak- of achterdrager. De benodigde klemkracht kan niet worden aangebracht.

= 7org ervoor dat er tijdens het transport geen remleidingen en versnellingskabels beschadigd raken (zie
“Aanpassingen aan de fiets” op pagina 24 “Stuurhoogte en voorbouwinstellingen” op pagina 26)

= Bjj EPAC's kunnen vanwege geldende nationale voorschriften voor gevaarlijke goederen andere eisen
bestaan.

Het vervoer in de kofferruimte van een auto beschermt de fiets tegen externe invloeden. Mocht de kofferruimte niet ge-
schikt zijn voor het vervoer van fietsen, zijn er verschillende soorten drageroplossingen verkrijgbaar.

Dakdragers

Houd altijd in de gaten dat de totale hoogte van uw auto groter wordt als er een fiets op de dakdrager wordt
vervoerd. Meet de totale hoogte van het voertuig en noteer deze, zodat u ongevallen en verkeershinder bij
viaducten kunt voorkomen.
Bij dakdragers wordt de fiets met de banden in een rail gezet en met een vasthoudvoorziening aan de onderbuis van het
frame vastgeklemd. Bij het vastklemmen mag het frame niet worden ingekneld.

Achterdragers

= Houd rekening met het toegestane ladinggewicht en houd u zich, indien noodzakelijk, aan die voorge-
schreven maximumsnelheid.

= et erop dat het kenteken en de verlichtingsvoorzieningen van uw auto niet worden afgedekt. Afhankelijk
van de geldende nationale wetgeving moeten extra buitenspiegels/kentekenhouders worden gemonteerd.

Achterdragers worden op de trekhaak van een auto gemonteerd. De fiets wordt op een achterdrager met de banden in een
rail geplaatst en met een vasthoudvoorziening aan de onder-/bovenbuis van het frame vastgeklemd.

Fietstransport met de trein

Informeer u voor reishegin over de geldende voorwaarden. Geef bij de reservering op dat u met een fiets wilt reizen. Verwij-
der voor de reis alle bagage en accessoires van uw fiets, zodat deze niet beschadigd of gestolen kunnen worden.

Fietstransport met het viiegtuig

Voor vliegreizen moet de fiets in een geschikte fietskoffer of in een kartonnen doos worden verpakt. Laat fietstassen van-
wege een gebrek aan bescherming achterwege. Laat de lucht uit de banden ontsnappen, demonteer de wielen en verpak
deze in speciale wieltassen. Pak alle benodigde gereedschappen inclusief momentsleutel en passende opzetstukken in,
zodat u uw fiets bij aankomst weer rijklaar kunt maken. Neem deze handleiding mee, zodat u bij vragen het betreffende
hoofdstuk kunt raadplegen. Als uw fiets is voorzien van schijfremmen, moeten de remblokken na het demonteren van de
wielen worden geborgd met een remblokbeveiliging. Deze remblokbeveiliging is bij de aankoop van uw fiets meegeleverd.
Zorg ervoor dat er geen lucht binnendringt in het remsysteem, door de remhendels met een elastiek naar het stuur te
spannen. Het is tevens raadzaam om voor de vliegreis contact op te nemen met de betreffende luchtvaartmaatschappij om
eventuele vragen vooraf te beantwoorden.



Fietsuitrusting

Fietshelm
= Draag tijdens het fietsen altijd een goedgekeurde fietshelm.
@ = Stel de pasvorm en de lengte van de riem af op uw persoon.
= Gebruik een freeridehelm en protectoren als dit wordt voorgeschreven bij het toepassingsdoel in hoofd-
stuk ‘Bestemmingsconform gebruik”.
= Als u een kind vervoert in een kinderstoeltje of in een aanhanger, moet ook het kind een geschikte en
goedgekeurde helm dragen.

Fietshelmen (“Afb. 1/ Fietshelm” op pagina 55) zijn tegenwoordig onontbeerlijk als veiligheidsuit-
rusting, gezien de verkeerssituatie en de vele toepassingsgebieden. Zelfs wanneer het gebruik niet in
ieder land verplicht is. Een fietshelm moet beschikken over een optimale pasvorm. Draag de helm véor
aankoop gedurende een korte tijd. Zo kunt u controleren of de helm aangenaam en toch strak genoeg
zit. De helm moet zijn goedgekeurd volgens de normen van de respectievelijke nationale richtlijnen.

Schoenen en pedalen

= Voor alle instel-, verzorgings- en onderhoudswerkzaamheden aan de schoenen en pedalen is vakkennis
@ en speciaal gereedschap noodzakelijk. Laat alle werkzaamheden uitvoeren door uw KTM dealer en con-

form de voorschriften in het hoofdstuk “Onderhouds- en verzorgingsintervallen” controleren.

= |et steeds op de veiligheidsinstructies en aanwijzingen in de onderdelenhandleidingen van de betreffen-
de fabrikant van de schoenen en pedalen.

= Oefen de functies van het pedaalsysteem op een verkeersvrije en veilige plek. Besteed daarbij vooral
aandacht aan het ontgrendelmechanisme van de schoen.

= |et erop dat het pedaal en de fixatieplaten op de schoen altijd vast zitten en vrij zijn van vuil. Hierdoor
kunt u de schoen snel vastklikken in het pedaal. Fixatieplaten kunnen slijten en moeten dan worden
vervangen.

Afb. 1/55 Fietshelm

Fietsschoenen moet robuust zijn uitgevoerd. Met name de zolen moeten stevig zijn, zo- Vastklikmechanisme
dat de pedalen niet merkbaar in de schoenzolen drukken. Sommige fietsen zijn voorzien
van speciale pedaalsystemen. Voor dergelijke pedalen zijn speciale fietsschoenen nood-
zakelijk. Via fixatieplaten op de zool wordt de schoen vast aan het pedaal bevestigd. Op
die manier hebben de voeten ook tijdens snel trappen of tijdens ritten in oneffen terrein
steeds een stevige verbinding met de pedalen. Bovendien verloopt de krachtsoverdracht
zo uiterst direct. Toch kan de voet bij deze systemen eenvoudig van het pedaal worden
losgemaakt.

De fixatieplaten zijn op de schoen bij de bal van de voet gemonteerd. Klik uw voet vast in
het pedaal door uw voet tegelijkertijd naar voren en naar beneden te bewegen (“Afb. 2/
Bron Shimano” op pagina 55). Door uw kuit naar buiten te draaien, klikt u uw voet weer
los uit het pedaal (“Afb. 3/ Bron Shimano” op pagina 55). De ontgrendelkracht kan door
het veranderen van de veervoorspanning op het pedaal worden gewijzigd. Uw KTM dealer

is u graag van dienst bij het uitzoeken van de geschikte schoenen voor uw pedaalsysteem. ntg:@mechamsme
Als u piepende of krakende geluiden bij uw pedaal hoort, kunt u een geschikt smeermiddel Afb. 3/55 Bron Shimano
aanbrengen op de contactpunten tussen schoen en pedaal.
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Onderhouds- en verzorgingsinstructies

= laat uw fiets na de eerste 200 km inspecteren door uw KTM dealer. Met name tijdens de eerste gereden
@ kilometers zetten de schroefverbindingen en kabels, alsmede de spaken van de wielen zich.
= laat de inspecties of reparatiewerkzaamheden, afhankelijk van het gereden aantal kilometers, ten min-
ste eenmaal per jaar uitvoeren door uw KTM dealer. Anders kunnen verschillende onderdelen defect ra-
ken.
= Als het verwisselen van onderdelen noodzakelijk is, mogen uitsluitend originele reserveonderdelen wor-
den gebruikt.

Regelmatig controles volgens hoofdstuk "Onderhouds- en verzorgingsintervallen” zorgen voor een blijvend bedrijfszekere
toestand van uw fiets. Het naleven van de voorgeschreven inspecties garandeert de goede werking en verhoogt de levens-
duur van de fiets met opgebouwde onderdelen aanzienlijk.

Reiniging en verzorging

= Gebruik bij het reinigen nooit een stoomstraler of een hogedrukreiniger. Anders kunnen de lagers en af-
@ dichtingen op de fiets worden vernield.
= et tijdens het reinigen op vervormingen, scheuren en verkleuringen. Laat beschadigde onderdelen zo
snel mogelijk door uw KTM dealer vervangen.
= Matte lakoppervlakken mogen nooit met politoer worden behandeld.
= Ermogen geen smeer- of verzorgingsmiddelen op de remvlakken terechtkomen. Anders wordt de rem-
werking sterk verminderd.
= Breng nooit olie of vet aan op klembereiken van carbon.
= Lakoppervlakken moeten altijd met chemisch neutrale reinigingsmiddelen worden gereinigd. Zure of ba-
sische reinigingsmiddelen kunnen de oppervlakken aantasten.
= Vermijd contact van reinigingsmiddelen met grepen of andere fietsonderdelen van siliconen of rubber.

Controleer tijdens het reinigen ook de slijtage van de ketting, zoals beschreven in hoofdstuk "Aandrijving” bij paragraaf
"Ketting”. Smeer de ketting na het reinigen met een geschikt smeermiddel.
Externe invloeden zoals zweet of vuil kunnen uw fiets beschadigen. Reinig alle onderdelen regelmatig.

Opslag en bewaren

= Hang uw fiets nooit op aan de velgen, als de fiets is voorzien van carbonvelgen. Anders kunnen deze
@ velgen breken.
= Tijdens de wintermaanden bieden vele dealers actieprijzen aan voor jaarlijkse inspecties. Bovendien zijn
er in die periode nauwelijks wachttijden. Profiteer van deze periode en breng uw fiets dan voor de jaar-
lijkse inspectie.

Als een fiets regelmatig wordt onderhouden, zijn er geen speciale maatregelen nodig wanneer de fiets voor korte tijd wordt

opgeslagen. De fiets moet wel afdoende tegen diefstal worden beveiligd. Bewaar uw fiets op een droge en goed geventi-

leerde plek. Als de fiets voor een langere tijd wordt opgeslagen, moet met het volgende rekening worden gehouden:

= Debinnenbanden in de banden raken langzaam lucht kwijt. Dit kan schade aan de bandstructuur veroorzaken.

= Hang de wielen of de complete fiets op. Als u daar geen mogelijkheden voor hebt, moet u de bandenspanning regel-
matig controleren.

= Reinig de fiets voordat u deze voor langere tijd in opslag zet. Zo wordt de fiets tegen corrosie beschermd. Vraag uw
KTM dealer naar geschikte verzorgings- en reinigingsmiddelen.

= Demonteer de zadelsteun. Eventueel binnengedrongen vocht kan zo opdrogen.

= Schakel de versnelling op het kleinste kettingblad vaar, en op het kleinste kettingwiel op de kettingwielcassette.
Daardoor wordt de spanning van alle kabels en veren op de onderdelen afgehaald.



Onderhouds- en verzorgingsintervallen

Maak na de eerste 200 km een inspectieafspraak bij uw KTM dealer. In de volgende tabel zijn de onderhoudsintervallen na
deze eerste inspectie voor elk onderdeel vastgelegd De inspectie-intervallen zijn aangegeven in het hoofdstuk “Inspectie-
bewijs”. Bij zware belasting van uw fiets, bijvoorbeeld bij regelmatig gebruik tijdens slechte weersomstandigheden, moeten
de inspectie-intervallen deels flink worden verkort. Houd er rekening mee dat de oppervlakken van uw fiets door agressieve
omgevingsinvioeden worden aangetast. Dat kan zelfs niet worden voorkomen door de zorgzame afwerking door de fabri-
kant. In dergelijke situaties moet de fiets wekelijks worden gereinigd. Als de uit te voeren werkzaamheid in de tabelkolom
“Klant” is gemarkeerd, kunt u deze werkzaamheid zelf uitvoeren. Als u zich bij deze onderhouds- of reparatiewerkzaam-
heden niet zeker voelt, kunt u contact opnemen met uw KTM dealer. Als de uit te voeren werkzaamheid in de tabelkolom
“Dealer” is gemarkeerd, mag deze werkzaamheid uitsluitend worden uitgevoerd door uw KTM dealer.

Onderdeel Werkzaamheid Onderhoudsinterval Uit te voeren door
Klant Dealer
Verlichting Functiecontrole Voor elke rit X
Luchtdruk controleren Voor elke rit X
Banden Profielhoogte controleren Maandelijks X
Zijwanden controleren (scheuren) Maandelijks X
Remhendel verstelling contmlerep/rgmblok— Voor elke rit X
Remmen dikte controleren / remmentest in stilstand
Schoonmaken Maandelijks X
Schroefverbindingen controleren Jaarlijks X
Verende voorvork - m
Olie vervangen Jaarlijks X
Velgen met velgremmen Wanddikte controleren Uterljk na de tweede vervanging X
van de remblokken
Lager Lagerspeling controleren Maandelijks X
Behuizing invetten Jaarliks X
Ketting Smeren Voor elke rit X
Vervangen Vanaf 1000 km X
Kettingbladen Controleren en vervangen tussen 1500 km en 3000 km X
Crank Schroeven aandraaien Maandelijks X
Lak en carbon Oppervlak behandelen Halfjaarlijks X
Wielen Rondloop controleren Maandelijks X
Stuur Controleren en vervangen Uiterlijk na 2 jaar X
Metalen opperviakken Oppervlak behandelen (geen behandeling Halfjaarliks X
van remvlakken)
Lager Lagerspeling controleren Maandelijks X
Naaf Lagerspeling controleren Maandelijks X
Invetten Jaarlijks X
Pedalen Lagerspeling controleren Maandelijks X
Vastklikmechanisme smeren Maandelijks X
Schroeven controleren Maandelijks X
Zadelsteun ~
Invetten Jaarliks X
Achterderailleur Reinigen en smeren Maandelijks X
Snelspanner Goed vastzitten controleren Voor elke rit X
Schroeven en moeren Controleren en aanhalen Maandelijks X
Spaken Centreren en na spannen Steeds indien nodig X
Starre vork Controleren en vervangen Uiterlijk na 2 jaar X
Steek as Goed vastzitten controleren Voor elke rit X
Balhoofdset Lagerspeling controleren Maand‘t.alijks X
Invetten Jaarlijks X
Derailleur Reinigen en smeren Maandelijks X
Ventielen Goed vastzitten controleren Voor elke rit X
Voorbouw Controleren en vervangen Uiterlijk na 2 jaar X
Kettingwielcassette Controleren en vervangen Tussen 1500 km en 3000 km X
Kabels (versnelling/rem) Demonteren en invetten Jaarlijks X
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Aanbevolen aanhaalmomenten

0

anders gevaar voor breuk van het onderdeel bestaat. Lees hiervoor de informatie in de volgende tabellen. Let

Overschrijdt nooit het door de fabrikant van het betreffende onderdeel opgegeven aanhaalmoment, omdat er
bovendien op de gegevens rechtstreeks op de betreffende onderdelen, indien aanwezig.

De correcte schroefverbinding van onderdelen garandeert de bedrijfszekerheid van uw KTM-fiets. Controleer deze

regelmatig. Gebruik bij alle werkzaamheden een momentsleutel, die aangeeft dat het juiste aanhaalmoment is bereikt.
Verhoog het aanhaalmoment in kleine stappen, bij voorkeur met stappen van een halve newtonmeter. Controleer steeds

periodiek of het onderdeel nog goed vastzit. Bij onderdelen waarvoor geen exacte waarde voor het aanhaalmoment is

opgegeven, kunt u het best beginnen met 2 Nm. Let bovendien op de gegevens rechtstreeks op de betreffende onderdelen,

Voorbouwen

Zadelklemmen
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Onderdeel Vorkzijdig Stuurzijdig Onderdeel Schroefverhinding Aanhaalmoment
ERGOTEC SWELL, HIGH CHARISMA 6-8Nm 6-8Nm KTM Line JD-SC74 / JD-SC99 / ID- Klem zadelpen max. uit te oefenen
SCB5A / CL-KEOBE-CV handkracht

ERGOTEC PIRANHA 2 9-11Nm 6-8Nm -
ERGOTEC SEPIA XL 0-12hm 6-8Nm KM Line Ewmn::; Klem zadelpen 6 Nm
KTM PRIVE (HRS-02R) 5 Nm 5 Nm KM a.ms Light CL-FJ21 Klem zadelpen 4Nm
KTV TEAM (Kalloy AS—KT-6, AS-820) 5-7Nm 5 Nm KTM Prime CLT20/CLT14 Carbon x_m..a zadelpen 5Nm
KTV TEAM (ID-ST97, JD-STAI0A. Viper) 5-BNm 5-pNm REVELATOR/GRAVELATOR CLAMP Geintegreerde klem 10 Nm
KTM TEAM TRAIL (ATB-957) 6Nm 6Nm Nmaﬂ—wﬁm——:
KTM COMP (JD-ST92A, JD-ST2910, 5-6Nm 5-6Nm Schroevart
Sidewinder, Kalloy Asic02) Onderdeel ¢ Bmhhq - Aanhaalmoment

E | KIM COMP (1D-ST56) 6 Nm 6Nm 2 - 1ANm

2 [ kT ntegration (Robot) 9-10Nm 5-6Nm bySchulz Zadelklemkracht Stifttap: 3 Nm

c.l.wu KTM LINE (Satori UP+, Satori-UP3, Rana) 9-10Nm 5-6Nm ERGOTEC Viper up&down Zadelklemkracht 10Nm

=

m KTM LINE (AS-007N, ART-HSO1) 5-7Nm S5Nm wmvmm%%_gwﬂ_mﬂggni Zadelklemkracht 6-8NM

.omv KTM LINE (Fastback, Hatchback, Python, 5-6N 5-6N

S | snorty) m m FOX TRANSFER NEQ FACTORY Zadelklemkracht 5Nm

N KTM FOLD BANZEI 10-12Nm 8-9Nm KTM PRIME ROAD AERO Zadelklemkracht 8Nm

m FSA ROAD NS ACR, NS SMR-II BNm BNm KTM PRIME (Saso P0C28) Zadelklemkracht 6Nm

Wv FSA MTB NS ICR 6Nm 5Nm KTM TEAM (SP-719KT / Kalloy SP-619) Zadelklemkracht 12 Nm

M KTM COMP (Satori SP-DCTK) Zadelklemkracht 10Nm

i) ﬁ—.m :.— ﬂ KTM COMP (D-YSP18P. JD-YSP32Z, JD- Zadelklemkracht 8-10Nm

p= .. Ranhaalmo- Y3158, JD-YSI34, JD-SP20T)

S Onderdeel Schroefverbinding

Wn .- 5 Nm7 KTM COMP parallellogram Zadelklemkracht 8Nm

Q| Flessendragerschroeven Frame iy ideli .

=4 Carbon: ANM_| | km LINE (Kalloy SP-612) Zadelklemkracht Zjdelingse schroef: § m

h=] onderste schroef: 12 Nm

s Aohterdemper Dermper op rame S KTM LINE (Satori ELEGANCE LT, Comet) Zadelklemkracht 9-10N

2 | Achterbouwsturing Omkering op hoofdframe 10 Nm ator . Some adelcemKrac m

© - i - -

2 [Frameachterbouw Achtervork op hoofdframe 20Nm KTM LINE (ID-YSP28), Satori SP-395) Zadelklemkracht 8-10 Nm

3 " KTM FOLD BANZEI Zadelklemkracht 9Nm

| Derailleurpad Frame 20Nm

S RITCHEY PRO / COMP Zadelklemkracht 14-16 Nm

(<]

«ﬂv v m Q m — m = ROCK SHOX REVERB AXS Zadelklemkracht 12Nm

N Onderdeel Schroefverhinding Aanhaalmoment ROCK SHOX REVERB, XFUSION MANIC Zadelklemkracht 8Nm

m Shimano pedaal Montage op crankarm 35 - 55 Nm SUNTOUR NCX Zadelklemkracht 15-18 Nm

=l

= Shimano pedaal Fixatieplaten op schoen 5-6Nm 8PIN-HO1 Zadelklemkracht 6Nm

m VP / Wellgo Pedal Montage op crankarm 35Nm

s

>

@
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Garantie

De KTM-fiets is een volgens de nieuwste technologieén gebouwde fiets. Deze is uitgerust met de beste onderdelen van

bekende fabrikanten.

Met deze garantie levert KTM een vrijwillige fabrieksgarantie. In de EU geldt voor gebruikers altijd een garantietermijn van

ten minste twee jaar na overdracht van de koopwaar.

De KTM-garantie geldt uitsluitend voor materiaal- of productiefouten gedurende twee jaar na aankoopdatum.

KTM Fahrrad garandeert ten minste 60 % van de nominale capaciteit voor accu's van 400 Wh, 500 Wh, 600 Wh, 625 Wh, 750 Wh

en 800 Wh of 70 % van de nominale capaciteit voor accu's van 300 Wh tijdens de garantieperiode (zoals hieronder gedefinieerd):

Met betrekking tot accu's die voor niet-commerciéle doeleinden (d.w.z. persoonlijk gebruik) worden gebruikt, wordt de

garantieperiode gedefinieerd als een van de volgende twee gevallen, afhankelijk van wat zich het eerst voordoet:

L] Binnen 24 maanden na de datum van de eerste consumentenaankoop OF

. Binnen 500 volledige oplaadcycli

Met betrekking tot accu's die voor commerciéle doeleinden worden gebruikt, wordt de garantieperiode, tenzij schriftelijk

anders goedgekeurd door KTM Fahrrad, gedefinieerd als een van de volgende twee gevallen, afhankelijk van wat zich het

eerst voordoet:

. Binnen 12 maanden vanaf de datum van aankoop door de commerciéle gebruiker OF

. Binnen 500 volledige oplaadcycli

Schades als gevolg van onjuist gebruik of montage zijn uitgesloten van garantie en garantieclaims. Houd met name re-

kening met de gegevens in het hoofdstuk “Bestemmingsconform gebruik” over het maximaal toegestane totaalgewicht,

gebruikssoorten en belastinggrenzen van uw KTM-fiets. Het is de exclusieve verantwoordelijkheid van de klant om zijn
fiets regelmatig te onderhouden en te verzorgen (inclusief uitvoering van alle inspecties zoals vermeld in deze handleiding);
regelmatige verzorging, onderhoud en inspecties verlengen de levensduur van uw fiets.

Daarnaast wordt de garantie ongeldig als gevolg van de volgende punten:

L] Het model-, serie- of productnummer op het product is gewijzigd, gewist, onleesbaar gemaakt of verwijderd. De
specificaties van componenten zijn gewijzigd of de componenten zijn gemanipuleerd. De beschermzegel van com-
ponenten is verbroken.

L] Modificaties waarvoor het product van KTM oorspronkelijk niet voor is vrijgegeven.

L] Modificaties, die aan het product zijn uitgevoerd zodat het product voldoet aan lokale of nationale technische nor-
men, maar waarvoor het product van KTM oorspronkelijk niet voor is vrijgegeven.

L] Gebruik van accu's en elektrische onderdelen die niet compatibel met dit product zijn of niet zijn goedgekeurd. Opla-
den van accu's met opladers die niet met het product zijn meegeleverd of niet zijn goedgekeurd voor de betreffende
accu.

. Ongevallen, overmacht, of oorzaken die buiten de invioed van KTM liggen, veroorzaakt door water, brand, oproer of
ondeskundig gebruik of opslag.

Garantie- en reclamatieaanvragen moeten via de KTM dealer bij wie de fiets is aangeschaft, worden afgewikkeld. Benodigd
is het overleggen van het aankoopbewijs, bestaande uit een originele aankoopbon of een kassabon met vermelding van de
aankoopdatum, de naam van de handelaar en de modelaanduiding incl. framenummer van de fiets. KTM behoudt zich het
recht voor om garantieverlening te weigeren als de documenten bij inzending onvolledig zijn.
Wettelijke aansprakelijkheid vanwege materiaaldefecten door uw verkaper blijven door deze garantie onverlet. Als er bij
de fiets een defect aanwezig was reeds bij de gevarenoverdracht (de gevarenoverdracht vindt plaats samen met de over-
dracht van de fiets door de verkoper aan de koper na de afsluiting van de koop), kan de koper dit gebrek binnen 2 jaar vanaf
dit tijdstip tegenover de verkoper claimen; als een gebrek binnen 6 maanden na de gevarenoverdracht aan het licht komt,
wordt slechts weerlegbaar vermoed dat het bij het gebrek gaat om een materiaaldefect. Normale slijtage- en gebruiks-
verschijnselen (bijvoorbeeld van banden, binnenbanden, kettingen, kettingwielen, remblokken, lakwerk) en veroudering
in een gebruikelijke omvang zijn geen materiaaldefecten, doch slechts beginnende, bij de gevarenoverdracht aanwezige
gebreken, ongeacht of deze zichtbaar of verborgen waren.



KTM geeft geen garantie op lakwerk met betrekking tot kleurveranderingen. Lakwerk en opperviakken zijn als gevolg van
UV-straling onderhevig aan bepaalde kleurveranderingsprocessen - met name bij neon-lakwerk kunnen deze vanwege de
samenstelling sterker of sneller optreden. Bij transparant gelakte carbonframes en carboncomponenten is de structuur
van het carbonmateriaal zichtbaar. Dit is geen defect, maar een gewenst ontwerpelement. Het materiaal heeft een ietwat
onregelmatige structuur.

KTM is niet aansprakelijk voor vermogensschade, uitvaltijden, leen- of huurapparatuur, reiskosten, gederfde winst en dergelijke.
De aansprakelikheid van KTM is beperkt tot de aanschafwaarde van het product, met inachtneming van een ouderdomsafhan-
kelijke waardevermindering. In beginsel krijgt de aanvullende prestatie voorrang boven annulering of een korting. In het geval van
garantieclaims behoudt KTM het recht om naar eigen goeddunken over te gaan tot reparatie van het defecte onderdeel, of het de-
fecte onderdeel te vervangen door een functioneel gelijkwaardig exemplaar. Niet-defecte onderdelen worden slechts vervangen
op kosten van de garantienemer. Hierbij kan geen aanspraak worden gemaakt op identieke kleurstellingen of designuitvoeringen.
De aanvullende prestatie geldt in beginsel pas op zijn vroegst als mislukt als twee aanvullende prestatiepogingen zijn mislukt.
Garantiereparaties worden bij KTM of door de betreffende servicepartner uitgevoerd. De kosten voor de reparaties die al
vooraf door niet door KTM geautoriseerde bedrijven zijn uitgevoerd, worden niet vergoed. In dat geval wordt de garantie
ongeldig. Reparaties of vervangingen in het kader van de garantie houden geen verlenging of nieuw begin van de garantie-
termijn in. Reparaties en rechtstreekse vervangingen in het kader van de garantie kunnen met functioneel gelijkwaardige
vervangingsonderdelen worden uitgevoerd.

Noch KTM noch haar dochterondernemingen zijn aansprakelijk voor neven- of gevolgschades of voor overtredingen van een
wettelijke of contractuele garantieplicht voor dit product. De rechten van de koper ten opzichte van de verkoper conform
de betreffende geldende nationale wetgeving, d.w.z. de uit het koopcontract afgeleide rechten van de koper ten opzichte
van de verkoper, evenals andere rechten, worden niet door deze garantie aangetast.

Voor bedrijfsmatige gebruikers gelden de actuele Algemene Voorwaarden van de firma KTM Fahrrad GmbH.

Frames, framekits en starre vorken

KTM geeft de eerste kaper bij de aankoop van een compleet gemonteerde fiets een garantie op het aluminium frame inclusief
achterbouw voor materiaaldefecten en fabricagefouten van vijf jaar. Deze garantie geldt uitsluitend als alle onderhoudsvoor-
schriften volgens hoofdstuk “Onderhouds- en verzorgingsinstructies” worden nageleefd. Daarnaast geeft KTM drie jaar ga-
rantie op starre vorken, voor zover het KTM-producten betreft. Anders gelden de bepalingen van de betreffende vorkfabrikant.
Voor KTM-fietsen en KTM-vorken van carbon wordt een garantie van drie jaar verleend. Voor fietsen uit de categorie 5/ E5
conform hoofdstuk “Bestemmingsconform gebruik” is de garantie eveneens beperkt tot drie jaar. De garantietermijn gaat
in op de datum van aankoop. Deze wordt uitsluitend verleend aan de eerste koper van een fiets bij een geautoriseerde KTM
dealer. Aankopen via internetveilingen zijn uitgesloten van de garantie.

De genoemde garantie van vijf jaar op aluminium frames, of drie jaar op carbon-frames en frames uit de categorie 5 /E5 con-
form hoofdstuk “Bestemmingsconform gebruik” wordt uitsluitend verleend als de eerste inspectie na ten hoogste 200 km,
en de inspecties daarna jaarlijks door een geautoriseerde KTM dealer worden uitgevoerd - zie hoofdstuk “Onderhouds- en
verzorgingsintervallen”. De inspecties moeten door een geautoriseerde KTM dealer met stempel en handtekening worden
bevestigd. Als deze onderhoudsinspecties niet worden uitgevoerd, wordt de garantietermijn voor aluminium frames verkort
van viff jaar naar drie jaar.

De kosten van inspecties en onderhoud zijn voor rekening van de eigenaar van de KTM-fiets. Als u een framekit bij onze
reserveonderdelenafdeling koopt, moet de montage uitsluitend worden uitgevoerd door vakpersoneel. Schades als gevolg
van onjuist gebruik of montage zijn uitgesloten van garantieclaims. In het geval van garantieclaims behoudt KTM het recht
om naar eigen goeddunken over te gaan tot reparatie van het defecte onderdeel, of het defecte onderdeel te vervangen
door een gelijkwaardig of hoogwaardiger exemplaar. Hierbij kan geen aanspraak worden gemaakt op identieke kleurstellin-
gen of designuitvoeringen. Niet-defecte onderdelen worden slechts vervangen op kosten van de garantienemer.

Houd rekening met de gegevens in het hoofdstuk “Bestemmingsconform gebruik” over het maximaal toegestane totaalge-
wicht, gebruikssoorten en belastinggrenzen van uw KTM-fiets.
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Slijtageonderdelen

Uw KTM-fiets is een technische product. Vele onderdelen op uw fiets zijn vanwege de functie onderhevig aan slijtage. Slij-
tageonderdelen zijn, voor zover beschadigd als gevolg van normaal gebruik of slijtage, uitgesloten van de garantie. Hierna

worden de slijtageonderdelen samen met hun definitie nader uitgelegd.

Begrip Begripsverklaring
De frequentie van gebruik en het gekozen toepassingsgebied van de fiets zijn van invioed op de slijtage van de
Banden banden. De bestuurder heeft grote invioed op de slijtage van de banden, denk hierbij bijvoorbeeld aan vaak en

krachtig remmen. Factoren als invioeden van overmatig zonlicht, benzine of olie kunnen eveneens tot schade
aan de banden leiden - zie hoofdstuk “Wielen en banden”.

Velgen in combinatie

Bij een geactiveerde velgrem zijn niet alleen de remblokken aan slijtage onderhevig, maar ook de remvlakken op
de velgen. Daarom moeten de velgen altijd regelmatig worden gecontroleerd op slijtage via de slijtage-indica-

met velgremmen toren - zie hoofdstuk “Remsysteem”.

De verzorging, het onderhoud en het betreffende toepassingsgebied van uw fiets spelen hierbij een grote
Remblokken en rem- Y ) h : L2 ] e

- rol. Het gebruik in bergachtig gebied en voor sportieve activiteiten leiden tot kortere vervangingsintervallen.

schijven - R P B

Controleer de remblokken en remschijven regelmatig - zie hoofdstuk “‘Remsysteem”.

De mate van slijtage is sterk afhankelijk van het soort gebruik van de fiets. Onderhoud en verzorging, zoals
Ketting reinigen en smeren, leiden tot een langere levensduur. Ondanks dat moet de ketting worden vervangen als de

slijtagegrens is bereikt - zie hoofdstuk “Aandrijving”.

Kettingbladen, kettingwie-
len, lagers, geleiderollen

Onderhoud en verzorging, zoals reinigen en smeren, leiden tot een langere levensduur. Ondanks dat moet
worden overgegaan tot vervanging als de slijtagegrens is bereikt - zie hoofdstuk “Aandrijving”.

De verlichtingsinstallatie en de reflectoren zijn vanwege de functie onderhevig aan slijtage en veroudering.

Verlichting Deze moeten regelmatig worden vervangen - zie hoofdstuk “Verlichting”.

Hydrauliekolién en Hydrauliekolién en smeermiddelen verliezen na verloop van tijd hun effectiviteit. De smeerpunten moeten

smeermiddelen regelmatig worden gereinigd en opnieuw worden gesmeerd.

Stuurlinten en stuurgrepen| Het is noodzakelijk om deze regelmatig te vervangen.

Versnellings- en Alle bowdenkabels moeten regelmatig worden onderhouden en indien nodig worden vervangen. De slijtage is

remkabels hoger als uw fiets vaker wordt blootgesteld aan weersinvioeden.

Lak Controleer alle lakoppervlakken regelmatig op beschadigingen. Neem indien nodig contact op met uw KTM dealer.
Plak transparante folies op lakoppervlakken om beschadigingen van de lak door schurende kabels te voorkomen.

Voorbouw, stuur en Voorbouw, stuur en zadelsteun zijn dragende onderdelen en daardoor van groot belang voor de veiligheid. Laat

zadelsteun deze uiterlijk na 2 jaar vervangen - zie hoofdstuk “Onderhouds- en verzorgingsintervallen”.

Carbonframes zijn niet geschikt voor graveringen. Als gevolg van een ontbrekende stabiliteit van het fiets-
frame kunnen er bij belastingen breuken in het frame optreden. Daardoor worden alle (op het frame betrok-
ken) garantieclaims nietig.

0

Een algemeen gebruikte methode voor diefstalpreventie is het graveren van frames. Omdat daarbij het frame eigenlijk een
geringe mate wordt beschadigd, is er met het oog op veiligheid en garantie bijzondere voorzichtigheid geboden. De indring-
diepte van de gravering mag niet meer zijn dan 0,2 mm, omdat er anders problemen bij garantieclaims kunnen ontstaan. De
gravering moet in het gedeelte van de trapas worden aangebracht, zodat de stabiliteit van het frame zo min mogelijk wordt
aangetast. Neem voor graveren van het frame contact op met uw KTM dealer. Ter voorkoming van corrosie op de gravering
kan een transparante sticker, die bestand is tegen omgevingsinvioeden als regen, vuil en UV-licht, over de gegraveer-
de plek worden aangebracht. Als alternatief voor een gravering kan het frame ook worden gekenmerkt met een speciale
sticker, waarvan de code - net als bij de gravering - in een database wordt opgeslagen en die in geval van diefstal kan
worden uitgelezen. Het frame wordt bij deze methode niet beschadigd. Geen van beide methoden biedt echter een absolute
bescherming tegen diefstal. De aangebrachte codering moet kwaadwilligen in het ideale geval afschrikken, zodat het aantal
diefstallen afneemt. Beveilig uw fiets altijd door deze met een goedgekeurd fietsslot aan een vast voorwerp te bevestigen.



Overdrachtsprotocol

Bij de overname van de fiets door de koper, moet de KTM dealer ervoor zorgen dat alle hierna genoemde punten zijn gecon-
troleerd en dat de fiets in een onberispelijke, bedrijfszekere toestand is overgedragen. De betreffende controles moeten na
het voltooien worden afgevinkt.

Controle remmen:
Routering remkabels
Controle van de remleidingen
Controle van de bevestigingsschroeven van het rem-
systeem
Dichtheidscontrole bij hydraulische remsystemen
Functie en werking van de rem

Controle ophangingssysteem:
Basisfuncties en dichtheid verende voorvork
Basisfuncties en dichtheid achterdemper
Instelling en soepele loop balhoofdset
Controle bevestigingsschroeven van ophangingson-
derdelen
Controle schroefverbindingen achterbouw

Overige controles:
Instelling en stevige montage van stuur en voorbouw
Stevige montage van cranks en pedalen
Instelling en stevige montage van zadel, zadelsteun en
handgrepen
Correcte bevestiging van ketting
Functie verlichting
Instelling en stevige montage van bagagedrager, af-
scherming en standaard
Stevige montage van overige opbouwdelen
Volledig functie van het aandriffsysteem elektrische
fiets inclusief het laden van de accu

Controle versnellingssysteem:
Routering versnellingskabels
Instelling van de schakelhendels
Instelling van de eindaanslagen
Instelling van de kabelspanning
Functie van het versnellingssysteem
Controle van de bevestigingsschroeven van het versnel-
lingssysteem

Controle wielen:
Controle van de rondloop (centrering)
Correcte plaatsing van de band op de velg
Controle van de spaakspanning
Luchtdruk in de banden
Correct montage van het wiel
Stevige montage van snelspanner
Stevige montage van de steekas

Bij de overdracht van de fiets:
De fiets is compleet en in onberispelijke staat en in
bedrijfszekere ~ toestand inclusief originele
gebruikshandleiding overhandigd.
Een mondeling instructie over het foutvrije gebruik,
met name over de inrijvoorschriften voor remmen,
heeft plaatsgevonden.
Handleidingen van onderdelenfabrikanten zijn overhandigd.
Over het naleven van de betreffende aanwijzingen in de
originele gebruikshandleiding is instructie gegeven.
Eris gewezen op de garantierichtlijnen in de originele ge-
bruikshandleiding.

Model

Framenummer

Sleutelnummer

Plaats en datum

Handtekening verkoper

Handtekening koper of ouder/voogd van koper
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Fietspaspoort

Bij een garantieclaim moet een kopie van deze bladzijde of een garantieaanvraag van uw KTM dealer, bij wie u de fiets hebt
aangeschaft, bij ons worden ingediend. Bewaar dit fietspaspoort daarom zorgvuldig.

De KTM dealer garandeert met zijn handtekening dat de volgende fiets rijklaar en bedrijfszeker aan u als klant is overge-
dragen:

OBl s
FrameNO0QIE: e
FIAMBNUMMET: bbb
Categorie (volgens bestemm.CoNf. QBOIUIK): ... ....oo. i
Toegestaan maximaal totaalQBWICIL: ..o
KIBUI: e
Bagagedrager toegestaan: JA NEE

Toegestane belasting van de DAagAgBAIABEI: ...........c.ooiuriiiiiiie e
Aanhanger toegestaan: JA NEE

Toegestane aanhangerbelasting: o
Kinderstoeltje toegestaan: JA NEE

Remsysteem: Velgrem Schijfrem

Toewijzing rechter remhendel: Voorrem Achterrem

Toewijzing linker remhendel: Voorrem Achterrem

Aandrijving: derailleur Shimano naafversnelling Enviolo versnellingsnaaf
Wielen en banden: Steekas Snelspanner

Veeronderdelen: Volledig geveerd Hardtail Ongeveerd
Balhoofdset: Geschroefd Stuurpen

BBl e
EPAC @andriffSyStBBM: e
BOOIACOMPULB st
AOCU: e
EPAC ACCUSIBUTBINUMIMET: bbb
OPIaBI: ettt
ABS-remsysteem: JA NEE

Stempel en handtekening van KTM dealer



Inspectiebewijs

Hiermee bevestigen wij dat het hieronder genoemde fietsmodel door een geautoriseerde KTM dealer op gebreken is onder-

zocht. Aangetaste slijtageonderdelen zijn vervangen en gebreken zijn verholpen. De fiets is na het uitgevoerde onderhoud
in een verzorgde en onberispelijk staat.

NAAM VAN T8 KOPBI: ..ottt ettt s sk e sttt s

MOTBL: oo AANKOOPAATUM: ...

Framenummer: ... CALBROMIE: ...

w

Stempel en handtekening van dealer s

"Sn

=

8

1. Inspectie, na 200 km 2. Inspectie, 1-jaars service s

£

DATUM: L. DATUM: L. 2
Vervangen of gerepareerde onderdelen: Vervangen of gerepareerde onderdelen:

Stempel en handtekening van dealer Stempel en handtekening van dealer



3. Inspectie, 2-jaars service 4. Inspectie, 3-jaars service
DATUM: s DAtUM: o

Vervangen of gerepareerde onderdelen: Vervangen of gerepareerde onderdelen:

5. Inspectie, 4-jaars service 6. Inspectie, 5-jaars service
DATUM: s DATUM: s
Vervangen of gerepareerde onderdelen: Vervangen of gerepareerde onderdelen:

Stempel en handtekening van dealer Stempel en handtekening van dealer

Stempel en handtekening van dealer Stempel en handtekening van dealer




ktm-bikes.at/service/service-documents

Scanne mich fiir den Download der Original Betriebsanleitung
Scan me to download the original operating instructions
Scannez-moi pour telécharger le mode d‘emploi d‘origine
Scansionami per scaricare le istruzioni per I'uso originali
Escanéame para descargar el manual de instrucciones original
Naskenujte mé a stahnéte si originalni navod k obsluze
Naskenuj ma pre stiahnutie originalu navodu na obsluhu
Odcitaj me za prenos izvirnika navodil za uporabo
Olvass be az eredeti hasznalati utmutato letdltéséhez
Zeskanuj mnie, aby pobrac oryginalng instrukcje ekspolatacji
Scan mij om het originele instructieboekje te downloaden
Skeniraj me za preuzimanje originalnih uputa za upotrebu
ZAPWOE PE VIO TN AW TWV YVIHOIWV. 03NYIWV XProng
Ler para descarregar o0 manual de instrugdes original
Skanna mig for att ladda ned bruksanvisningen i original
Skannaa ja lataa alkuperdiset kayttoohjeet

BIKE INDUSTRIES
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