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VSeobecne informacie

Kupou tohto bicykla ste sa rozhodli pre kvalitny vyrok od firmy KTM. Sme presvedceni, Ze vas novy bicykel spini vaSe ocaka-
vania, o sa tyka funkcie, dizajnu a kvality nielen teraz, ale aj v buducnosti. VSetky nase bicykle vyrabame najmodernejsimi
vyrobnymi postupmi z vysokokvalitnych materialov a komponentov. Vas Specializovany predajca bicyklov KMT vam bicykel
poskladal a podrobil dokladnej kontrole funkénosti.

Vysvetlivky symbolov:

A NEBEZPECENSTVO: Oznaguje bezprostredne hroziace nebezpecenstvo. Ak sa mu nezabrani, moZe mat za na-
sledky smrt alebo velmi vaZne zranenia.

VVSTRAHA: 0znatuje pravdepodobne hroziace nebezpegenstvo. Ak sa mu nezabrani, moze mat za nasledky
smrt alebo velmi vaZne zranenia.

o) UPOZORNENIE/VAROVANIE: 0znacuje pravdepodobne Skodlivd situaciu. Ak sa jej nezabrani, bicykel alebo nieco
| v jeho okoli sa mdZe poSkodit.

Pozorne si pregitajte tento originalny navod na obsluhu. Ak by ste nieto mu nerozumeli, obrétte sa priamo na vasho Spe-
cializovaného predajcu KMT. VSetky bicykle, ktoré st vybavené elektrickym pohonom, su v tomto navode oznacené aj ako
bicykle EPAC (Electrically Power Assisted Cycle - bicykle s pridavnym elektrickym pohonom). Ak by ste sa rozhodli pre ktpu
bicykla EPAC, pred prvym pouZitim si treba pregitat dodatok EPAC k originalnemu navodu na obsluhu. Ak umoZnite pouZivanie
bicykla EPAC tretej osobe, aj tato si musi pred prvym pouZitim pregitat cely dodatok k navodu.

Bicykel pouzivajte len v sulade s prislugnymi oblastami pouZitia. Pregitajte si k tomu kapitolu , PouZivanie v stlade s urge-
nim“. Nespravne pouZitie moZe spdsobit materialne skody a vazne nehody alebo pady.

Prajeme vam §tastni cestu,

Vas tim spolocnosti KTM Fahrrad 6GmbH

Informacie o bezpecnom pouzivani

@ = Precitajte sivSetky bezpetnostné upozornenia a pokyny uvedené v tomto originalnom navode na obsluhu
a vSetkych dodanych navadov komponentov a uchovaijte ich.
= Poziadajte vasho Specializovaného predajcu KTM, aby vam bicykel pripravil na prevadzku. VSetky nasta-
venia, prace tykajlice sa oSetrovania a Udrzby bicykla vyzaduju odborné vedomosti a Specialne nastroje.
VSetky prace zverte vaSmu Specializovanému predajcovi KTM.
=V pripade otazok tykajlcich sa bezpe€ného pouZivania a zaobchadzania sa obratte tieZ na vasho Spe-
cializovaneho predajcu KTM.

= DodrZujte platné narodné zakony.
Aby sa bicykel mohol pouZivat vo verejnej cestnej preméavke, musi byt v sulade s narodnymi zakonmi a predpismi.
Dokladne sa informuijte o platnych dopravnych predpisoch v prislusnej krajine.

. Zabezpecte bezpecny prevadzkovy stav vasho bicykla.
Precitajte si kapitoly ,Pred prvoujazdou”, ,Pred kaZdou jazdou™ a ,Po pade . Mnohé komponenty na bicykli su vysta-
vené rychlemu opotrebovaniu. Bicykel nechajte pravidelne skontrolovat vasmu $pecializovanému predajcovi KTM -
pozri kapitolu ,Intervaly udrzby a o$etrovania”

. Prve skusenosti s vasim bicyklom ziskajte v bezpecnom teréne, mimo dopravného priestoru.
Pred pouZitim bicykla sa oboznamte so vietkymi funkciami, najma s brzdami a radenim. Plati to aj pre va3e diefa.



Detske bicykle

Postarajte sa 0 to, aby vase dieta pochopilo vSetky pokyny tykajuce sa bezpetného pouzivania bicykla a bezpetného
zaobchadzania s nim. Myslite na nosenie prilby.

V noci a pri zlej viditelnosti jazdite pomaly a vidy s osvetlenim.

Predné svetla, zadné svetla a reflektory, ako aj jazda prispdsobena podmienkam st vzdy velmi dolezité.

Pri pouZivani vasho bicykla noste vZdy vhodny odev, certifikovani cyklisticki prilbu, ochranny odev a vhodna,
pevnii obuv.

Cyklisticka prilba by mala mat skusku podla normy DIN EN 1078 - pozri kapitolu , Vybava bicykla“.

Najma pri vysSich rychlostiach jazdite mimoriadne opatrne.

Dvojnasobna rychlost = Stvornasobna brzdna draha. Hlavne v desivych situaciach alebo v pripade prudkého brzdenia
samdzu kolesa zablokovat a bicykel sa mdze prevratit. Obozretny spdsob jazdy a spravne brzdenie st neodmyslitelng.
Svoj spdsob jazdy prispdsobte danym podmienkam.

Zamokra sa vyrazne prediZi brzdna draha, predgasné blokovanie kolies moZe viest k padu.

Myslite na to, aby boli velkost ramu a ovladacie prvky prispdsobene;j vase] telesnej vyske.

Nespravne zvolena velkost ramu mdZe sfazif ovladatelnost a kontrolovatelnost bicykla - brzdy sa napriklad nemusia
dat spravne ovladat - pozri kapitolu , Upravy na bicykle“.

Berte ohiad na inych ucastnikov premavky, chodcov a deti.

Vzdy musite pogitat nespravnym spravanim inych. Jazdite ohiaduplne a neohrozujte ani neprovokujte inych Ugast-
nikov premavky.

PouZivanie mobilného telefonu a pocivanie hudby cez slichadla je pocas jazdy zakazane.

MoZe to odputat vasu pozornost a okolie budete vnimat len obmedzene.

Cyklisticke chodniky, ktoré vedu paralelne pri cestach, si mimoriadnym zdrojom nebezpecenstva.

0dbogujuce auta vas mdzu prehliadnut.

Cez Zeleznicné kolajnice a kryty kanalov prechadzajte opatne, aby ste zabranili padu.

Cez Zeleznitné kolajnice prechadzajte podla moznosti v pravom uhle.

Majte na pamiti, Ze na krizovatkach sa mdZete nachadzat v mtvom uhle inych vozidiel.

Vznikaju tym nebezpe€né situacie, najma pri odbacani vozidiel.

Na opravy a vymeny pouZivajte len originalne komponenty KTM.

Pri vymene komponentov vasho bicykla odporigame pouZit len originalne komponenty KTM, pretoZe tieto komponen-
ty musia spifiat urgité parametre. Pri vybere nahradnych dielov sa obrafte na vasho $pecializovaného predajcu KTM.
Chrante Zivotny priestor zvierat a rastlin.

Jazdite len po vyznacenych chodnikoch a cestéach. Vyhybajte sa lukam a poliam a v Ziadnom pripade neprechadzajte
cez vodné toky. Rychlost v teréne bezpodmiene&ne prispdsobte vasim vodigskym schopnostiam.

Brzdy a radenie nenastavujte pocas jazdy.

Vyrazne sa tym zvySiriziko padu.

Nikdy nejazdite na bicykli vo dvojici.

Vynimku predstavuje preprava deti v $peciélnej detskej sedacke. Dodatoéne prepravovana hmotnost sa musi zapo-
gitat do najvacsej technicky pripustne;j celkovej hmotnosti. Nie vSetky ramy bicyklov st vhodné na montaZ detskych
sedatiek. Pretazenie mdzZe viest k deformacii alebo prasknutiu ramu bicykla alebo komponentov.

Nikdy nejazdite na bicykli bez drZania riadidiel.

Je to velmi nebezpetneé, pretoZe by ste mohli stratif kontrolu nad vasim bicyklom.

Nikdy nejazdite pod vplyvom omamnych latok, alkoholu alebo liekov, ani ked ste nadmerne unaveni.

Je to velmi nebezpetneé, pretoZe by ste mohli stratif kontrolu nad vasim bicyklom.
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Pred prvou jazdou

1.

Medza zataZenia bicykla a prislusnych komponentov sa nesmie prekrogit. Vas bicykel bol koncipovany len na pouzitie
uvedené v kapitole ,, PouZitie v sulade s uréenim”.

Najvatsiu pripustni celkovi hmotnost (bicykel + vodit + batozina), na ktor je vas bicykel dimenzovany, treba dodr-
Ziavat - pozri kapitolu , PouZitie v slade s uréenim”.

Pred prvou jazdou sa oboznamte s u€inkom brzd bicykla. PresvedGte sa, ktora brzdova paka pdsobi na predne alebo
zadné koleso - pozri kapitolu ,Brzdovy systém”.

Musite pochopif spdsob zaradovania prevodovych stupfiov - pozri kapitolu ,Pohon”.

Vysku riadidiel a sedadla treba prispdsobit telesnej vyske - pozri kapitolu , Upravy na bicykli“.

Pri bicykloch s cvakacimi pedalmi je vhodné zacvaknut alebo uvoinit obuv uZ vopred v stoji - pozri kapitolu , Vybava
bicykla“.

Hned po kupe bicykla poZiadajte vasho Specializovaného predajcu KTM, aby nastavil vetky prvky odpruZenia.
Nespravne nastavené prvky odpruZenia mozu mat negativny vplyv na jazdné vlastnosti a predstavuji zvySené bez-
petnostné riziko. Okrem toho to mdZe mat za nasledok poskodenie prvkov odpruZenia alebo ramu - pozri kapitolu
,Prvky odpruZenia”.

Pred kazdou jazdou
Vas bicykel bol poGas vyrobneho procesu a vystupnej kontroly Specializovaneho predajcu KTM viackrat testovany. Napriek
tomu mohlo ddjst potas prepravy alebo manipulacii k zmenam na bicykli.

1.

Vizuélne skontrolujte vSetky upeviiovacie skrutky. Bicykel nesmie vykazovat Ziadne mechanické poskodenia vo for-
me hibokych Skrabancov, zérezov alebo vylomov. Nemali by ste poSut Ziadne nezvygajné zvuky, ktoré by poukazovali
na uvolnené skrutkoveé spoje.

V3etky rychloupinaky alebo vysuvné Sapy na prednom a zadnom kolese, ako aj sedlovka musia byt pevne uchytené.
Skontrolujte to aj v tom pripade, ak nechate bicykel hoci len na kratky €as bez dozoru.

Skontrolujte stav, radialne hadzanie a tlak vzduchu oboch pneumatik. Spravny tlak vzduchu v plasti sa da skontrolo-
vat pomocou palca. Ak méte k dispozicii manometer, pouZite ho na meranie tlaku. Postup najdete v kapitole , Kolesd
aplaste”.

V stoji najprv skontrolujte, Ci je brzda pine funk&na. Zatiahnite brzdovi paku smerom ku riadidiam. Brzdova paka sa
pritom v Ziadnom pripade nesmie dotknut riadidiel. Hribka brzdového obloZenia musi stagit na bezpené brzdenie.
Rafikova brzda: Brzdové obloZenia musia byt pevne spojené s brzdou. Pri maximalnom stlaeni brzdovej paky musia
pritladit brzdové obloZenia v spravnej polohe boku rafika tak, aby sa nedotykali pneumatik. Nesmu sa zodmyknut
zboku réfika smerom k Spiciam.

Hydraulické brzdové systémy: Na komponentoch brzdového systému nesmie unikat brzdova kvapalina - pozri kapi-
tolu ,Brzdovy systém”.

Pri aktivnej Ugasti v cestnej preméavke sa musia dodrZiavat narodné ustanovenia jednotlivych krajin. Nikdy nejazdite
bez osvetlenia a reflektorov - pozri kapitolu , Informdcie o bezpeénom pouZzivani.”.

Hlavoveé zloZenie skontrolujte tak, Ze otogite riadidla striedavo dolava a doprava. Riadidla sa musia otagat fahko a bez
vle. So stlagenou brzdou predného kolesa postvajte bicykel prudkymi pohybmi dopredu a dozadu. Aj toto musi ist
bez vole a praskania. Riadidla nesmie dovolit pootogenie vo&i prednému kolesu - pozri kapitolu , Hlavové zloZenie .
Ak cheete skontrolovat podvozok bicykla, oprite sa ofi a pokste sa tak zistit, &i sa prvky odpruzenia ako zvyGajne
zatlaCia a vytlaCia - pozri kapitolu , Prvky odpruZenia”“.

Stojan bicykla sa musi pred jazdou zaklopit, aby sa zabranilo padu.



Po pade

@ = Ak by sa niektoré komponenty po pade zdeformovali, uZ sa nesmu vyrovnavat. Hrozi zvySené riziko

prasknutia. Plati to najmé pre vidiice, riadidla, predstavec, kiuky a pedale.
= Kapitola ,Vynimocnost materidlu karbdn“ obsahuje informécie o zaobchadzani s komponentmi z karbd-
nu - pozorne siju precitajte.

Cudzie vplyvy nesivisiace s prevadzkou, pady alebo nehody moZu poskodit ddleZité bezpednostné prvky na bicykli.
Ak chcete pokragovat v jazde, dodrZujte nasledujice body, aby ste zabranili nebezpetnym situaciam.

1.

Kolesa sa musia byt ete stale spravne uchytené v upinagoch ramu a vidlic a musia sa spravne otacat bez obvodo-
vého hadzania - pozri kapitolu , Kolesd a pldste”.

Riadidla a predstavec musia byt eSte vo zvySajnom, spravnom nastaveni a skrutkové spoje musia byt este stale
pevné. Predné koleso zovrite medzi kolenami a riadidla striedavo otaajte smerom dolava a doprava. Predstavec sa
v Ziadnom pripade nesmie dat pootoéit. Ak sa pri pokuse zatlagit brzdovu paku smerom dole riadidla otacaju, pevnost
skrutkoveho spoja uZ nie je zarucena - pozri kapitolu , Upravy na bicykli“.

Retaz nesmie byt spadnuta ani z prednych prevodnikov, ani zo zadnej kazety. Prehadzovag, meni¢ prevodov a upev-
nenie menica prevodov nesm byt v Ziadnom pripade zdeformované. Ak by sa dostal menié prevodov do $pici, hrozi
velké nebezpedenstvo padu. Funkénost prehadzovania prevodovych stupfiov treba skontrolovat pomocou dal3ej
osoby, ktora mierne nadvihne bicykel za sedadlo, kym vy otagate kiukami. Prepinanim skontrolujte vSetky rychlosti
- pozri kapitolu ,Pohon”.

Sedadlo tlagte striedavo smerom hore/dole alebo skuste nim pootogit, aby ste skontrolovali skrutkovy spoj medzi
sedadlom a sedlovkou. Sedadlo sa nesmie pootogit ani posunut. Tymto spdsobom mdzete skontrolovat aj upevnenie
sedlovky v rame - pozri kapitolu , Upravy na bicykli“.

Bicykel kratko zdvihnite a nechajte ho dopadnuf na zem. PresvedGte sa, &i nepodujete Ziadne nezvyGajné klepanie -
moZe to pomdct identifikovat uvolnené skrutkové spoje.

Ak to stav vasho bicykla este umoZni, pomaly a opatrne pokragujte v jazde. Vyhnite sa prudkému brzdeniu a velkému
zrychleniu. V Ziadnom pripade sa nevystavujte riziku a ak si to situacia vyZaduje, nepokracujte v jazde. Po pade si pre
istotu dajte skontrolovat bicykel va$mu Specializovanému predajcovi KTM.
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Detailne zobrazenie bicykla

Mountainbike - Hardtail (ilustracny obrézak)
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Trekking - Onroad (ilustratny obrazok)
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Preprava batoziny

@ = MontazZ nosiGov batoziny, prisluSenstva na prepravu batozin, detskych sedaciek a vozikov zverte vaSmu

Specializovanému predajcovi KTM.
(mozneé vyzdvihnutie). Plati to aj pre detské sedacky a voziky. Jazdu trénujte na bezpegnom mieste (Spe-
cialne s prazdnou detskou sedatkou) a prispdsobte svoj spasob jazdy.

= Davajte pozor na najvacsiu pripustnu celkovi hmotnost vasho bicykla, nesmie sa v Ziadnom pripade
prekrogit. Dodatoéna hmotnost detskej sedatky a zatazenie nebrzdeného vozika sa zapogitavaju do naj-
vécSej pripustnej celkovej hmotnosti. Pozri bod , Kategorizdcia“ v kapitole , PouZitie v sulade s urcenim”.

= Prvky odpruzenia a tlak pneumatik prispdsobte dodatocnej hmotnosti.

= Pri pripinani cyKlistickych tasiek treba davat pozor na to, aby sa do spic nemohli dostat Ziadne upeviio-
vacie pasy.

Nosic batoziny

Okrem prepravy batoZiny v beZnom ruksaku, mdzete pri bicykli vyuZit aj Speciaine prisluSenstvo ako tasku na riadidl, cyk-
listické taSky a nosiCe batoziny. Z kon§trukénych dévodov nie su vetky druhy prepravy batoZiny vhodné na kazdy model
bicykla. V tejto Gasti najdete prehlad najbeznejich metdd prepravy batoZiny.

wev

Obr. 1/8 nosit batozZiny Obr. 2/8 taSka na nosic batoZiny Obr. 3/8 taSka na riadidla Obr. 4/8 taska Lowride
V3etky nosite batoziny namontované firmou KTM (,0br. 1/ nosi¢ batoZiny“ na strane 8) spifiaju normy EN 14872 alebo
EN IS0 11243. Maximalne hmotnostné zataZenie Gini podia tychto noriem vZdy 10 kg, 18 kg alebo 25 kg. Jedinou vynimkou su
tazké batoZinové nosite EPACu na prepravu - pozri kapitolu , PouZitie v stlade s uréenim“ bod ,,EPAC na prepravu”. Hmot-
nostné zataZenie platné pre vas model je vygravirované priamo na nosici batoZiny. Ak sa montuje nosit batoZziny dodatoGne,
treba davat pozor na to, aby bol aj tento testovany podla hore uvedenych noriem a aby bol vhodny na montéz na prislugnom
rame bicykla. Na nosi¢ batoZiny pouZivajte len vhodné, pevné a podia moznosti vodotesné cyklistické tasky (,0br. 2/ taska

ktoré sa upinaju na sedlovku, nie je pri karbanovych alebo celoodpruzenych ramoch povolena. ReSpektujte pripadné obme-
dzenia vyrobcu sedlovky.

Tasky nariadidla
Tasky na riadidla (,0br. 3/ taska na riadidla” na strane 8) sa Gasto pripeviiuju rychlouzavermi a poskytuju praktickl
moznost na Uschovu cennych predmetov a fotoaparatov.

Tasky Lowrider

Takzvané Lowrider tasky (,0br. 4/ taska Lowride“ na strane 8) sa mdZu pripevnit pomocou $pecidlnych drZiakov na
vidlicu. Tieto tasky st vhodné na prepravu fazkej batoZiny, pretoZe vdaka nizko polozenému tazisku neovplyviiuju vo velkej
miere jazdne vlastnosti.



Pouzitie vozikov

= Pripreprave deti vo voziku musia byt deti pripiitané a musia mat vhodné ochranné prostriedky vo forme
@ cyklistickej prilby.
= PripouZivani cyklistickych vozikov dodrZujte narodné zakony a predpisy. MoZu platit obmedzenia a pred-
pisy tykajuce sa konStrukcie a osvetlenia.
= Bezpecnostna vlajka namontovana na voziku na vas upozoriuje ostatnych Uc¢astnikov dopravy.
= Montaz vozika na bicykloch kategorie 1/E1 podla kapitoly , PouZitie v stlade s urGenim* a celoadpruzenych
bicykloch a bicykloch s karbonovym ramom nie je pripustna.

7 konStruk&nych ddvodov nie je kazdy model spolocnosti KTM Fahrrad GmbH vhodny na montéz spojky. Z toho dévodu sa
informujte u vyrobcu vozika alebo u vasho Specializovaného predajcu KTM, ktory model vozika prichadza do Gvahy privaSom
bicykle.

Spolognost KTM Fahrrad GmbH schvalila tieto zavesné systémy:

= Upevnenie nizkych oji - montaz na os (,0br. 1/ nizke oje” na strane 9)

= Upevnenie nizkych oji - montaz na koncovky vidlice Obr. 1/9 nizke oje
= Upevnenie strednych oji - montaZ nosica batoZiny (,0br. 2/ stredné oje” na strane 9)
VSeobecne rozliSujeme brzdené a nebrzdené voziky. NajvacSie pripustné hmotnosti
vozikov su pri brzdenych vozikoch 80 kg a nebrzdenych 40 kg.

DodrZujte aj narodné predpisy, ktoré niekedy povoluju len ovela mensie hmotnosti vozikov.
Mimoriadne opatrne treba zaobchadzat s bicyklami s nabojovym radenim, ak sa na ne mon-
tuje vozik s upevnenim nizkych oji na naboji zadného kolesa. Momentové podpera naboja radenia musi byt napriek naskrut-
kovanej spojky spravne namontovany. Pri montaZi vozika davajte pozor najma na to, aby bola vzdy dodrzana dostatocna
upinacia sila a nevyhnutna odolnost vogi prekriteniu spojky.

Pouzitie detskych sedaciek

= Pripeviiovanie detskych sedaciek priamo na riadidla alebo na nosice batoZiny je zakézané - hrozi nebez-
@ pecenstvo prasknutia.
= Zabezpedte, aby bolo diefa v detskej sedatke pripitané a aby malo vhodné ochranné prostriedky vo
forme cyklistickej prilby.
= Detska sedacka predlZuje vzhladom na svoju dodatoni hmotnost brzdnt drahu.
= Pri ukladani dietafa do detskej sedacky budte mimoriadne opatrni. Hrozi nebezpegenstvo prevratenia
bicykla.
= Nikdy nenechajte vaSe diefa sediet bez dozoru v detskej sedacke odstaveného bicykla. Bicykel moZe
spadnut a vase dieta samdze pritom zranit.
= Karbonove ramy a celoodpruZené bicykle nie st vhodne na upevnenie detskej sedacky.
= Detské sedacky sa nesmu montovat ani na bicykloch, ktoré sui vybavené odpruZenou sedlovkou alebo
odpruzenym sedadlom. Pohyblivé Gasti mozu diefa zranit.

Obr. 2/9 stredné oje

Z konstruk&nych ddvodov nie je kazdy model spolo¢nosti KTM Fahrrad GmbH vhod-
ny na montaZ detskej sedacky. Z toho dovodu sa informujte u vyrobcu detskej
sedacky alebo u vasho Specializovaného predajcu KTM, ktory model prichadza do
Gvahy pri vasom bicykle. Spolognost KTM Fahrrad GmbH schvalilo detské sedacky
na montaz na sedlovy ruru ramu (,0br. 3/ zdroj BabyOK" na strane 9). Bicykle
kategorie 1, 4, 5, ako aj E1, E4 a E5 nie su podia kapitoly , PouZitie v stlade s urce-
nim“ vhodné na pouZitie detskych sedaciek. Ani karbonové ramy nie su vhodné na
upevnenie detskej sedacky.

Slovencina - strana 9
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Pouzitie v sulade s urcenim

Ramy bicyklov a prisluSné komponenty su vo vSeobecnosti koncipované na rozne ucely a sposoby pouzitia. Kazdy typ
bicykla je pritom urGeny na urcity ucel pouZitia. Firma KTM vyraba mnoho kategérii horskych, cestnych, pretekarsky a cyk-
lokrosovych bicyklov, trekingovych, turistickych, nakladnych a cestovnych bicyklov, ako aj detskych a mladeZnickych
bicyklov. Ak sa pri pouZivani bicykla prekrogi medza zataZenia, bicykel a jeho komponenty sa mdzu poskodit. Komponenty
mdZu zlyhat vplyvom predchadzajucich poskodeni uZ aj pri ovela men3om zatazeni. Preto je ddleZité, aby sa bicykel pouzival
v sulade s urgenim. Za 3kody spdsobené nedodrZanim prislu$nych medzi zatazenia alebo nespravnym pouzivanim bicykla
nenesie zodpovednost ani vyrobca, ani $pecializovany predajca. Ak mé byt zabezpegena dihodoba a nepretrzita bezpetnost
vasho zakupeného vyrobku, musia sa bezpodmieneéne dodrziavat pokyny vyrobcu tykajlce sa prevadzky, Udrzby a oprav
uvedené v ndvode na pouitie. NaStudujte si najma kapitoly . Intervaly GdrZby a oSetrovania“ a ,Zdruka“. V dal$ej Gasti su
zadefinované rozne kategarie, ktoré zohladiiuju vietky spdsoby pouZitia a medze zataZenia.

Kategorizacia

Spolognost KTM Fahrrad GmbH udava kategérie 0-5 a kategdrie EPAC EO-E5, ktoré sa navzajom vyrazne odlidujii najma
v UCele pouZitia. Jednotlivé kategorie su opisané na nasledujucich stranach.

PrisluSna kategoria je vyznacena priamo na bicykli, v oblasti spodnej rémovej riry alebo sedlovky, vo forme nélepky ,0br. 1/
nalepka na bicykel” na strane 10 / ,0br. 2/ nalepka EPAG" na strane 10. Tato nalepka poskytuje navySe informacie
o vSetkych ddleZzitych udajoch vasho bicykla.

Porovnajte prislusnu kategoriu s tymto ndvodom a dokladne sa informujte o Ugeloch pouZitia tykajucich sa vasho bicykla
0 medziach zataZenia. Na tejto nalepke sa v pripade EPACu nachadza aj oznatenie CE.

0znatenim CE vyrobca vyhlasuje podla nariadenia EU, , Ze vyrobok spiiia platné poZiadavky, ktoré su zadefinované v harmo-
nizovanych pravnych predpisoch Spologenstva tykajucich sa jeho umiestnenia.”

Ak sa pri modeloch Offroad dodatogne montuji nosice batoZiny, blatniky alebo ochrana retaze, kategéria sa automaticky
zmeni na 2 alebo E2. Vynimku tvoria tzv. ,Short Fenders” (,0br. 3/ Vyobrazenie symbolu Short Fender” na strane 10), ktoré
samozu montovat na vidlicu alebo na ram, resp. na sedadlo bez vystuze.

READ MANUAL BEFORE USE! 6
DIN EN IS¢

Conforme aux exigences de sécurité. 7

—
8 Conforme aux exigences de sécurité

Obr. 2/10 nélepka EPAC Obr. 3/10 Vyobrazenie symbolu Short Fender

0br. 1710 nalepka na bicykel

Opis
Nézov a adresa vyrobcu

0Oznacenie modelu a Specifické Gislo kon§trukénej skupiny

Rok vyroby EPACuU

Druh stroja, menovity trvaly vykon motora, maximéalna podporovana rychlost matora
Hmotnost EPACU

Najvacsia pripustna celkova hmotnost. Najvicsia pripustna celkova hmotnost prislu$ného modelu bicykla je suget hmotnosti bicyk-
la + cyklistu + nakladu a v Ziadnom pripade sa nesmie prekrogit

IS0 4210-2: Bicykle - bezpeénostno-technicke poZiadavky na bicykle

8 | 2006/42/EC = smernica o strojovych zariadeniach

2014/30/EC = smernica 0 harmonizacii pravnych predpisov Slenskych §tatov vztahujucich sa na elektromagnetickl kompatibilitu
EN 15194 = Bicykle. Bicykle na elektricky pohon. Bicykle EPAC

mcnhuN—‘!.—u

~




Kategadria 0/EQ

Typy bicykla Detske bicykle
Charakteristika kategorie 0/E0 .
Tieto bicykle su urGené len pre deti. Bicykle kategarie 0/E0 nesmu v Ziadnom pripade pouzivat miadistvi alebo
dospelé osaby. Deti nesmu nikdy jazdit na bicykli beg dozoru. Okrem toho by mali jazdit deti vZdy mimo cestnej
premavky a inych nebezpecenstiev alebo rizik a podla ich zruénosti.

Dovolené pouzitie Bicykle kategarie 0/E0 sa smi pouZivat len pod dozorom rodicov.
Nedovolené Deti sa nesmu bicyklovat v blizkosti spadov, obrubnikov, schodov, narusenych terénov, kanalovych priklopov a
pouZitie ani na cestach pouzivanych motorovymi vozidlami.

UZitoEné informacie

Maximalna nastavitelnd vyska sedadla (pozri kapitolu ,Upra-
vy na bicykli“) nesmie byt mengia ako 435 mm a vacsia ako
635 mm. Vyska sedadla predstavuje zvisli vzdialenost medzi
spodkom a hornym okrajom sedadla.

Obr. /11 vyska sedadla

Kategoria 1

/E1

Typy bicyklov Road Race, Time Trial, Triathlon
' Charakteristika kategérie 1/E1
Ide o kategoriu bicyklov, ktoré st dimenzované na pouZitie na spevnenych cestach alebo hladkych vozovkach.
Kontakt plasta s vozovkou sa pritom mdZe nelimyselne prerusit.
Dovolené pouZitie Vyhradne na pouZitie na asfaltovanych cestach.
Nepdouuvz[i)tlfene Nie st vhodné na offroad a pouZitie s nosi¢mi batoZiny alebo s taSkami na bicykel.
V zavislosti od krajiny mdZe byt na pouZitie na verejnych komunikaciach potrebné dodatocné vybavenie svet-
Usitodnd lami, reflektormi, blatnikmi a pod., aby sa dodrzali narodné zakony. Bezpe¢nostnd vybava bicykla kategorie 1/E1
[ S potrebnd na tréningy alebo sutaze je su¢astou balenia a pouZivatel alebo odbornik ju musi pravidelne kontrolo-

vat av pripade potreby opravit. V pripade $kod spdsobenych pouzivanim pretekarskeho bicykla v terene, prefa-
Zenim a nespravnym odstranenim nedostatkov nenesie zodpovednost ani vyrobca, ani $pecializovany predajca.

Kategdria 2/E2

Typy bicyklov

City, Trekking Onroad, Trekking Offroad, Cyclocross, Mountainbike Casual

—

Charakteristika kategorie 2/E2

Ide o kategariu bicyklov, ktoré zahriiuji Ugel pouZitia kategérie 1/E1 okrem toho aj nespevnené painé cesty a
Strkoveé cesty, ako aj trate s miernym stupanim/klesanim. Kontakt s nerovnym podkladom je mozZny. Plaste
mdzu v tomto pripade stratit kontakt so zemou. Skoky nesmu prekro&it vy$ku 15 cm.

Dovolené pouZitie Na asfaltovych cestach, dobre spevnenych Strkovych cestach a na cyklistickych chodnikoch.
Nedovolené Nie st vhodné na pouZitie ako offroad alebo horsky bicykel, ani na rozne freestylove triky. Niektoré z tychto
pouZitie bicyklov maju sice systémy odpruZenia, tie vSak slUZia na zvySenie pohodlia a nie na pouZitie v teréne.
Bicykle tejto kategorie spifiajli na zaklade svojej koncepcie a vybavy zakonné poziadavky na cestnu premav-
ku. Okrem toho je dovolené aj pouZitie na poinych a lesnych cestach spristupnenych cyklistickej doprave.
Bezpecnostna vybava potrebna na tento ucel pouZitia je siastou balenia a pouZivatel alebo odbornik ju musi
UZitoGne pravidelne kontrolovat a v pripade potreby opravif.
informacie Niektore bicykle tejto kategorie v§ak nespifiaju zakonné poZiadavky na cestni premavku a z toho dovodu sa

povazuju za Sportové naradie. Ak vas bicykel nema aktivne (zadné svetlo, predné sveglo) apasivne (reflekto-
ry) osvetlenie, musi sa pred pouZitim na verejnych komunikaciach dodatocne vybavit komponentmi v silade
s prisluSnymi narodnymi zakonmi a predpismi.

Slovencina - strana 11
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Kategodria 3/E3

Typy bicyklov

Horske bicykle: Cross Gountry, Marathon, Tour

N/

Charakteristika kategorie 3/E3
Ide o taku kategoriu bicyklov, ktoré zahrfiuju len Ucel pouZitia kategorii 1/E1a 2/E2, ale aj nepreskumané trate
a technicke oblasti. Zahrnuté su skoky do 60 cm.

Dovolené pouZitie

0dTahkého aZ po naro&ny terén (malé prekazky, ako st korene, kamene a jarky na volnom a pevnom podklade)
pocas pretekov cross-country alebo sttazi.

Komponenty cross-country, marathon a tour (plaste, odpruZenie, ram, pohon) majii nizku hmotnost a su di-
menzované na obratnost a rychlost.

Nedovolené Nie su vhodné na Ziadne extrémne formy jazdy alebo skokov, ako napr. freeriding, enduro, downhill, freestylové
pouZitie triky a pod.

Tieto bicykle nie st vzhladom na ich koncepciu a vybavu uréené na pouZitie na verejnych komunikaciach. Pred

UZitogne pouZitim na verejnych komunikaciach treba bicykel dodatocne vybavit osvetlenim, blatnikmi a pod. podia

informacie narodnych zakonov a predpisov. Bezpecnostna vybava potrebna na pouZitie v teréne je sticastou balenia a

pouZivatel alebo odbornik ju musi pravidelne kontrolovat a v pripade potreby opravit.

Kategoria 4

/EA

Typy bicyklov

Horske bicykle: Trail, All Mountain, Enduro

/%

Charakteristika kategorie 4/E4

Ide o kategoriu bicyklov, ktoré zahrfiuju USel pouZitia kategorii 1/E1, 2/E2, a 3/E3. Okrem toho zahffia tato
kategoria obmedzené pouZitie downhill. Downhill bicykle moZu jazdit az do rychlosti 40 km/h, pokial skoky
neprekroGia vy3ku 120 cm. PouZitie bicykla za takychto podmienok velmi zavisi od skiisenosti a schopnosti
cyklistu.

Dovolené pouZzitie

Bicykle tejto kategorie maju robustnejSiu solidnejSiu konStrukciu ako horske bicykle cross-country, na cyk-
lomaratony alebo cyklotury. Vzhladom na véGSie odpruZenie sa da zvladnut narogne;si terén s vagsimi pre-
kazkami a skokmi.

Nedovolené R , - . -
pouditie Oblasti pouZzitia, ktoré nespadaju pod uvedeny ucel pouZzitia.
Tieto bicykle nie s vzhladom na ich koncepciu a vybavu uréené na pouzme na verejnych komunikaciach. Pred
UZitogne pouZitim na verejnych komunikaciach treba bicykel dodatogne vybavit osvetlenim, blatnikmi a pod. podia
informécie narodnych zakonov a predpisov. Bezpegnostna vybava potrebna na pouitie v teréne je sutastou balenia a

pouZivatel alebo odbornik ju musi pravidelne kontrolovat a v pripade potreby opravit.

Kategodria §

/ED

Typy bicyklov

Horske bicykle: Gravity, Freeride, Downhill

49

Charakteristika kategorie 5/E5

Ide o kategoriu bicyklov, ktoré zahrfiuju Ugel pouZitia kategorii 1/E1, 2/E2, 3/E3 a 4/E4. Bicykle s navySe
dimenzované na akékolvek skoky s naslednym pristatim v strmej Gasti terénu a na rychlost nad 40 km/h.
Dovolené je aj pouZitie v drsnom, nezjazdnom teréne. Pouitie bicykla za takychto podmienok velmi zavisi od
skusenosti a schopnosti cyklistu.

Dovolené pouZitie

Bicykle vyrobené na hore uvedeny Ucel pouZitia umozZiiuju jazdu v selektivnom teréne. Maju mimoriadne ro-
bustnt konstrukeiu a poskytuju dobre pruzenie na co najlepsie zvladnutie prekazok. Vzhladom na vysoke za-
taZenie musi byt zaobchadzanie s komponentmi mimoriadne Setrné a starostlive.

Nepdoouvz?tlieene PouZitie nad ramec osobnych schopnosti. DoleZita je seridzna sebakritika.
Tieto bicykle nie su urené na pouZitie na verejnych komunikéciach. Pred pouZitim na verejnych komunikéciach
Usitodng treba bicykel dodatogne vybavit osvetlenim, blatnikmi a pod. podia narodnych zakonov a predpisov. Bezped-
[ s nostna vybava potrebna na pouZitie v teréne je sucastou balenia a pouzivatel alebo odbornik ju musi pravidelne

kontrolovat a v pripade potreby opravit. Myslite na to, Ze precenenie vlastnych schopnosti moZe viest v tejto
kategarii rychlo k Urazu s vaznymi zraneniami alebo dokonca so smrtelnymi nasledkami.




KTM EPAC na prepravu ,Macina Multi“ je vhodny na prepravu fazkych nakladov a moZno ho dovybavit a rozsirit o rozne
komponenty na prepravu Sirokej $kaly nakladov a detskych sedagiek. Va§ predajca KTM vés bude informovat o vhodnych
doplnkovych komponentoch vybavy. Dbajte na dodrZiavanie vietkych bezpegnostnych pokynov a pokynov pre dalSie kom-
ponenty zariadenia.

Maximalna pripustna celkova hmotnost zodpoveda sutu jazdec + bicykel + batoZina a nesmie byt za Ziadnych okolnos-
ti prekroena. Maximalna pripustna hmotnost uzitogného zatazenia zodpoveda maximélnej pripustne;j celkovej hmotnosti
minus vlastna hmatnost bicykla. Informéacie o maximélnej pripustnej celkovej hmotnosti a vlastnej hmotnosti bicykla si
uvedené na nalepke EPACU - pozri kapitolu ,Kategorizacia“ na strane 10. Je potrebné dodrZiavat informécie o rozloZeni
hmotnosti, ktoré su podrobne uvedené v priebeznej ¢asti ramu. Na nalepkach pouZzitych na tento ucel st uvedené hranicne
hodnoty zataZenia nosicov batoZiny a batoZinovych priestorov ramu. BatoZina musi byt rozloZena tak, aby sa neprekrogili
prislusné predpisané limity zataZenia nosicov batoZiny a batoZinovych priestorov ramu.

Ak je dosiahnuta maximalna hmotnost batoZiny, treba dbat na zniZenie maximalnej pripustnej hmotnosti jazdca (,0br. 1/
ilustratny obrazok Hmotnost uzitogného zatazenia“ na strane 13):

90 k6

0br. 1/13 ilustratny obrazok Hmotnost uZito&ného zatazenia

Ak je dosiahnuta maximélna hmotnost jazdca, hmotnost batoZiny sa musi primerane znizit, aby sa neprekrogila maximaina
povolena hmotnost uZitogného zatazenia. (,0br. 1/ ilustraény obrazok Hmotnost uzitoéného zatazenia“ na strane 13):

MAX. MAX.

WEIGHT | 1206 WEIGHT | 5046

0br. 2/13 ilustragny obrazok Hmotnost uZitogného zataZenia

Viac informacii najdete v kapitole , Preprava batoZiny“.
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Ucel pouZitia, typ bicykla a vyska ramu uréuju zakladné drZanie tela na vasom bicykli. Vy si mdZete rozne komponenty pri-
spdsobit. Individualne si mdZete nastavit napriklad riadidlo, predstavec, sedlovku, sedadlo a brzdovu paku.

@ = PoZiadajte vasho Specializovaného predajcu KTM, aby vam bicykel pripravil na prevadzku. VSetky nasta-
venia, prace tykajuce sa oSetrovania a udrzby bicykla vyzaduju odborné vedomosti a Specialne nastroje.
VSetky prace zverte vaSmu Specializovanému predajcovi KTM.

Pouzitie spravnej vySky ramu je velmi doleZita pre bezpe&nu jazdu s vasim bicyklom. Na zaklade telesnej vySky a merania
dizky ndh po rozkrok sa da urgit ram peciélne nastaveny najazdca.
Pomocou nasledujice; tabulky si viete na zaklade vasej telesnej vysky néjst vhodnu velkost ramu.

BODY HEIGHT
TELESNA VYSKA

R 5| Suvue | Mome | Lowe | twme | Rdioe
R oo | s | me | tee | e e

140 - 154¢cm 155 - 164cm 165 - 169cm 170 - 174cm 175 -179¢cm 180 - 184cm 185 - 189cm 190 - 194cm 195 - 200cm

KIDS/YOUTH
DETI/MLADEZ
CLOTHING SIZE
(Age) 86 92 104 116 128 152
KONFEKENA VELKOST (1%+) (2+) (8+) (6+) (8+) (12+)

(veK]
WHEEL SIZE " "

Note: This chart provides you only a rough indication!
Pozor: Tato tabulka sluZi len na priblizné urcenie!

V stoji treba dat pozor na minimalnu vzdialenost jedného palca, teda 2,54 cm medzi rozkrokom a hornou ramovou rirou
(,0br. 1/ Vzdialenost v palcoch” na strane 14). Odmeraijte si dizku ndh po rozkrok.

Pri merani dizky ndh po rozkrok postupujte
takto:

1. vyzujte si topanky a postavte sa
chrbtom ku stene, nohy mierne
rozkroGte do Sirky pliec

. medzi nohy si viozte velku knihu,
chrbtom smerom k vaSmu rozkroku
;7‘\ 3. poziadajte druhu osobu, aby vam

/“\ presne odmerala vzdialenost od

podlahy po chrbat knihy

Dizka ndh po rozkrok
no

0br. 1/14 Vzdialenost v palcoch 0br. 2/14 Dizka ndh po rozkrok



Vyska a poloha sedadla

= Ak pouzivate sedlovku, ktorej priemer je mensi ako sedlové rara rému, mdzu sa pouzit takzvané redukiné
@ objimky s minimalnou dizkou 70 mm.
= Pred jazdou alebo po kazdej zmene nastavenia vZdy skontrolujte pevnost skrutkového spoja so sedad-
lom. Oboma rukami uchopte sedadlo na zadnej a prednej strane a pohybujte nim smerom dolava a doprava
alebo smerom hore a dole. V Ziadnom pripade nesmiete pozorovat posunutie sedlovky.
= Minimalna hibka zasunutia sedlovky sa nesmie prekrogit. ,0br. 2/ Hibka zasunutia“ na strane 15 V
= Sedlovka sa nesmie zasuvat do sedlovej riry ramu nasilim.
= VSetky nastavenia, prace tykajuce sa oSetrovania a Udrzby bicykla vyZaduju odborné vedomosti a Spe-
cialne nastroje. VSetky prace zverte vaSmu Specializovanému predajcovi KTM.

VySka sedadla je nastavena spravne v tom pripade, ak sa pata nohy dotyka ¢apu pedala a noha je pritom Uplne vystreta
(,0br. 17 Vy3ka sedadla“ na strane 15). Ak sa nachadza brusko nohy na Gape pedala, noha by mala byt mierne ohnuta.

. Podla moZnosti si obujte ti cyklisticku obuv, ktori pouzivate na vasich cyklistickych
turach.
. Posadte sa na sedadlo. Opierajte sa pritom o stenu.

= Pétu umiestnite na Cap pedala v spodnej polohe a davajte pritom pozor na rovné drZanie
bokov. ZINSTREZLNZNS
= Noha by mala byt teraz Uplne vystreta. 0br. 1/15 Vy$ka sedadla

Ak chcete zmenit vySku sedadla, uvolnite rychloupinaciu paku alebo zvieraciu skrutku na sedlovej rure ramu - pozri
PouZivanie rychloupindkov“ v kapitole ,Kolesd a pldSte“ a nastavte spravnu vy$ku sedadla. Teraz zatvorte rychloupinaciu
paku, aby ste pripevnili sedlovku. Ak sa na fixaciu sedlovky pouZiva zvieracia skrutka, budete potrebovat spravne naradie.
Zakazdym pouZite momentovy KIUg a dbajte na Udaje o kritiacich momentoch v kapitole , Odporucané utahovacie momen-
ty“. OtoBenim skrutky v protismere pohybu hodinovych rugigiek sa skrutka uvolni a sedlovka sa bude dat posunut. Teraz
upevnite sedlovku atocenim skrutky v smere pohybu hodinovych ruciciek.

Skontrolujte, &i je sedadlo v jednej linii s hornou rémovou rirou rému bicykla (,0br. 3/ Zdroj Sram” na strane 15). V pripade
potreby znovu uvolnite rychloupinaciu paku/zvieraciu skrutku na sedlovej rure ramu a sedadlo vyrovnajte.

Slovencina - strana 15

Minimalna hibka |

zasunutia
'l
v

Nastavenie
sedadla

momente

\ Sedlova objimka
Obr. 2/15 Hibka zasunutia QObr. 3/15 Zdroj Sram Obr. 4/15 Montaz sedadla Obr. 5/15 Sedlovka

Kazdé sedadlo musi byt namontované sedacou astou paralelne k podlahe (,0br. 4/ MontaZ sedadla“ na strane 15).
Pri montazi pomdZe vodovaha. Povoleny rozsah zovretia kolajnic je oznateny na kazdom sedadle.

Vacsina vyrobcov sedloviek uvadza na montaz sedadla kritiaci moment, ktory je priamo oznaceny na sedlovke (,0br. 5/
Sedlovka“ na strane 15) - pozri kapitolu ,0dporigané utahovacie momenty“. V pripade sedloviek s dvoma skrutkami
sa musia ufahovacie momenty po utiahnuti striedavo dvakrat jednotlivo skontrolovat. Sedlovka nesmie byt zabudovana
opacne - sedadlova objimka musi byt vyrovnana smerom dozadu.
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Vyska riadidiel a nastavenia predstavca

= Riadidla a predstavce patria k nosnym a tym padom ddlezitym bezpecnostnym komponentom bicykla.
@ VSetky nastavenia, prace tykajlice sa oSetrovania a Udrzby bicykla vyZaduji odborné vedomosti a Spe-

cialne nastroje. VSetky prace zverte vaSmu Specializovanému predajcovi KTM.

= Zvolent kombinciu riadidiel a predstavca musi schvalit prislu$ny vyrobca.

=V Ziadnom pripade nejazdite na bicykli, pri ktorom bola prekrogena minimaina hibka zasunutia predstav-
ca. Predstavuje to velké bezpeSnostné riziko.

= Ppevne prichytenie zvieracich skrutiek predstavca a vodiacej tyce skontrolujte tak, Ze predné koleso
zovriete medzi nohy a riadidlo s predstavcom skusite otoéit vietkymi smermi. Ak ddjde k pootogeniu,
obrétte sa na Specializovaného predajcu KTM.

= Spoj predstavca s krkom vidlice a predstavca s riadidlami musi byt riadne zaskrutkovany.

= Pred kazdou jazdou skontrolujte pevné uchytenie nastaviteiného predstavca.

= Mimo cestnej premavky otestujte brzdy.

Spolu s vySkou sedadla ur€uje vySka riadidiel sklon chrbta po€as jazdy. Ak su riadidla v nizSej polohe, poloha sedadla bude
ovela Sportovejsia. Existuju rozne predstavce, ktoré umoziiuji menit vy$ku riadidiel. Specializovany predajca KTM vam po-
radi, aka je spravna poloha na sedenie.

PredovSetkym v pripade vnutorne vedenych brzdovych laniek a laniek radenia dbajte na to, aby riadidla ne-

@ boli natogené prili§ nadol alebo nahor, pripadne aby neboli posunuté dofava alebo doprava. Mdze to poskodit
brzdové lanka a lanka radenia vedené vo vnutri jednotky predstavca/riadidiel (,0br. 1/ Vnutorne vedené
brzdové lanka a lanka radenia“ na strane 16).

Minimélna hibka
zasunutia

Bezne predstavce
V pripade beznych predstavcov (,0br. 2/ Driek predstavca“ na strane 16) sa meni vy$ka riadidiel
tak, 7e sa obmiefia hibka zasunutia predstavca do krku vidlice.

- Obr. 2/16 Driek predstavca
Nastavitelne predstavce
Predstavec nastavitelny v uhle (,0br. 3/ Predstavec nastavitelny v uhle” na stra- e
ne 16) umozZiiuje aj dodatogne prispdsobit polohu riadidiel. Uhol nastavenia sa pritom
zvit3uje alebo zmen3uje. Dajui sa jednoducho dodatogne namontovat - dostanete ich
0 vasho Specializovaného predajcu KTM.

Obr. 3/16 Predstavec nastavitelny v uhle

Bezzavitovy predstavec (Ahead)

Bezzavitovy predstavec (,0br. 4/ Predstavec Ahead” na strane 16) je priamo pripev-
neny na krk vidlice. Vy3ka sa da pritom prispdsobit len prostrednictvom medzikrizkov
(spacer) alebo otogenim predstavca. Skratenim krku sa moZe len znizit vy3ka riadidiel.
OtoGenim predstavca sa moze znizit alebo zvysit vyska riadidiel.

Obr. 4/16 Predstavec Ahead



Brzdovy system
Useobecne informacie

O

Va3 bicykel sa musi po stlageni bizd o najrychlejSie zastavit. V pripade brzdenia napino skiste premiestnit fazisko to

Pred kaZdou jazdou skontrolujte funkgnost a stav bizd.

Nikdy nejazdite bez brzdovych oblozeni alebo s opotrebovanymi brzdovymi oblozeniami. Pri kontrole a
vymene obloZeni dbajte na spravnu montaz. DodrZujte pritom aj bezpecnostné upozornenia a pokyny v
navodoch ku komponentom od prisluSného vyrobcu brzd.

Brzdy patria k ddlezitym bezpecnostnym komponentom bicykla. VSetky nastavenia, prace tykajuce sa
oSetrovania a Udrzby bicykla vyZaduju odborneé vedomosti a Specialne nastroje. VSetky prace zverte
vasmu Specializovanému predajcovi KTM a skontrolujte ich podla pokynov v kapitole , Intervaly GdrZby
a oSetrovania“.

V pripade vymeny komponentov pouZivajte len originalne diely KTM.

Pri hydraulickych brzdovych systémoch pravidelne kontrolujte ich tesnost alebo sledujte pri zatiahnute;
brzdovej pake unik kvapalin pozdiz brzdového vedenia. Unik brzdovej kvapaliny ma za nasledok vypadok
brzdnej sily. Nikdy preto neotvarajte brzdoveé vedenie.

Na mokrom, hladkom a nespevnenom podklade mdze reagova’t brzdovy system oneskorene alebo moze
ddjst k smyku kolies, &i k vylomeniu zadného kolesa. Spdsob innosti vasich bizd kontrolujte za mokrého
pocasia a na nespevnenom podklade vZdy opatrne a tieZ opatrne brzdite.

Funkgnost bizd testujte a kontrolujte na bezpetnom mieste.

Ak sa stlacaji brzdy dihiu dobu nepretrzite, moZu sa prehriat. Brzdna sila mdze byt slabia alebo kom-
pletne vypadndt, pri rafikovych brzdach sa moze poskodit dusa a plast. Vyhnite sa tomu kontrolovanym
a pulzujucim brzdenim.

V pripade dihého brzdenia sa moze brzdovy kotig a brzdovy strme, resp. rafik velmi zahriat - nebez-
peCenstvo popalenia!

Nové kotugové brzdy nedosahujii eSte maximalnu brzdnu silu amusia sa zabehnut (cca 30 - 100 brzdeni).
0 priradeni brzdnych pak sa informujte v kapitole , Cyklisticky preukaz”.

Na Ziadnych brzdnych plochach sa nesmi nachadzat oleje ani maziva.

najviac dozadu.

V3etky modely KTM maju dve, navzajom nezavisle pdsobiace brzdy. Z vyroby ovlada v smere jazdy Tavé brzdova paka brzdu
predného kolesa a prava brzdovéa paka brzdu zadného kolesa. V pripade brzdenia by mali byt aktivované obe brzdy vzdy
spravne a sutasne. Vzhladom na prestvanie vahy pdsobi na predné koleso vatsia brzdna sila. V zavislosti od modelu mdze
byt pri bicykli s protifapnou brzdou namontovana len brzdové paka na brzdu predného kolesa, ktora sa v tom pripade na-

chadza na pravej strane riadidiel - pozri kapitolu , Cyklisticky preukaz”.

Rozpatia uchopu brzdovych pak

@ = Brzdova paka sa v Ziadnom pripade nesmie dat pritiahnut aZ ku riadidlam skor, neZ sa brzdové obloZenia

Vzdialenost brzdovej paky od riadidiel je spravidla nastavitelna. Brzdova paka sa mdze umiestnit do vhodnej polohy podia
prislusnych proporcii. Pri brzdach by malo byt zapastie v rovnej linii s predlaktim. Specializovany predajca KTM vam poradi,

dotknu brzdovych plach. V opaénom pripade sa nedosiahne maximalny brzdny vykon. V tomto pripade
okamZite navstivte vasho Specializovaného predajcu KTM.

aka je spravne nastavenie vzdialenosti rukovdti.

Slovencina - strana 17
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Mechanicke rafikove brzdy

= Davajte pozor na stav rafikov. V pripade Uplne opotrebovanych rafikov moZe vyvolat tlak plastov ich
@ prasknutie. Dusa by mohla prasknut alebo by sa mohlo zablokovat koleso.
= Brzdové lanka musia byt vZdy v bezchybnom stave. Jednotlivé droty nikdy nesmu od stavat a v pripade
potreby sa musia vymenit.

Pri tomto modeli brzd sa opotrebovévaju brzdové obloZenia a rafiky. Indikatory opotre-
bovania st vo forme ryh (,0br. 1/ ryhy” na strane 18) alebo bodov (,0br. 2/ body” na
strane 18) priamo na boku rafika. MdZe byt k dispozicii aj indikator opotrebovania, ktory,
ak Uplne zmizne, vas vyzve na vymenu rafika. Opotrebovanie brzdovych obloZeni zistite
podia toho, Ze indikatory sa Gastym brzdenim stratia. Pri vymene obloZeni dbajte aj na
opotrebovanie rafikov. Ak nie je k dispozicii Ziaden indikator, davajte pozor na trhliny, ne-  0br- /18 ryhy

rovnosti alebo deformacie na brzdnej ploche rafika. V7
Rafiky vyrobcu Ambrosio pouzivaju takzvany 3-bodovy indikator. Tieto 3 otvory roznej hib-
ky na boku rafika zobrazuji nielen nutnost vymeny kolesa, ale aj aktualny stav opotrebo-
vania, v zavislosti od toho, kalko bodov je este viditelnych. Ak je viditelny uZ len jeden bod,

odporucame vymenu kolesa.

V-brzdy
Pri V-brzdach (,0br. 3/ zdroj Shimano” na strane 18) sa nachadza na kazdej strane réfika jedno
brzdné rameno. Po stlaceni brzdovej paky V-brzdy sa presunti ramend brzdy prostrednictvom lanka
smerom dnu. Brzdové obloZenia namontované na ramenach brzdy sa tri o boky rafikov a vyvolavaju
tym brzdenie.

Obr. 2/18 body

Obr. 3/18 zdroj Shimano

Kontrola funk¢nosti

= Davajte pozor nato, aby brzdove obloZenia dosadali na boky rafikov po celej ploche, aby sa v Ziadnom pri-

@ pade nenaklanali k Spiciam a nedotykali plastov. Koleso by sa mohlo zablokovat. V pripade nespravneho
nastavenia okamZite navstivte vasho Specializovaného predajcu KTM.
= Obmedzovac brzdnej sily nie je ABS. Oneskori sa len blokovanie kolesa.

Brzdové obloZenia (,0br. 4/ zdroj Shimano“ na strane 18) musia mat dostatognu hrub-
ku. Ak sa ryhy na obloZeniach uz zodrali, vymena je nutne potrebna. Pravostranné ala-
vostranné obloZenia by sa mali pri pomalom zatahovani brzdovej paky dotknut v prednej
Gasti obloZenia bokov rafikov sigasne. Pri prilahnuti prednej oblasti obloZenia musi byt \—“—Ui‘,—m”amc‘mﬁj
zadné oblast obloZenia vzdialena od boku rafika priblizne 1mm. Zabrani sa tak Skripavému
zvuku pri brzdeni. Ak sa zatiahne brzdova paka este viac, obloZenia musia dosadat na
boénicu rafika po celej ploche.

Indikatory

™

Obmedzovac brzdnej

Obmedzovac brzdnej sily
Obmedzovat brzdnej sily sa mdZe pouzit pri roznych V-brzdach (,0br. 5/ zdroj Shimano” na stra-
ne 18). Tento obmedzovat pdsobi pri kazdom brzdeni a obmedzuje brzdnu silu tym, Ze prediZi (

drahu tahu v ramci urgitého silového rozsahu brzdovej paky. [fbr 5/18 20l shimana



Lankove brzdy

Lankove brzdy tvoria uzatvoreny systém, pretoZe ramena brzdy maju spolocny zaves (,0br. 1/ zdroj
Shimano" na strane 19). Po stlaceni brzdovej paky sa brzdové obloZenia posunti smerom dnu, tru sa
0 boky rafikov a vyvolavaju brzdenie.

i b
Uy ik

v . 0br. 1/19 zdroj Shil
Kontrola funkénosti r- VIS Shimeno

= Davaijte pozor nato, aby brzdove obloZenia dosadali na boky rafikov po celej ploche, aby sa v Ziadnom pri-

@ pade nenaklanali k $piciam a nedotykali plastov. Koleso by sa mohlo zablokovat. V pripade nespravneho
nastavenia okamZite navstivte vasho Specializovaného predajcu KTM.
= V3etky rychloupinacie paky na brzde musia byt pocas jazdy zatvorené.

Brzdové obloZenia musia mat dostatoéni hrabku. Ak sa ryhy na obloZeniach uZ zodrali, vymena je nutne potrebnd. Brzdové
obloZenia musia dosadnut na boky rafikov na lavej a pravej strane po celej ploche. Na demontaZ kolesa z vidlice alebo z
ramu je pri lankovych brzdach namontovana rychloupinacia paka (,0br. 2/ zdroj Shimano“ na strane 19). Ak otvorite tuto
péku, brzdové obloZenia sa posunu smerom von a vy moZete koleso jednoducho zloZit. Rychloupinacia paka musi byt potas
jazdy vZdy zatvorena, aby sa dosiahol pozadovany brzdny Ucinok. Niektoré lankové brzdy maju ozna€enia polohy, ktoré
potvrdzuju zatvoreny stav brzdy, ak s oznaGenia na rychloupinacej pake a na kryte brzdy navzajom zarovnané (,0br. 3/
zdroj Shimano* na strane 19). Pri niektorych lankovych brzdach je rychloupinacia paka fazko dostupna. V tomto pripade
je rychloupinacia paka umiestnena priamo na radiacom lanku (,0br. 4/ zdroj Shimano” na strane 19).

Obr.2/19 zdroj‘ S‘himano 0br. 3/19 zdroj Shimano Obr. 4/19 zdroj Shimano

~7, GEOFFNET
Vol

GESCHLOSSEN

Rychloupinacia paka

Geschlossen

Rychloupinacia paka 0znacenie polohy

Hydraulicke rafikove brzdy

V porovnani s mechanickymi rafikovymi brzdami su hydraulické rafikové brzdy velakrat vykonnejsie. Brzdové Geluste sa
vdaka brzdovej kvapaline pritlaGaju k bokom réfikov rovnomerne.

Kontrola funkénosti
= Davaijte pozor nato, aby brzdoveé obloZenia dosadali na boky réfikov po celej ploche, aby sa v Ziadnom pri-
@ pade nenaklaali k $piciam a nedotykali plastov. Koleso by sa mohlo zablokovat. V pripade nespravneho
nastavenia okamzite navstivte vasho Specializovaného predajcu KTM.

Indikator opotrebovania na brzdovom obloZeni (,0br. 5/ zdroj Magura“ na strane 19) Obr. 5/lizdroj Magura
ukazuje stuperi opotrebovania. Pri Uplne zodratych ryhach na obloZeniach je vymenanevy-  prubka oblozenia | |-
hnutna. Pravostranné a lavostranné obloZenia by sa mali pri pomalom zatahovani brzdovej TP
paky dotknut v prednej Gasti obloZenia bokov rafikov sigasne. Pri prilahnuti prednej oblasti <
obloZenia musi byt zadna oblast obloZenia vzdialena od boku rafika priblizne 1 mm. Zabrani /’/ lc qﬁ "]il
sa tak $kripavému zvuku pri brzdeni. Ak sa zatiahne brzdové paka ete viac, oblozeniamu-| /~ QT\J A

:
s
(o

sia dosadat na bognicu rafika po celej ploche. L~ lndikitor opotrebovania

Slovencina - strana 19
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Kotucove brzdy

K vyhodam kotucovych bizd (,0br. 1/ zdroj Sram” na strane 20) patri vynikajlci brzdny Ucinok, ako aj
takmer Uplna odolnost vogi negistotam a poveternostnym vplyvom. Za mokrého poGasia reaguje brzda
dobre, aj ked je nachylna na vydavanie urgitych zvukov.

Kontrola funkénosti 0br. 20 zdrgjram

= Ak je hribka brzdového kotuga mensia ako prisludna hranica opotrebovania, treba ho vymenit. Davajte
@ pozor na gravlry alebo oznaenia na brzdovom kotugi tykajlce sa hranice opotrebovania a dodrZujte

pritom aj bezpeénostné upozornenia a pokyny v navodoch ku komponentom od prisluSného vyrobcu bfzd.

= VSetky nastavenia, prace tykajuce sa oSetrovania a Udrzby bfzd vyZaduju odborne vedomosti a Specialne
nastroje. V3etky prace zverte vasmu $pecializovanému predajcovi KTM a skontrolujte ich podia pokynov v
kapitole , Intervaly UdrZzby a oSetrovania“.

= Ak pracuje vas brzdovy systém s brzdovou kvapalinou DOT, tato brzdova kvapalina sa musi pravidelne
menit podla idajov vyrobcu - potrebné su Specilne odborné vedomosti.

= Uistite sa, &i sa brzdovy kot(c pri preprave nepomdze poskodit, a ak je predné koleso demontované,
pouZite prepravnu poistku.

Niektoré modely kotugovych bizd maju na brzdovom strmeni okienko, ktoré zobrazuje vzdialenost medzi brzdovym oblo-
7enim a brzdovym kotugom. Brzdovy kotig sa musi volne pohybovat v strede medzi obloZeniami. Ak sa zniZi brzdny Gginok,
mohlo by to poukazovat na opotrebovanie brzdovych obloZeni. Z toho dévodu pravidelne kontrolujte opotrebovanie brzdo-
vych obloZeni tym, Ze ich demontujete.

Na nasledujucich obrazkoch (,0br. 2/ zdroj Shimano” na strane 20, ,0br. 3/ zdroj Shimano” na strane 20) vidite najbez-
nejSie varianty umiestnenia a demontaze brzdovych obloZeni.

i 7

0 e N
@‘/ Rozperny poistny
krazok _»
Brzdové oblozenie *

o

Zaviatka !

|

_ ‘an‘ozpierka oblozeni

<¢——(ObloZenia
Obr. 3/20 zdroj Shimano

Vo vSeobecnosti by sa mali vymenené brzdove obloZenia vtedy, ak

= dosiahli prislu§nu hranicu opotrebovania - pozri ,0br. 1/ zdroj Tektro“ na strane 21
= sapovrch obrusuje nepravidelne

= S0 zneCistené olejom

= sapridrZiavacia a vratna pruzina Stcha o brzdovy kotug



Na stanovenie hribky obloZenia sa meria hriibka brzdového obloZenia a prilozky konzoly (pozri ,0br. 1/ zdroj Tektro” na
strane 21). Ak je namerana hodnota mensia ako hodnota v stipci , brzdové obloZenie + prilozka konzoly* nasledujucej

tabulky, obloZenia treba vymenit.
®0o° ¢
{T—o\j

(o)
o 0

Brzdové obloZenie Indikator opotrebovania
] | + prilozka kanzoly ’\\
RN

Indikator opotrebovania .
Obr. 1721 zdroj Tektro Obr. 2/21zdroj Tektro

Aj brzdové kotuge treba vymenit, len o ich hrabka prekrogi prislus$na hranicu opotrebovania. Opotrebovanie sa da sGasti
skontrolovat prostrednictvom indikatorov priamo na brzdovom kotugi (,0br. 2/ zdroj Tektro” na strane 21). MdZe ist
napriklad o farebné prehibenie v brzdovom kotUi. Ak sa farba uplne zodrala a prehibenie sa tym padom stratilo, vymena
brzdového kotuga je nevyhnutne potrebna. Aj znizeny brzdny Uginok a napadné Skripanie pri brzdeni mdze poukazovat na
vysoky stupen opotrebovania.

Vyrobca | Hranica opotrebovania brzdového oblozenia | Brzdové obloZenie + prilozka konzoly | Hranica opotrebovania brzdového kotica
Shimano 0,5mm 2,5mm 1.5 mm
Tektro 0,5mm 2,5mm 1,9 mm
Magura 0,5mm 2,5mm 1,8 mm

Protislapne brzdy
Tato brzda sa aktivuje tak, Ze otogite kiluky v protismere $liapania na pedale. Vo vodorovnej polohe kliik sa moZe aktivovanim
protisiapnej brzdy dosiahnut najvacsi brzdny Uginok.

Slovencina - strana 21

Kontrola funkcnosti

= ProtiSiapné brzdy maji kotvu brzdy (,0br. 3/ kotva brzdy, zdroj Shimano® na strane 21), ktora sa opiera
retazov( vzperu ramu. Aby mohla spravne fungovat, musi byt pevne namontovana pomocou upeviiovacej
@ svorky alebo priamo na retazovej vzpere.
Ak retaz spadla alebo je malo napnuta, nie je mozné Uginne aktivovat protislapnu brzdu.
=V pripade nespravneho nastavenia okamzite navstivte vasho Specializovaného predajcu KTM.

Zatlagenim refaze smerom hore alebo dole pravidelne kontrolujte napétie retaze (,0br. 4/ napétie refaze” na strane 21).
Retaz sa v strede medzi oboma ozubenymi kolesami nesmie dat zatlait alebo vytiahnut o viac nez 2 cm.

Momentové rameno

Upeviovacia svorka \ Retazova vzpera
Svorkova matica Kotva brzdy \

Obr. 3/21kotva brzdy, zdroj Shimano Obr. 4/21napétie refaze




22 eue1}S - PUIIUANO|S

Pohon
USeobecne informacie

@ = VSetky nastavenia, prace tykajlice sa oSetrovania a udrzby pohonu vyzaduju odborné vedomosti a Spe-
cidlne nastroje. V3etky prace zverte vadmu Specializovanému predajcovi KTM a skontrolujte ich podia
pokynov v kapitole , Intervaly udrzby a oSetrovania“.

= DodrZujte pritom bezpecnostné upozornenia a pokyny v navodoch ku komponentom od prisluSného vy-
robcu radenia.

= Prehadzovanie trénujte a kontrolujte na bezpeénom mieste.

= Nikdy neprehazuite pri §liapani na pedale smerom dozadu, radenie by sa mohlo pritom zablokovat. Nikdy
neprehadzujte v stoji, pretoze komponenty by sa mohli poskodit.

= Pogas prehadzovania Sliapte na pedale rovnomerne a s malou silou, aby ste zabranili preSmyknutiu refaze.

= Pohon musi byt nastaveny velmi presne. V pripade nespravneho nastavenia moze retaz spadnut, Gim
ddjde k nahlemu preruSeniu pohonu.

= Noste vhodny cyklisticky odev, ktory sa pri bicyklovani nedostane do rotujucich €asti pohonu.

Hnacia sustava prenasa silu, ktora je vysledkom otogenia kiukou a skladé s tychto komponentov: pedale, kiuky, stredové
zloZenie, prevodniky, retaz a kazeta.

Radenie sluzi na prispdsobenie stupiia narocnosti bicyklovania vlastnostiam terénu a rychlosti jazdy. Na nizkom prevode
s vysokou kadenciou mdZete zvladnut strmé vystupy s miernym pouZitim sily. Dolu kopcom prejdete pomocou vysokého
prevodu kazdym otogenim klukou dihy Usek vysokou rychlostou.

Najv4Esi prinos pre zdravie, maximalnu vydrz a najlepsi vykon dosiahnete tak, 7e budete otacat kiukou s relativne vysokou
kadenciou (cca 60 - 90 ot./min.) pri malom vynaloZeni sily.

VyuZite cely rozsah vaSich prevodov, aby ste pri rdznych jazdnych podmienkach vzdy nasli optimalny rytmus. Pohyblive
Gasti radenia by sa mali po jazdach v dazdi vygistit a namazat vhodnym mazivom.

Stredoveé zloZenie a kiuky

@ = Vola medzi kiukou a oskou stredového zloZenia mdzZe viest k prasknutiu kiukovej stpravy.

Vo vicsine pripadov je stredoveé zloZenie kompaktné loZisko, ktoré sa skladé z gulkového loZiska, loZiskovych paniev, tes-
niacich kruzkov a osky. Kompaktna konStrukcia zabranuje prieniku vihkosti a necistdt.

V zavislosti od modelu sa mdzu pouzivat rozne typy stredovych zloZeni, ktoré sii v pnej miere kompletne nastavené uz vo
vyrobe. Stredové zloZenia a ramena klik sa mdzu po ase uvoinit. Pravidelne kontrolujte pevné uloZenie vnitorného loZiska
v puzdre stredového zloZenia a pevné spojenie ramien Klik s oskou tak, Ze Tavé rameno kiuky zatlagite smerom k refazovej
vzpere. Nie je povolena Ziadna vola ani $kripanie &iiné zvuky.



Prehadzovac

Prehadzovace funguju tymto spdsobom:

maly prevodnik vpredu - Tahky chod - menSi prevod

velky prevodnik vpredu - tazky chod - vagsi prevod

maly pastorok vzadu - tazky chod - vagsi prevod

velky pastorok vzadu - Tahky chod - mensi prevod

— = %%%?“:i"E;_ =
E 1 E ———————

0br. 1/23 priklad spravnej polohy retaze 0br. 2/23 priklad nespravne;j polohy refaze

Zabranite zoSykmeniu retaze (velky prevodnik vpredu s velkym pastorkom na kazete vzadu - pozri ,0br. 2/ priklad ne-
spravnej polohy refaze” na strane 23 - alebo maly prevodnik vpredu s malym pastorkom na kazete vzadu), pretoze
komponenty su v takom pripade vystavene zvySenemu opotrebovaniu a zniZi sa stupen U¢innosti pohonu. Radiaca paka na
pohybovanie retazou na prevodnikoch alebo na kazete je umiestnena na riadidlach zasadne tymto spdsobom:

[ava jednotka radiacej paky - pre$mykaé meni polohu retaze na prednych prevodnikoch

Prava jednotka radiacej paky - prehadzovag meni polohu retaze na zadnej kazete

Prehadzovace od vyrobcov Shimano (Di2) a Sram (AXS) sl dostupné v mechanickych i elektronickych verziach. Myslite nato,
7e na prevadzku prehadzovaca potrebujete nabijatelnu batériu. Tato batéria s nabijatkou je sucastou balenia.

Obsluha horskych, trekingovych, mestskych a detskych bicyklov
Vo v3eobecnosti sa aktivuje proces radenia v zavislosti od pouzitého radiaceho systému vzdy po stlaceni paky na radiacej
jednotke alebo brzdovej radiacej jednotke. V pripade otoénych radiacich mechanizmov radite kratkym otoenim zapastia.

Shimano Rapidfire Plus

Jednotka radiacej paky, ktoré je z pohladu vodita umiestnena na lavej strane riadidla, ovlada presmykac (,0br. 3/ jednotka
radiacej paky, preSmykad,” na strane 23), ktory umiestriuje refaz do poZadovanej polohy na prednych prevodnikoch.
StlaGenim predsunutej 1-prstovej packy posuniete refaz z velkych k malym prevodnikom. Stlatenim palcovej packy aktivu-
jete opadny proces - refaz sa posunie od malych smerom k velkym prevodnikom.

Jednotka radiacej paky, ktora je z pohiadu vodita umiestnena na pravej strane riadidiel, ovlada prehadzovac (,0br. 4/ jed-
notka radiacej paky, prehadzovag,” na strane 23) a umiestfiuje refaz do pozadovanej polohy na zadnej kazete. Stlagenim
1-prstovej packy sa refaz posunie smerom k malému pastorku na kazete. StlaGenim palcovej packy aktivujete opaény pro-
ces - retaz sa posunie od malych smerom k velkym pastorkom na kazete.

Niektoré radiace paky Shimano Rapidfire Plus majui aj 2-way-release. Tieto radiace paky pracuji podia hore uvedene; logiky
prehadzovania, 1-prstvovi patku mdZete ovladat aj palcom. Pritejto technolagii sa da navyse prehadzovat jednym pohybom
péky viacero prevodov. Ak sa kratko dotknete pravej palcovej packy, zaradite dal3i prevod. Ak budete tlagit pravii palcovu
patku dalej, budete moct prehadzovat viacero prevodov. Uplne opatne funguje logika prehadzovania priradiacich pakach Shi-

mano Rapid Rise. Obr. 3/23 jednotka radiacej paky, preSmykag,  Obr. 4/23 jednotka radiacej paky, prehadzovag,
zdroj Shimano 4=~ —) zdroj Shimano

1-prstova paka = 1-prstové paka

palcova paka

palcové packa

Slovencina - strana 23
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Shimano Di2

V zakladnej konfiguracii zvolenej firmou KTM ovlada jednatka radiacej paky, ktora horna palcova paka

je z pohladu vodia umiestnena na pravej strane riadidiel, jednotku radiacej paky

a prehadzovag (,0br. 1/ zdroj Shimano” na strane 24) a umiestiiuje refaz do

pozadovanej polohy na zadnej kazete. StlaGenim hornej palcovej packy sa retaz

posunie smerom k malému pastorku na kazete. Stlacenim dolnej palcovej packy

aktivujete opatny proces - refaz sa posunie od malych smerom k velkym pas-

torkom na Iiazete. Kazdé patka na jednotke radiacej paky poskytuje moZnost AP

prehadzovat viacero prevodov naraz tym, Ze sa tlacidla pre kazdy ukon preha- 0br. 1/24 zdroj Shimano
dzovania budu tlagit dalej smerom dopredu.

Elektronicky ovladané radenie Shimano Di2 sa da nakonfigurovat prostrednictvom softvéru. Softvér ,e-tube project” sa da
bezplatne stiahnut priamo z domovskej stranky Shimano. Okrem softvéru musite mat spojovacie zariadenie SM-PCE1 ako
rozhranie medzi PC a komponentami bicykla (nie je sigastou balenia). Ak sii komponenty bicykla prepojené so softvérom,
mdzu sa uskutoénit vietky nastavenia na elektronickom radeni.

Spustac Sram

Jednotka radiacej paky, ktoré je z pohladu vodita umiestnend na pravej
strane riadidiel, ovlada prehadzovat (,0br. 2/ spistaé, zdroj Sram” na
strane 24) a umiestiiuje refaz do poZadovanej polohy na zadnej kazete.
Stlagenim 1-prstovej packy sa refaz posunie smerom k malému pastorku
na kazete. Stlagenim palcovej packy aktivujete opacny proces - refaz sa

Obr. 2/24 spustat, zdroj Sram

1-prstova packa

posunie od malych smerom k velkym pastorkom na kazete. P
palcova packa
Sram Eagle AXS
ovladac vzadu

V  zakladnejkonfigurécii - zvolenej
firmou KTM ovlada ovladag, ktory
je z pohladu vodita umiestneny na
pravej strane riadidiel prehadzovat
a umiestiiuje refaz do pozadovanej
polohy na zadnej kazete.

Stlaenim ovladata smerom dole
(pozri obrazok &. 1 ,0br. 3/ zdroj ovladac dole
Sram" na strane 24) sa refaz po-

sunie smerom k velkému pastorku

nakazete.

StlaGenim ovladaca smerom hore alebo stlacenim zadnej Casti ovladaca (pozri obrazok €. 2 ,0br. 3/ zdroj Sram” na stra-
ne 24) aktivujete opadny proces - retaz sa posunie od velkého smerom k malému pastorku na kazete.

Elektronicky ovladany ovladat komunikuje s prehadzovatom bezkablovo. Funguje na baterky a da sa voine nakonfigurovat
prostrednictvom aplikacie. Aplikaciu Sram AXS si mdZete bezplatne stiahnut z obchodu s aplikaciami.

Vab
i

ovladac hore

Obr. 3/24 zdroj Sram



Obsluha radenia pri pretekarskych bicykloch

Shimano Dual Control

Jednotka radiacej a brzdovej paky, ktor je z pohladu vodica umiestnend na Tavej 0br. 1/25 zdroj Shimano
strane riadidiel, oviada preSmykac (,0br. 1/ zdroj Shimano” na strane 25), ktory
umiestiiuje refaz do pozadovanej polohy na prednych prevodnikoch. Stlagenim fa-
vej radiacej paky posuniete refaz od velkych k malym prevodnikom. OtoGenim favej
brzdovej paky aktivujete opadny proces - refaz sa posunie od malych smerom
k velkym prevodnikom.

Jednotka radiacej paky, ktora je z pohladu vodita umiestnend na pravej strane ria-
didiel, ovlada prehadzovac (,0br. 1/ zdroj Shimano” na strane 25)

aumiestriuje refaz do poZadovanej polohy na zadnej kazete. Stlagenim pravej brzdovej paky sa retaz posunie smerom k ma-
lému pastorku na kazete. Otocenim pravej brzdovej paky aktivujete opacny proces - refaz sa posunie od malych smerom
k velkym pastorkom na kazete. Pravé brzdovéa péka poskytuje moznost prehadzovat viacero prevodov naraz tym, Ze fiou
budete dalej otacat smerom dovnitra.

Shimano Di2

Jednotka radiacej a brzdovej paky, ktoré je z pohladu vodita umiestnena na Tavej
strane riadidiel, oviada pre$mykag (,0br. 2/ zdroj Shimano“ na strane 25), ktory
umiestiiuje refaz do poZadovanej polohy na prednych prevodnikoch.

Jemnym stlagenim Tave;j zadnej radiacej paky posuniete retaz od velkych k malym
prevodnikom. Jemnym stlaGenim Tavej prednej brzdovej paky aktivujete opagny
proces - refaz sa posunie od malych smerom k velkym prevodnikom. Jednotka
radiacej paky,

ktora je z pohladu vodita umiestnend na pravej strane riadidiel, ovlada prehadzovag (,0br. 2/ zdroj Shimano“ na strane 25)
a umiestiiuje refaz do poZadovanej polohy na zadnej kazete. Jemnym stlaGenim pravej zadnej brzdovej paky sa retaz po-
sunie smerom k malému pastorku na kazete. Jemnym stlacenim pravej prednej brzdovej paky aktivujete opacny proces -
retaz sa posunie od malych smerom k velkym pastorkom na kazete. Elektronicky ovladané radenie sa da nakonfigurovat
prostrednictvom softvéru. Softvér ,e-tube project” sa da bezplatne stiahnut priamo z domovskej stranky Shimano. Okrem
softvéru musite mat spojovacie zariadenie ,SM-PCE1" ako rozhranie medzi PC a komponentami bicykla (nie je sutastou ba-
lenia). Ak si komponenty bicykla prepojené so softvérom, moZu sa uskutognif vietky nastavenia na elektronickom radeni.

0br. 2/25 zdroj Shimano

Slovencina - strana 25

SRAM Double Tap _
Radiaca paka, ktora je z pohladu vodita umiestnena na P P— . (br. /25 Zdroj Sram
Tavej strane riadidiel, ovlada pre$mykat, ktory umiest- \l ' Q v ﬁ |

fiuje retaz do pozadovanej polohy na prednych prevod-
nikoch. Pootogenim radiacej paky posuniete refaz od
velkych k malym prevodnikom. Dal3im otaganim radiacej
paky smerom dovnutra aktivujete opacny proces - refaz
sa posunie od malych smerom k velkym prevodnikom.
Radiaca paka, ktora je z pohladu vodita umiestnena na
pravej strane riadidiel, ovlada prehadzovat a umiestfiuje refaz do poZadovanej polohy na zadnej kazete. PootoGenim rad|a—
cej paky sa retaz posunie smerom k malym pastorkom na kazete. Dal3im otatanim radiacej paky smerom dovntra aktivu-
jete opadny proces - refaz sa posunie smerom k velkym pastorkom na kazete.
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SRAM eTap AXS

Jemnym stlacenim
Tavej radiacej paky
posuniete preha-
dzovac smerom
dnu. Retaz sa pre-
miestni k dalSiemu
vacSiemu
pastorku. Ak chcete prehadzovat naraz viacero prevodov, podrZte radiacu paku stlagen. Jemnym stlagenim pravejra-
diacej paky posuniete prehadzovat smerom von. Refaz sa premiestni k dalsiemu mengiemu pastorku. Ak stlagite sutasne
Tavi aj pravu radiacu paku, retaz sa posunie cez preSmykat na maly alebo velky prevodnik vpredu.

Elektronicky ovladand jednotka radiacej a brzdovej paky komunikuje s prehadzovatom bezkéablovo. Funguje na baterky a
da sa volne nakonfigurovat prostrednictvom aplikacie. Aplikaciu Sram AXS si mdZete bezplatne stiahnut z abchodu s apli-
kéaciami.

Nabojove radenie

Pri nabojovych radeniach sa prehadzuju prevody stupne pomocou otocnej radiacej paky alebo palcovej radiacej paky. Exis-
tuju volnobezné naboje a naboje s protisiapnou brzdou. V pripade nabojov s protislapnou brzdou sa pri otagani kiuk smerom
spat aktivuje integrovana bubnova brzda. Brzdny Uginok je najvagsi vtedy, ked sa ramena kiik nachadzaji vo zvislej polohe.
Pohon mdZe byt okrem refaze zabezpegeny aj prostrednictvom remefia.

Obsluha nabojoveho radenia

Poas prehadzovania by ste mali liapat Obr. 2/26 zdroj Shimano 0br. 8/26 zdroj Shimano
i o . Horné palcové — ukazovatel

na pedale len mengou silou alebo vobec prevodu

nie. Otocna radiaca paka (,0br. 2/ zdroj 7

Shimano“ na strane 26) alebo palcova

radiaca paka (,0br. 3/ zdroj Shimano” na

strane 26) je namontovanad na pravej

strane riadidiel. ukazovatel prevodu  Dolné palcové tlagidio otogna radiaca paka

Displej vas informuje o zaradenom prevode. Otocenim otocnej radiacej paky v smere pohybu hodinovych rugiciek alebo

stlacenim doIného palcoveho tlacidla sa nastavi menSi prevod. OtoGenim otoCnej radiacej paky v protismere pohybu

hodinovych rugiciek alebo stlacenim horného palcoveho tlacidla sa zvySi prevod.

OtoEna paka manualneho radenia skupiny Enviolo funguje podia rovnakej logiky radenia. Pri tomto systéme sa prevodovy

pomer medzi pedalom a zadnym kolesom priebezne upravuje a meni sa tak plynulo. Po€as jazdy sa na displeji zobrazuje

aktualny rozsah prevodovych stupfiov.

= (tacanie v smere pohybu hodinovych rugiciek: Na displeji sa zobrazi ,Kopec” (,0br. 4/ zdroj Suntour” na strane 26).
Tento prevodovy pomer by mal byt nastaveny na rozjazd alebo jazdu do kopca.

. Otacanie v protismere pohybu hodinovych rugiciek: Na displeji sa zobrazi ,Rovina“ (,0br. 5/ zdroj Enviolo” na stra-
ne 26). Toto nastavenie by sa malo nastavit pri vy$8ich rychlostiach.

Skupina radeni Enviolo je kompatibilna s remefiovym pohonom - pozri kapitolu , Remeri“.
oto€na radiaca paka

Displej ,Kopec” s R Displej ,Rovina“
0br. 4/26 zdroj Suntour Obr. 5/26 zdroj Enviolo



Retaz
Opotrebovanie retaze a jej tdrZba

@ = Prehadzovanie pri silnom zatazeni mdZe poskodit alebo dokonca roztrhnut retaz.
= Mazivo sa nesmie v Ziadnom pripade dostat na brzdné plochy rafikov, brzdovych obloZeni alebo brzdo-
vych kotgov. Mohol by sa zhorsit brzdny Uginok a v najhorSom pripade by mohli brzdy zlyhat.
= Navymenu sa smie pouzit len na vhodny a podobny typ refaze s rovnakou Sirkou a dizkou. Poget &lankov
retaze sa musi zhodovat s poctom &lankov vymenenej retaze.
= Refaz pravidelne kontrolujte, Gi nie je poskodena (napr. zdeformovana alebo natrhnuta). Neplanované
prehadzovanie prevodov alebo preskakovanie pastorka st indikatormi poskodenia refaze.
= VSetky nastavenia, prace tykajuce sa oSetrovania a udrzby pohonu vyzaduju odborne vedomosti a Spe-
cialne nastroje. Vetky prace zverte vasmu $pecializovanému predajcovi KTM a skontrolujte ich podia
pokynov v kapitole , Intervaly udrZby a oSetrovania“.

0dolnost a tichy chod refaze zavisi od Udrzby. Stale dodrZujte pokyny v kapitolach , Pokyny na GdrZbu a oSetrovanie” a
JIntervaly GdrZby a oSetrovania”.

Interval Gdrzby je okrem iného zavisly od jazdnych podmienok. Najmé v zimnych mesiacoch je retaz vplyvom poveternost-
nych podmienok vystavena zvySenému opotrebovaniu. Refaz namazte vhodnym mazivom predovietkym za mokrého po-
Casia.

Retaz by sa mala pravidelne Gistit neutralnym Gistiacim prostriedkom. V Ziadnom pripade nepouZivajte zasadité alebo kyslé
rozpustadia, ako napr. prostriedky na odstranenie hrdze. Nasledne naneste na vnitorné &lénky refaze olej alebo mazivo
na retaze. Potom otaGajte klukou, aby sa refaz niekolkokrat pretogila. Bicykel nechajte niekolko minit staf, aby mazivo
preniklo do refaze.

Pri prehadzovani $liapte na pedéle s men3ou silou a vyhnete sa takému prevodu, v ktorom sa refaz otaga Sikmo. Zvolte si
vzdy vysoku kadenciu, aby ste refaz zbytogne prili§ nezatazili.

Pripustné medze opotrebovania najdete v kapitole , Intervaly GdrZby a oSetrovania“. Retaz vytahana opotrebovanim vyraz-
ne zhor3uje prehadzovanie. Ak sa retaz vymeni neskoro, opotrebujli sa aj pastorky a prevodniky. Vymena tychto kompo-
nentov by bola na rozdiel od ceny retaze ovela drahsia.

Davajte vZdy pozor na spréavne napétie retaze. Pri bicykloch s napojovym preradenim je refaz spravne napnuta vtedy, ak sa
dé v strede medzi refazovkou a kazetou pohnut 0 1az 2 cm smerom hore a dole.

Opotrebovanie vasej refaze moZete skontrolovat pomocou mierky na
retaz. Mierka na refaz sa nasunie prehibenou dasfou na glanok refaze
a meraci hrot sa natoGi na retaz. Pri novej refazi zapadne meraci hrot

. A ) &
medzi Elanky refaze (,0br. 1/ nizke opotrebovanie” na strane 27). Gim ' — Obr. 1/27 nizke opotrebovanie
vacSie je opotrebovanie, tym hibSie sa ponori meraci hrot medzi ¢lanky ‘
retaze. Ak sa na meranej strane ponori Uplne a mierka dosada po celej D RO O X O XD R (D X IO RO
meranej dizke na Clanky retaze, retaz by sa mala vymenit, aby sa zabra- Obr. 2/27 vysoké opotrebovanie

nilo opotrebovaniu dalSich komponentov (,0br. 2/ vysoké opotrebova-
nie” na strane 27).

Slovencina - strana 27
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Remen

0zubeny karbonovy remeii je na Gdrzbu nenaroénou nahradou beznej re- gDX e CON )
taze. K dispozicii je robustnejsi systém CDX (EPAC) a systém CDN (bicykel), O, erie Remetgeitertrac
pricom oba su vybavené strednym vedenim (,0br. 1/ zdroj Gates” na stra-

ne 28).

Opotrebovanie remefa a jeho udrzba Ol /6 2irol Gatos

= (astitela a odevu nesmu prist do kontaktu s pohonom, ktory je v pohybe.

@ = Remen nezalamujte, nepretacajte, neohybajte smerom dozadu, neprekrucajte, nezvézuijte ani nespajajte.
Remefi nikdy nepouZivajte ako paskovy K¢ alebo retazovy stahovak (bic). Remefi nikdy nenavijajte po-
mocou kazety ani ho nenasadzujte pomocou paky (,0br. 2/ zdroj Gates na strane 28).

= Remen kontrolujte v pravidelnych intervaloch, ¢i nie je poSkodeny, Ci nema napr. praskliny, vylomene
zuby alebo odkryté karbonove viakna (,0br. 3/ opotrebovanie remefa, zdroj Gates” na strane 28)

= Navymenu sa smie pouZit len na vhodny a podobny typ remefia s rovnakou Sirkou a dizkou.

= Remefi sanesmie mazat.

= VSetky nastavenia, prace tykajlice sa oSetrovania a udrzby pohonu vyZaduju odborné vedomosti a Spe-
cialne nastroje. VSetky prace zverte vasmu Specializovanému predajcovi KTM a skontrolujte ich podia
pokynov v kapitole , Intervaly drZby a oSetrovania“.

Uréita miera UdrZby je neodmysliteina, ak chcete zabranit opotrebovaniu remefia. DodrZujte nasledujice body:
= Neistoty sa smu odstrafiovat len vodou.

= Teplotné hranice remefiov CDN (bicykel): -20 °C aZ 60 °C
= Teplotné hranice remefiov CDX (EPAC): -53 °C aZ 85 °C

odkryté karbonoveé vlakna
opotrebovany material
vylomeny zub remefia s viditelnym polymérom

Nenavijat pomocou kazety ~Nenasadzovat pomocou paky Nesymetrickeé

Obr. 2/28 zdroj Gates praskliny Obr. 3/28 opotrebovanie remefia, zdroj Gates
Spréavne napétie karbonového remefia je nevyhnutné pre optimalnu funk&nost systému Carbon Drive. Remer moZe byt prili§
malo napnuty v tom pripade, ak sa zuby remena preSmykuju cez zuby zadnej kazety. Prili§ vysoké napétie remenia zistite
prostrednictvom napadne fazkého chodu systému.

Kontrola funkcnosti

Skontrolujte spravnu funkénost vagho pohonu. V pripade potreby poZiadajte o pomoc dalSiu osobu, ktora vam zdvihne

zadnu Gast bicykla, kym vy budete otacat kiukami. Ak zistite niektory z nasledujucich problémov, obréatte sa na vasho

Specializovaného predajcu KTM:

= Napatie refaze musi byt dostatogné. Retaz nesmie padat z predného prevodnika ani zo zadného pastorka.

= Prevod sa po preradeni nezmeni alebo sa preradi nespravne.

= Komponenty pohonu v Ziadnom pripade nesm blokovat.

. V pripade $liapania na pedale sa nesmu vyskytovat Ziadne napadné zvuky, ako napr. hlasné $kripanie, pukanie,
buchanie alebo vizganie, a poas bicyklovania nesmie byt citelny nepravidelny odpor.



Kolesa a plaste
USeobecne informacie

= VSetky nastavenia, prace tykajuce sa oSetrovania a udrzby kolies vyzaduju odborné vedomosti a Spe-
@ cialne nastroje. Vetky prace zverte vasmu $pecializovanému predajcovi KTM a skontrolujte ich podia
pokynov v kapitole , Intervaly udrzby a oSetrovania“.
= Dodrzujte pritom bezpecnostne upozornenia a pokyny v navodoch ku komponentom od prisluSného vy-
robcu kolies.
= Koleso je vystavené velkému zatazeniu hmotnostou cyklistu a bicykla. Spice a nipel sa pri novom bicykli
dodatotne nastavuju, preto musi vas Specializovany predajca KTM vykonat udrZbu kolesa.
= Nespravne namontované kolesa a pevné osky predstavuju velké bezpetnostné riziko. Dodrzte uvedené
udaje ufahovacich momentov uvedené v kapitole , 0dporucané utahovacie momenty” a pouZite vhodny
momentovy KIUg.
Pri kolese je naboj spojeny s rafikom prostrednictvom $pic a niplov. PI1ast sa montuje na rafik vatsinou s dusou. Medzi plast,
dusu arafik sa vklada paska do rafika, aby sa zabranilo poSkodeniam.

Pouzivanie pevnych osiek

Pevné osky pripeviiuju kolesa na vidlici alebo na réme bicykla. V suc¢asnosti je na trhu mnoho réznych systémov pevnej
osky. Na niektoré systémy je potrebné Specidlne naradie.

Ak chcete namontovat koleso, umiestnite ho do prislugnych upinacich pripravkov vo vidlici. Brzdovy kotug zasufite do brz-
doveho strmefia. Pokracujte s prisluSnym systémom na nasledujucich stranach.

Systém pevnej osky Maxle

Tento systém sa pouZiva v spojeni s odpruzenymi vidlicami Rock Shox. Pevna oska sa
nasunie v smere jazdy sprava cez vidlicu a naboj kolesa. Ak sa dotkne pevna oska za-
vitu na Tavej vidlici, pevna oska sa moZe zoskrutkovat s vidlicou. Rychloupinaciu paku
umiestnite do vyrezu osky a otocte ju v smere pohybu hodinovych ru€iciek, aby ste
koleso zafixovali (,0br. 1/ Maxle zdroj Sram” na strane 29).

Rychloupinaciu paku zatvorte potom tak, Ze ju zatlacite dlafiou smerom dnu. AZ do polovice drahy paky by to malo ist bez
odporu, od cca polovice by mala sila paky vyrazne stipat a nakoniec by sa mala daf len tazko zatvorit. Ak sa da rychloupina-
cia paka prili§ Tahko zatlagit smerom dnu, otvorte ju, znovuju umiestnite do vyrezu osky a rychloupinak otogte o trochu dalej
v smere pohybu hodinovych rugiciek. Ak by to bolo opacne a rychloupinacia paka by sa dala len prili$ tazko zatvorit, treba ju
po otvoreni trochu uvolinit otogenim v protismere pohybu hodinovych rugiiek. PresvedGte sa, &i sa dé rychloupinacia paka
zatvorit uvedenym spdsobom.

zatvoreng

otvorené
0Obr. 1/29 Maxle zdroj Sram

Obr. 2/29 E-Thru zdroj Shimano

Systémy pevnej osky E-Thru

"~ zatvoreng
Systém pevnej osky E-Thru sa pouziva v spojeni s odpruzenymi vidlicami Fox. Pevna ‘ ‘
oska sa nasunie v smere jazdy zliava cez vidlicu a naboj kolesa (,0br. 2/ E-Thru zdroj 3l
Shimano“ na strane 29). Ak sa dotkne pevna oska zavitu na pravej vidiici, pevna ;;f‘;;‘__!
oska samoze zoskrutkovat s vidlicou. Rychloupinaciu paku zatvorte potom tak, Ze ju otvuren&:%f
« < Upevnenie \‘i .
zatlacite dlanou smerom dnu. (W ]

A7 do polovice drahy paky by to malo ist bez odporu, od cca polovice by mala sila paky vyrazne stupat a nakoniec by sa
mala dat len tazko zatvorit. Ak sa da rychloupinacia paka prili§ Tahko zatlaGit smerom dnu, otvorte ju a rychloupinak otocte
o trochu dalej v smere pohybu hodinovych rugiciek. Rychloupinaciu paku skiste znovu zatvorit tak, Ze ju zatlacite dlafiou
smerom dnu. Ak sa da rychloupinacia paka prili Tazko zatlagit smerom dnu, otvorte ju a rychloupinak otoéte o trochu dalej v
protismere pohybu hodinovych rugigiek. Rychloupinaciu paku skuste znovu zatvorit tak, Ze ju zatlaGite dlafiou smerom dnu.

Slovencina - strana 29
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Systém pevnej osky 0-Loc

Tento systém pevnej osky sa pouZziva spolu s odpruzenymi vidlicami Suntour. Koleso sa pripeviiu-
je pomocou rychloupinacej paky a priruby na protilahlej strane, ktora zabezpegi potrebné upnutie
(,0br. 1/ zdroj Suntour” na strane 30). Pevna oska sa nasunie v smere jazdy sprava cez vidlicu a
naboj. Urobte to s Uplne otvorenou rychloupinacou pakou, aby sa priruba pevnej osky zmestila cez
koncovky vidlice. OtoGenim priruby nastavte napétie rychloupinacej paky.

Prirubu otatajte v smere pohybu hodinovych rugigiek, az kym nebude pri rychloupinacej paske ~ 0br-1/30 zdroj Suntour
otvorenej do polovice priliehat ku koncovke vidiice. Rychloupinaciu paku potom zatvorte dlafiou.

Po kontrole spravnej polohy rychloupinaka a kolesa moZe byt potrebné dodatoéné napnutie.

Systémy pevnej osky KTM

Tento systém pevnej osky sa pouZiva vacSinou pri montazi zadneho kole- C“'
sa. V zavislosti od modelu sa mdZe tento systém pevnej osky pouZit aj pri Paka pevnej osky

vidlici. Pevna oska sa pritom presiva vzdy v smere jazdy zlava cez kon-

covku v rame alebo na vidlici. Pevna oska sa pripeviiuje otocenim v smere

pohybu hodinovych rugiciek. Paku Go najsilnejsie zatiahnite rukou (10 Nm).

Ak by sa paka nenachadzala v paralelnej polohe vogi retazove;j vzpere ale-

bo vidlici (,0br. 2/ pevna oska KTM" na strane 30), polohu paky pevnej Obr. 2/30 pevna oska KTM
osky mdZete dodatodne zmenit. Na tento ugel uvolnite 4 mm imbusovi

skrutku a paku potom nastavte do poZadovanej polohy. 4 mm imbusovU

skrutku upevnite kratiacim momentom 5 Nm.

Pouzivanie rychloupinakov

Rychloupinaky sa pouZivaju na rychlu montaz a demontaz kolies alebo na prestavenie vySky sedadla. Rychloupinak sa skla-
da v podstate z rutnej paky, ktora zabezpe&uje upinaciu silu a z nastavovacej matice na protilahlej strane, ktorou sa na-
stavuje predpétie rychloupinaka. Rutna paka musi byt pri vkladani naboja do upinacich pripravkov otvorena. Naboj by mala
okrem toho pevne priliehat k vnutornej strane upinacich pripravkov (,0br. 3/ zdroj Shimano” na strane 30).

Rugna paka sa musi zatvorit relativne velkou silou, aby sa potas jazdy v kazdom pripade zabranilo neimyselnému uvolne-
niu. Ak sa da paka prilis fahko zatvorit, treba trochu utiahnuf nastavovaciu maticu. Ruéna paka by sa mala daf teraz zatvorit
s 0 nie€o vacsim odporom ,0br. 4/ zdroj Shimano” na strane 30). Ak cmte este stale prili§ maly odpor, postup zopakuite.

Poloha ,nie je v poriadku” o
0br. 3/30 zdroj Shimano Nastavovacia 0br. 4/30 zdroj Shimano

matica




Plaste, rafiky, duse

= (/daje tykajlce sa tlaku vzduchu uvedené na plastoch a rafikoch sa nesmu prekroit. NizSia maximal-
@ na hodnota zodpoveda maximalnemu moznému tlaku vzduchu. Prili§ vysoky tlak vzduchu méZe viest k

tomu, 7e sa plast potas jazdy zoSmykne z réfika alebo sa plast a rafik poskodia.

= Musi byt zabezpecena kompatibilita plasta a rafika. Maximalna mozna Sirka plasta je obmedzena danou
montéaznou situaciou a Sirkou rafika. Pri vymene plastov a rafikov vychadzajte z povodnej vybavy, do-
drzte vietky pokyny na plastoch a rafikoch informujte sa u vasho pecializovaného predajcu KTM. Plast
sa nesmie Stchat o ram a vidlicu (ani pri prepruzeni), blatniky Giiné komponenty bicykla.

= Plaste arafiky podliehajii zavislosti od prevedenia urgitym obmedzeniam vzhladom na pouzitie a hmot-
nost - pozri kapitolu , PouZitie v stlade s uréenim*.

= Maximalne pripustné tlaky vzduchu sa mdZu pri v pneumatikach Tube Type (s duSou) a Tubeless (bez
duse) lisit. Pregitajte si navody vyrobcu plasta alebo rafika, ak chcete jazdit s plastom bez duse. Pozia-
dajte o radu aj vasho Specializovaného predajcu KTM.

=V pripade réfika Hookless musi byt plast pred nafukanim v strede rafika, pretoZe v opacnom pripade sa
moze z rafika zosmyknut.

= Tlak vzduchu rafika Hookless je podla normy ETRTO obmedzeny na 5 barov. Tento druh rafikov vo
vieobecnosti nie je vhodny na vysoky tlak, musia sa dodrZiavat udaje tykajice sa maximalneho tlaku
vzduchu uvedené na bognici rafika. V Ziadnom pripade by sa nemal prekrogit maximalny tlak vzduchu
4 bary.

= Nepouzivajte duse, ktoré sa nehodia do prislugného otvoru na ventil v réfiku. Casto to vedie k odtrhnutiu
ventilu, pretoZe kovovy okraj otvoru oddeli driek ventilu od duSe.

= \lyhybajte sajazde po ostrych predmetoch.

V3eobecne existuju rozne druhy cyklistickych plastov, od univerzalnych az po Specialne plaste, ktoré boli vyvinuté na Spe-
cialne poveternostné alebo terénne podmienky. Vyznamnu ulohu zohréva pritom prevedenie kostry pneumatiky, zloZenie
kaugukove zmesi a profil plasta.

Upozornenia na plastoch
Rozmer plasta zistite podia idajov na bognici pneumatiky .
Udaj ETRTO je normované oznagenie rozmerov plagta v milimetroch, priktorom sa zohladfiuje Sirka plasta v nafukanom stave
a (vnatorny) priemer (,0br. 1/* na strane 31).
Priklad: 23-622 - 23 mm Sirka plasta

- 622 mm (vnatorny) priemer
DalSi udaje zasahuje na (vonkajsi) priemer plasta, ako aj na Sirku plasta v nafikanom stave. Tieto Udaje sa odvodzujli z
francizskeho spdsobu pisania.
Priklad: 700 x 23C - 700 mm (vonkajsi) priemer

- 23 mm Sirka plasta
Pri vagsine modelov plagfov sa nachadza na bognici pneumatiky oznacenie, ktoré upozorfiuje na spravny smer pri montazi
plasta. Plast bicykla sa musi napnit predpisanym tlakom vzduchu, aby bol bezpe&ny. Udaje o tlaku vzduchu uvadzaju vietci
vyrobcovia plastov na bogniciach pneumatik (,0br. 2/ na strane 31). Udaje sa pritom uvadzaju vagSinou v jednotkach
bar a PSI.
Udaj ETRTO Udaj o tlaku vzduchu

Obr. 1/31 /( Obr. 2/31

zdroj: Continental zdroj: Continental

Slovencina - strana 31
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Upozornenia na rafiku

Upozorenia tykajiice sa maximalneho pripustného tlaku vzduchu a minimalnych alebo ma-  Vnutorma Sirka réfika
ximalnych Sirok plastov najdete na bogniciach rafikov (,0br. 1/ ilustraény obrazok nalepky na

rafik” na strane 32). Vnutorna Sirka rafika udava maximalny mozny rozmer plasta (,0br. 2/

zdroj Schwalbe” na strane 32). Okrem toho musi byt priemer plasta zhodny s priemerom o
osadenia réfika. Velkost plasta 37-622 sa hodi napriklad na rafik s rozmerom 622 x 19C, preto- S
7e vnitorny priemer pla$ta je zhodny s priemerom osadenia rafika 622 mm. L g
Obr. 1732 ilustraény obrazok nalepky na rafik = T TN §
mozné Sirky plagtovvmm  Maximalne pripustné tlaky vzduchu Tube Type (s dusou) é

0Obr. 2/32 zdroj Schwalbe

Rozmer réfika Maximalne pripustné tlaky vzduchu Tubeless (bez duse)

Verzie rafikov

Treba davat pozor na to, ktory druh rafikov pouzZijete. Zasadne treba rozliSovat

medzi ,hacikovym rafikom”, pri ktorom zakonguju okraje rafika hore hacikom bezhakovy

smerom dovnutra a bezhagikovym rafikom “Hookless”, ktory sa pouZiva Gasto rafik

v $portovej oblasti (,0br. 3/ ilustraény obrazok druhov rafikov” na strane 32). l}"\a_f/”nr] =
Vzhiadom nato, Ze rafik Hookless nedrzi plast Obr. 3/32 ilustratny obrazok druhov réafikov

automaticky a okrem toho mé velmi hladky povrch, montaz tohto réfika si vyZaduje mimoriadnu pozornost.

BezduSove pneumatiky

Urgité systémy pneumatik su v spojeni s urgitymi systémami kolies dimenzované tak, aby sa mohli pouZivat aj bez dusi
(tubeless). Informujte sa u vasho Specializovaného predajcu KTM a dodrZujte udaje bezduSovych pneumatik na bogniciach
rafikov (,0br. 1/ ilustracny obrazok nalepky na rafik” na strane 32).

Verzie ventilov

Na pInenie plastov vzduchom potrebujete ventil. PouZivaji sa tieto tri druhy ventilov:
1. Ventil Blitz alebo Dunlop (,0br. 4/ zdroj Schwalbe” na strane 32)

2. Ventil Sclaverand (,0br. 5/ zdroj Schwalbe” na strane 32)

3. Ventil Auto (,0br. 6/ zdroj Schwalbe” na strane 32)

VSetky typy ventilov st chranene pred necistotami plastovymi krytmi.

Obr. 4/32 zdroj Schwalbe 0Obr. 5/32 zdroj Schwalbe Obr. 6/32 zdroj Schwalbe

Beznym typom ventila je ventil Sclaverand. Pred nafukanim duse treba uvolnit uzaverovi maticu hornej asti. Kontrolu
mdZete vykonat tak, Ze na fiu kratko zatlagite prstom - ak pritom unika vzduch z duse, ventil je pripraveny na pumpovanie.
Tenky kolik, ktory drZi uzéverovii maticu, by sa prinasadzovani a snimani vzduchovej pumpy nemal ohnit. Uzaverova matica
samusi potom znovu zakrutit, aby bola zarugena stopercentna tesnost.



Pnutie Spic a obvodoveé hadzanie rafika

= Kolesa, ktoré sa netocia pravidelne zhor§uju spravne davkovanie brzdneho Uginku rafikovej brzdy, preto-
@ Ze brzdove obloZenia naraZaju vplyvom bocného hadzania prili$ silno na brzdné plochy rafika.
= Ak by ste zbadali uvoinené Spice na kolese, treba ich okamZite napnuf. Ak by ste tak neurobili, vyrazne
sa zvysi zatazenie inych sutiastok. Prasknutie alebo zlyhanie sugiastok mdze viest k nehodam alebo
padom so zraneniami.

Aby sa koleso togilo bezchybne, $pice musia byt rovnako silno napadnuté. Spice sa mdzu uvoinit v dosledku vonkajsich
vplyvov.

Pri réfikovych brzdach pdsobi brzdové obloZenie na brzdné plochy na bocniciach rafika. Ak sa koleso netogi spravne, moze
to mat negativny vplyv na brzdny ginok.

DéleZita je pravidelna kontrola otacania bez radiaineho hadzania rafika. Davajte pozor na medzeru medzi rafikom a brzdovym
obloZenim, resp. ramom alebo vidlicou poSas togenia kolesa. Tato by mala byt pravidelna. Ak sa zmeni o viac neZ jeden mili-
meter, va$ $pecializovany predajca KTM by mal velmi rychlo skontrolovat koleso a vykonat tdrzbu.

Defekt plasta

Jednou z najastejich portch pri bicyklovani je defekt plasta. Ak méate so sebou potrebné néradie, nahradni dusu alebo
supravu na lepenie, defekt plasta viete opravit.

Postup pri defektoch plastov

= Brzdovy kot(g alebo bognica rafika sa mdZe pri brzdeni velmi zahriat. Pred demontaZou kolesa nechajte
@ tieto komponenty vychladnuf.
= Nespravne namontované plaste mdzu viest k nedostatogne;j funkénosti alebo poskodeniu plasta. Postu-
pujte preto vzdy podla uvedenych pokynov a v pripade nejasnosti sa obratte na vasho $pecializovaného
predajcu KTM.

Ak chcete opravit defekt plasta, koleso musite demontovat tak, Ze otvorite pevni osku, resp. rychloupinaciu paku alebo
maticu osky - pozri bod , PouZivanie pevnych osiek a ,PouZivanie rychloupindkov . Postup pri demontaZi kolesa je pre kazdy
typ brzdy, resp. variant radenia iny. Prv neZ zacnete opravovat defekt, dodrZte aj nasledujlice pokyny na demontaz kolesa.

Demontaz kolesa pri lankovych brzdach
Otvorte rychloupinaciu paku na brzde alebo na radiacom lanku, aby ste mohli vybrat koleso z vidlice alebo ramu - pozri bod
, Lankoveé brzdy“ v kapitole , Brzdovy systém”.

Demontaz kolesa pri kotuCovych brzdach

V Ziadnom pripade nestlacajte brzdovu paku kotuCovej brzdy, ak je vaSe koleso demontované. Po demontézi kolesa umiest-
nite na brzdu dodanu prepravnu poistku, aby ste zabranili prili§ hibokému posunutiu piestov na brzdovom strmeni smerom
dnu, &im by mohli vzniknut problémy pri opatovnej montazi kolesa - pozri bod , Kotucove brzdy” v kapitole , Brzdovy systém”.

Demontaz kolesa pri V-brzdach
Obe ramena brzdy stlacte dokopy, aby ste uvolnili napétie v brzdovom lanku. Odsuiite gumovy kryt nabok a na tomto mieste
vyveste brzdové lanko - pozribod ,V brzdy“ v kapitole , Brzdovy systém”.
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Demontaz kolesa pri hydraulickych rafikovych brzdach

rychloupinaciu paku tak, Ze ju umiestnite smerom dole (,0br. 1/ zdroj Magura“ na stra-
ne 34). Potom zloZte cely brzdny valec z pridrZiavacej patky - pozri bod , Hydraulic-
ke rdfikové brzdy” v kapitole , Brzdovy systém”.

Demontaz kolesa pri nabojovych radeniach Q. /54 zdroj Magura

Zvolte najnizsi prevod, aby ste mohli demontovat zadné kolesa s nabojovym
radenim Shimano - pozri bod , Ndbojové radenie” v kapitole ,,Pohon”. ZniZi sa
tym napétie radiaceho lanka. Ak ide o nabojové radenie s protilapnou funk- y
ciou, musi sa uvolnit skrutkovy spoj kotvy brzdy, ktora je spojena s Tavou re-
tazovou vzperou. Potom vytiahnite bowden z drZiaka bowdenu a cez otvor na
vnitornej strane drZiaka bowdenu vytiahnite radiace lanko. Nakoniec oddelte
upinaciu skrutku radiaceho lanka od radiacej jednotky (,0br. 2/ zdroj Shimano*
na strane 34).

Nahoje radenia Enviolo by mali byt posunuté do
polohy, v ktorej su bezpe€nostna paka a koncove
zarazky kabla Tahko pristupné. (,0br. 3/ zdroj En-

Upinacia skrutka
radiaca jednotka
Drziak bowdenu

violo” na strane 34). Po otvoreni bezpegnostnej : /;‘F 1’:
paky (A) mdZeteo odstranit obe koncové zarazky | I: -
kabla (8)a (0). Nt

Obr. 3/34 zdroj Enviolo
Demontaz kolesa pri prehadzovacoch

Na demontaZ zadného kolesa nastavte refaz na najmensi pastorok na kazete. Prehadzovat sa nachadza v najkrajnejse;
polohe a nebude vam vadit pri demontazi. Paku na prehadzovadi nastavte do polohy OFF, im ulahgite demontaZ. Pevnu
osku, resp. rychloupinak otvorte az potom. Bicykel trochu zdvihnite a prehadzovat potiahnite rukou trochu dozadu, aby ste
mohli uvolnit koleso z upinacich pripravkov ramu - pozri bod , Prehadzovad“ v kapitole , Pohon .

Demontaz plastov

Plaste, rafiky a pasky na rafiky sa musia po demontazi plasta skontrolovat. V plasti sa nesmi nachadzat
Ziadne ostré predmety. Rafik nesmie mat Ziadne trhliny ¢i povrchové poskodenia a paska na rafik musi Gplne
prekryvat vSetky niple Spicov a otvory na Spice. V pripade poSkodenia je potrebna vymena.

Odskrutkujte Ciapocku ventilu a maticu ventilu a stlacenim Obr. 4/34 zdroj Schwalbe 0br. 5/34 zdroj Schwalbe
plasta vypustite z duSe v3etok vzduch. Pouzite monter-
paku a umiestnite ju na spodny okraj plasta. V Ziadnom
pripade nepouZivajte ostré predmety. BoGnicu pneumati-
ky zdvihnite nad okraj rafika (,0br. 4/ zdroj Schwalbe” na
strane 34).

PouZite druht monterpaku, ktora sa umiestfiuje cca 10 cm | |
pred prvt paku. Jednu z oboch monterpak posivajte te- Monterpaka DemontaZ duse
raz po celom obvode rafika. Potom mdZete vybrat dusu

(,0br. 5/ zdroj Schwalbe” na strane 34).




Montaz plastov

= Dusa sa nesmie v Ziadnom pripade zacviknit medzi plast a rafik (,0br. 1/ zdroj Schwalbe” na strane 35).
@ = Prili§ vysoky tlak vzduchu v plasti mdZe viest k tomu, Ze sa plast pocas jazdy zoSmykne z rafika alebo
sa rafik poskodi.
= (Jdaje tykajlce sa tlaku vzduchu uvedené na plastoch a réafikoch sa nesmu prekroGit. Nizsia maximal-
na hodnota zodpoveda maximalnemu moznému tlaku vzduchu. Prili§ vysoky tlak vzduchu mdze viest
k tomu, Ze sa plast pocas jazdy zoSmykne z rafika alebo sa plast a rafik poskodia.

Obr. 1/35 zdroj Schwalbe

Pri montéZi novej alebo opravenej duSe by sa do vnutornej Gasti plasta
nemali dostat Ziadne negistoty ani cudzie telesa.

Jednu stranu plasta natiahnite na rafik.

Dusu nafukajte natolko, aby mala okruhly tvar. Ventil prestréte cez pri-
slugny otvor réafika a potom vloZte dudu do plasta. Dbajte na pravouhlé
postavenie ventila (,0br. 2/ zdroj Schwalbe” na strane 35) a mierne
utiahnite maticu ventilu.

Na zdvihnutie druhej strany plasta na rafik pouzite monterpaku. Zagnite
pritom na protilahlej strane ventilu a postupujte rovnomerne po celom matica ventilu

obvode rafika. » R‘TT—
k)

, St :
Nespravna [
montaz duse Obr. 2/35 zdroj Schwalbe

Po montazi plasta treba nafikat dusu podla Udajov na plasti a rafiku - po-
zribod ,Pldste, rafiky, duse”.

| (i
Montaz kolesa I Spravna poloha ventilu
= Po montaZi kolesa pripevnite pevnu osku alebo rychloupinak a matice osky - pozri kapitolu , Odporucané
utahovacie momenty”.

= Naziadnych b[zngCh plochach sa nesmu nvachédzaf oleje ani maziva.
= Pred kaZdou dalSou jazdou postupujte podia pokynov v kapitole , VSeobecné informdcie“ v bode ,Pred
kaZdou jazdou".

V zavislosti od brzdového systému a hnacej sustavy prebieha montaz kolesa v opacnom poradi ako je uvedené v bode
,DemontdZ kolesa“. Koleso sa musi nachadzat presne v prislusnych upinacich pripravkoch na vidiici alebo rame. Dbajte
pritom na spravnu polohu pevnej osky alebo rychluoupinaka - pozri ,PouZivanie pevnych osiek” a ,PouZivanie rychloupi-
ndkov”.

Pri mechanickych rafikovych brzdach treba po montaZi kolesa znovu bezpodmienegne pripevnit brzdové lanko k ramenu
brzdy - pozri kapitolu ,Brzdovy systém“bod ,Mechanicke rafikové brzdy".

Pri hydraulickych rafikovych brzdach sa musi po montéZi kolesa znovu bezpodmienegne namontovat brzdovy valec na
pridrZiavaciu pétku. Brzdu pripevnite zatvorenim rychloupinacej paky - pozri kapitolu , Brzdovy systém” bod , Hydraulické
rafikoveé brzdy”.

Pri kotugovych brzdach sa musi pred montazou kolesa skontrolovat brzdové obloZenie. Skontrolujte pritom aj spravnu po-
lohu brzdového obloZenia v brzdovom strmeni a opotrebovanie obloZenia - pozri kapitolu , Brzdovy systém” bod , Kotucove
brzdy”.

Pri nabojovych radeniach musi byt po montéZi kolesa bowden zasunuty do drZiaka bowdenu naboja. Okrem toho musi byt
upinacia skrutka radiaceho lanka zasunut na radiacej jednotke naboja. Pri nabojoch zadnych kolies s protislapnou brz-
dou treba zafixovat kotvu brzdy na retazovej vzpere - pozri bod ,DemontdZ kolesa pri ndbojovych radeniach” a kapitolu
Brzdovy systém“bod ,Protiglapné brzdy".

Po namontovani kolesa skontrolujte, &i je napnutie retaze spravne - pozri kapitolu ,Pohon“ bod ,Refaz".
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Prvky odpruzenia

O

VSetky nastavenia, prace tykajluce sa oSetrovania a udrzby prvkov odpruzenia ako odpruzena vidlica,
timit zadnej Gasti konStrukcie a odpruzena alebo vy$kovo nastavitelna sedlovka vyZaduju odborné vedo-
mosti a Specialne nastroje. VSetky prace zverte vaSmu Specializovanému predajcovi KTM a skontrolujte
ich podia pokynov v kapitole , Intervaly GdrZby a oSetrovania“.

DodrZujte pritom bezpecnostné upozornenia a pokyny v navodoch ku komponentom od prisluSneho vy-
robcu prvkov odpruZenia.

Prvky odpruZenia musia byt prispdsobené hmotnosti cyklistu, drZaniu tela pri sedeni a Ugelu pouZitia,
aby mohli optimalne fungovat. Tieto nastavenia zverte pred odovzdanim bicykla vasmu Specializovaného
predajcu KTM.

Prvky odpruZenia nesmu v Ziadnom pripade prepruzovat na doraz. Nahle zrazenie celého zdvihu vidiice
naznatuje prilis nizky tlak vzduchu alebo slabo dimenzovanu tvrdost pruZiny, timiéa zadnej Gasti kon-
Strukcie alebo odpruzenej sedlovky. Vznikajuce narazy sa prenasaji na dalsie komponenty, &im mdzu
vzniknUt nebezpetné situacie.

Mnoho odpruzenych vidlic a timicov zadnej asti konstrukcie ponuka prostrednictvom blokovacieho me-
chanizmu (lockout) moZnost blokovania zdvihu vidlice. Tuto funkciu pouZivajte len na rovnom podklade,
v Ziadnom pripade nie v teréne. Mohli by ste stratif kontrolu nad vasim bicyklom.

Majte na pamati, Ze pri zatvorenom blokovacom mechanizme sa mdze poskodit odpruzena vidlica a timic
zadnej asti konstrukcie. V zavislosti od modelu nemusia byt odpruzena vidlica alebo timit zadnej Gasti
konStrukcie pri zatvorenom blokovacom mechanizme Uplne tuhé a v pripade pdsobenia sily trochu povolia.
Nekrutte skutkami, o ktorych neviete, o sa nimi nastavuje. Mohli by uvolnit upinaci mechanizmus.

Ak je timenie na odpruzenej vidlici alebo na timi€i zadnej Casti konStrukcie nastavené prili§ silno, rychlo po
sebe nasledujlice prekazky sa nebudu dat adekvatne odpruzit. Ak je timenie naopak prilis slabé, bicykel
zatne poskakovat, 8o moze by tieZ nebezpedné.

Ak prepruzuje odpruZena vidlica alebo timit zadnej Gasti kon3trukcie Uplne, plast sa v Ziadnom pripade
nesmie dotykat odpruZenej vidiice alebo ramu. PI&st sa mdZe zablokovat.

Definicia pojmov

Pojem \ysvetlenie pojmov
. Tvrdost pruziny je sila, ktord treba vynaloZit na stlacenie pruZenie o kusok. Vy$Sia miera znamena pritom
Tvrdost pruZiny vaesiu tvrdost pruZiny a tym aj viac sily na dizku drahy. V pripade pneumatickych pruZin sa to rovna vys-
Siemu tlaku.
- - Tato charakteristika opisuje moment odtrhu, vyuZitie zdvihu vidlice a ochranu pred prerazenim odpruzenej vid-
Charakteristika pruziny . - AT h L - PR :
lice alebo timica zadnej Gasti konStrukcie. Charakteristika pruZiny je zobrazena vacsinou vo forme diagramu.
Predpitie pruziny Vdaka predpétiu ocelovych pruZin reaguje pruZina az pri vatSom zataZeni. Nema to vSak vplyv na tvrdost

pruziny.

Timenie tlakovym stupfiom Timenie tlakovym stupfiom zniZuje rychlost prepruzenia.

Timenie prevodovym stupiiom | Timenie prevodovym stupfiom zniZuje rychlost odpruZenia.

Zaporny zdvih vidlice

Zaporny zdvih vidlice je draha, v ktorej prepruZuje odpruZena vidlica alebo timic zadnej Casti kontrukcie,
ked jazdec zaujima v stoji svoju beZnu polohu na sedenie.

Remote

Pomocou tejto malej radiacej paky na riadidlach sa da zablokovat vidlica alebo timi¢ a prispdsobit sposob
jazdy podla terénu.

Lock-out

Takto oznacujeme zablokovanie vidlice/tImi¢a. Pri zatvorenom blokovacom mechanizme je eSte stale pri-
tomny minimalny zdvih vidlice, aby boli vidlica a timi¢ chranené pred poskodenim.




Odpruzeneé vidlice

Nastavenie tvrdosti pruziny

Takmer kazdy bicykel KTM je vybaveny odpruzenou vidlicou. Vyrazne sa tym zlepSia jazdné vlastnosti a kontrola v teréne a

na nerovnych vozovkach. Zniia sa zataZenia inych komponentov na bicykli a zataZenie vodica. Ako prvok odpruZenia sliZia

pri pouZitych vidliciach ocelové pruZiny alebo vzduch, timenie je zabezpetené spravidla olejom alebo trenim.

Uz pri zaujati polohy na sedenie musi vidlica mierne odpruZovat zaporny zdvih vidlice, aby kompenzovala nerovnosti povrchu

(napr. vymole) prepruZenim vidlice. Ak je v tomto pripade predpétie pruZiny alebo tlak vzduchu prili§ vysoky, tento Uginok

nenastane, pretoZe vidlica je uz Uplne prepruzena.

V zavislosti od oblasti pouZitia je zaporny zdvih vidlice nastaveny kratSie alebo dihSie. Po zaujati polohy na sedenie musi

odpruZena vidlica bicykla z kategdrie Cross Country, Trekking, City a Marathon odpruzovat cca 10 - 25 % maximalneho

zdvihu vidlice. Pri kategoriach Gravity, Freeride a Downhill by mala byt tato hodnota cca 20 - 40 % (,0br. 1/ zdroj Fox” na

strane 37). Vo vieobecnosti treba davat pozor na to, Ze v zavislosti od nastavenia vidlice sa mdzu vyskytnut veimi velkeé

rozdiely v jazdnych vlastnostiach. Informujte sa aj v priloZzenom navode.

0br. 1/37 zdrgj Fox UrEenie zaporného zdvihu vidlice pri vzduchovych vidliciach

1. Ak cheete uréit celkovy zdvih vidlice, vypustite z nej vzduch.

2. Vidlicu napumpuijte odporuc¢anym tlakom vzduchu.

. Tesniaci kruZok posunte Uplne dole. Ak by vaSa vidlica nemala tesniaci kruzok, po-
uZite kablovy viazag, ktory upnete okolo spodnych néh vidlice.

4. Posadte sa vo zvyGajnej polohe na bicykel a opierajte sa o stenu.

5. Zosadnite z bicykla bez toho, aby ste ho nechali prepruzit.

Zaporny zdvih vidiice 6. Odmerajte vzdialenost medzi tesniacim kruzkom alebo kablovym viazatom a hor-

nym okrajom vnutornej nohy vidlice. Tuto hodnotu porovnajte s celkovym zdvihom

vidlice.

Pri vidliciach s ocelovymi pruZinami sa nachadza otoény gombik Gasto na hornej

strane vidlice. OtaGanim tohto gombika sa da menit predpétie pruZin a tym aj zapor-

ny zdvih vidlice. Ak to nie je moZné, ocelova pruZina sa musi vymenit.

Viyrobcovia vzduchovych vidlic udavaju tlak vzduchu v zavislosti od modelu a oblasti pouZitia. Dodany navod vyrobcu odpru-

7enych vidlic obsahuje dal3ie informécie. Tlak vzduchu vo vasej vidlici kontrolujte v pravidelnych intervaloch. Okrem toho sa

oboznamte s kapitolou ,Intervaly udrzby a oSetrovania“. Tlak vzduchu sa kontroluje spravidla pomocou $pecialnej pumpy,

ktort dostanete u Specializovaného predajcu. NepouZivajte bezné vzduchové pumpy, napr. pumpy na pneumatiky, pretoze

su dimenzované na vacsi objem a odpruzena vidlica by sa mohla poSkodit. Ak by vdm moZnosti prestavenia nepostacovali,

pre mnohé modely odpruZenych vidlic existuji pridavné zariadenia. Obratte sa na vasho $pecializovaného predajcu KTM.

Pri vymene pouZivajte len vhodné a oznaCené originalne nahradné diely.

tesniaci
krazok

celkovy zdvih vidlice
(<}

Vnutorna noha vidlice

Nastavenie timenia

Timenie reguluju vo vnutornej €asti vidlice ventily. Reguluje sa pritom prietok oleja.
Rychlost, ktorou sa odpruZena vidlica stlaga alebo vytlaga, sa meni. Spravanie vidlice
sa tak moZe prispdsobit prekazkam. Zablokovanim timenia sa moze znizit aj kolisanie
pri liapani na pedale. Pri zjazde a v teréne musi byt timenie do urgitej miery otvore-

né. Pri mnohych odpruzenych vidliciach je timenie nastavitelné. Rychlost odpruZenia L N
sa nastavuje prostrednictvom prevodového stupiia. MoZnost nastavenia sa moze ”fs'@"e"ie prevodoveého
stupiia

nachéadzat bud na spodnej strane vnitornej nohy vidlice (,0br. 2/ prevodovy stupe
zdroj: Fox” na strane 37) alebo na korunke vidlice. Nastavovaci gombik je vagsinou 0br. 2/37 prevodovy stupeii zdroj: Fox
Cerveny.
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Nastavenie prevodoveho stupia prispdsobte vaSim potrebam a uprednostiiovanej oblasti pouZzitia. Ak zakrutite nastavo-
vaciu skrutku (otaGanie v smere pohybu hodinovych rugiciek), olej vo vnutri vidlice bude tiect velmi pomaly. Vidlica bude
silnejSie timit. Rychlo za sebou nasledujlice nerovnosti povrchu sa nestihni vEas kompenzovat.

Ak odkrutite nastavovaciu skrutku (otadanie v protismere pohybu hodinovych rugiciek), timenie bude slabsie a vidlica
bude pracovat v pripade nerovnosti povrchu rychlejsie. )

Nastavenie tlakového stupfia ovplyviiuje rychlost prepruzenia. Tlakovy stupefi sa Egﬁi}gvame ay
d& menit na korunke vidlice. Nastavovaci gombik je vag§inou modry.

Odpruzené vidlice mdzu byt na zmenu tlakového stupfia vybavené nastavova-

. ' . . , . : M trojpolohova pak .
cim kolieskom alebo trojpolohovou pakou (,0br. 1/ tlakovy stupefi zdroj: Fox” na 1ojpolonove pfa‘ otvorena
strane 38). & stredna
Ak je tlakovy stupeii prili§ silno zakruteny (otacanie v smere pohybu hodinovych -

vraa
-

ruciciek), vidlica ma tvrdi odozvu. Pri otoGeni v protismere pohybu hodinovych
ruciGiek prestavite tlakovy stupeni na makku odozvu.

TImic zadnej casti konstrukcie
Ako druhy prvok odpruzenia su pri mnohych modeloch bicyklov okrem odpruZenej vidlice namontované aj timice zadnej Casti
konStrukcie, aby bola zadna konStrukcia pohyblivejSia. Bicykel bude tym padom v teréne a na nerovnych usekoch vozoviek
lepSie kontrolovateiny. Timite zadnej asti konstrukcie pruZenia vatSinou prostrednictvom pneumatickej pruziny. Timenie
zabezpecuje rovnako, ako pri odpruzenych vidliciach, olej.

; Obr. 2/38 Urcenie zaporného zdvihu pri timi€och zadnej ¢asti konstrukcie
zdroj: Fox 1. Ak cheete uréit celkovy zdvih timiga, vypustite z timita vzduch.

2. Timi€ napumpuijte odporuc¢anym tlakom vzduchu.

3. Tesniaci kruzok alebo kablovy viaza€, ktory pevne upnete okolo piesta,
posuiite Upine dole.

4. Posadte sa vo zvy&ajnej polohe na bicykel a opierajte sa o stenu.

5. Zosadnite z bicykla bez toho, aby ste ho nechali prepruzit.

6. Odmerajte vzdialenost medzi tesniacim kruzkom alebo kablovym viazagom
a tesniacim kruzkom tlmic¢a. Tuto hodnotu porovnajte s celkovym zdvihom
timica.

Po zaujati polohy na sedenie musi timi¢ zadnej asti konStrukcie bicykla z ka-
tegorie Cross Country, Trekking, City a Marathon odpruZovat cca 10 - 25 % ma-
ximalneho zdvihu timita. Pri kategériach Gravity, Freeride a Downhill by mala byt tato hodnota cca 20 - 40 %. Cim mengi
je zaporny zdvih, o to tvrdSie je timenie a vyhodnejSie v rovnom teréne ako su ulice. Vyrobcovia timiov zadnych Casti
konStrukcie udavaju tlak vzduchu v zavislosti od modelu a oblasti pouzitia. DodrZujte ich odporucania a oboznamte sa s do-
danymi navodmi ku komponentom od prislusného vyrobcu. Tlak vzduchu vasho timica zadnej Casti konStrukcie kontrolujte
pravidelne tym spdsobom, Ze skontrolujete, €i sa nachadza tesniaci kruzok v spravnej polohe na pieste timica. Timi€ zadnej
tasti konStrukcie nesmie prepruzovat na doraz. Vagsinou to zistite podia vyrazného zvuku. Prepruzenie timita zadnej Gasti
konstrukcie aZ na doraz mdze trvalo poskodit ram alebo timig. Ak by vdm moZnosti prestavenia nepostacovali, timi¢ treba
vymenit. Pre niektoré modely timitov zadnej Gasti kon§trukcie si k dispozicii nahradné sipravy. Pri vymene pouZivajte len
vhodneé a oznaCené originalne nahradné diely.

Obr. 1/38 tlakovy stupef zdroj: Fox

Tesniaci

Tesniaci kru-

Zok v tvar
okvtvare 0 Zaporny zdvih

idlice

v

Celkovy zdvih vidlice



Nastavenie timenia

Timenie reguluji vo vnatornej Gasti timica zadnej Gasti kon3trukcie ventily. Reguluje sa pritom prietok oleja. Rychlost, ktorou
saodpruzena timic stlata alebo vytlaca, sa meni. Spravanie timia sa tak moZe prispdsobit prekazkam. Zablokovanim time-
nia sa modZe znizit aj kolisanie pri Sliapani na pedale. Pri zjazde a v teréne musi byt timenie trochu otvorené.

Pri mnohych timiGov zadnej Gasti konStrukcie je prevodovy stupefi a tym aj odpruZenie timita nastavitelné. Na to sluzi
nastavovaci gombik na timici (,0br. 1/ zdroj Fox” na strane 39).

Nastavenie prevodoveho stupiia prispdsobte vaSim potrebam a uprednostriovanej oblasti pouZitia. Ak zakrutite nastavova-
ciu skrutku (otaganie v smere pohybu hodinovych rugiciek), olej vo vntri timiga bude tiect pomaly. Zadna Gast konstrukcie
bude timit silnejSie. Rychlo za sebou nasledujuce nerovnosti povrchu sa nestihni véas kompenzovat.

Ak odkrutite nastavovaciu skrutku (otacanie v protismere pohybu hodinovych ruciciek), timenie bude slabsie a vidlica bude
pracovat v pripade nerovnosti povrchu rychlejsie.

Nastavenie tlakového stupiia ovplyviiuje rychlost prepruzenia. Tlakovy stupefi sa d& menit pomocou nastavovacej paky.
Timite zadne] Easti konstrukcie mdZu byt na zmenu tlakového stupiia vybavené nastavovacim kolieskom alebo trojpoloho-
vou pakou (,0br. 2/ zdroj Fox” na strane 39).

\ Ak je tlakovy stupefi zatvoreny, timig ma tvrdd
odozvu. Pri otvorenom tlakovom stupni je timenie
makSie.

nastavenie prevodoveho stupiia Zatvoreny Otvoreny
Obr. 1/39 zdroj Fox 0Obr. 2/39 zdroj Fox

Udrzba prvkov odpruZenia

Odpruzena vidlica a timi¢ zadnej Casti konStrukcie su komplexne skonStruované komponenty. Aby bola zabezpetena ich
bezchybna funkénost, potrebna je urgita idrzba a oSetrovanie. Servisné intervaly vo velkej miere zavisia od prisluného
vyrobeu vidlice/timica. Informujte sa v navode vyrobcu.

Je vak niekolko udrzbarskych prac, ktoré platia pre vietkych vyrobcov:

= Presvedcte sa, Ci su klzné plochy spodnych néh vidlice a piestu timi¢a vzdy Cisté. Po kaZdej jazde o€istite vidlicu a
timi¢ vodou a mékkou Spongiou. Spodné nohy vidlice a piest potom nastriekajte vhodnym mazivom.

= V3etky skutkové spoje na vidlici a timici nechajte pravidelne skontrolovat vasmu $pecializovanému predajcovi KTM -
pozri kapitolu , Intervaly Gdrzby a oSetrovania”.

= Vpravidelnych intervaloch kontrolujte tlak vzduchu vidlice a timi¢a zadnej asti konStrukcie. Vzduch méZe po ¢ase
uniknut - pozri kapitolu , Intervaly tdrZby a o$etrovania“.

. V pravidelnych intervaloch kontrolujte horizontalnu vélu v loZiskach zadnej Gasti kon3trukcie. Bicykel zdvihnite za
sedadlo a pohybujte zadnym kolesom z boku smerom dolava a doprava. Ak zistite voiu v loZiskach, navstivte vasho
Specializovaného predajcu KTM a poZiadajte ho o odstranenie nedostatku.

= Vpravidelnych intervaloch kontrolujte vertikalnu volu v loZiskach timiGa zadnej Gasti konStrukcie. Nadvihnite zadné
koleso a opatrne ho potom poloZte znovu na zem. Sledujte pritom najmé praskavé zvuky. Ak zistite volu v loZiskach,
navstivte vasho Specializovaného predajcu KTM.
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Sedlovka s odpruzenim

@ = DodrZujte minimalnu, resp. maximalnu hibku zasunutia sedlovky. Prili§ malo zasunuta sedlovka moZe
viest k prasknutiu ramu.
=V Ziadnom pripade neuvoliujte nastavovaciu skrutku prilis.

Na nerovnom podklade zvySuju odpruzené sedlovky pohodlie. Neposkytuju vSak vyhody celoodpruzeného ramu. Ak chcete
dosiahnut poZadované vlastnosti, moZete zmenit napatie pruziny sedlovky (,0br. 1/ zdroj Suntour” na strane 40):

= Sedlovku vyberte z ramu a zmerite napétie pruzenie.

= Nastavovacia skrutka napétia pruZiny sa nachadza na spodnej strane sedlovky.

. Ak cheete zvysit napatie, nastavovaciu skrutku otogte v smere pohybu hodinovych rugiciek.

. Ak cheete pruzinu uvolnit, nastavovaciu skrutku otoéte v protismere pohybu hodinovych rugigiek.

V pravidelnych intervaloch kontrolujete volu sedlovky. Uchopte sedlovku za predn a zadn stranu a pohybujte fiou sem
tam. Ak zistite pritom vyraznu volu, navstivte vasho Specializovaného predajcu KTM.

Okrem toho existuju aj dalSie druhy
odpruzenych sedloviek, ako je to

vidiet na ,0br. 2/ zdroj Suntour” na

strane 40. V3etky pohyblivé kibové

spoje sa musia pravidelne mazat, aby

bola zarugena ich spravna funkénost
adiha zivotnost.

B

-

[

0br. 1740 zdroj Suntour Obr. 2/40 zdroj Suntour
Vy$kovo nastaviteina sedlovka

@ Pri vy$kovo nastavitelnych sedlovkach nastavujte spravnu vysku sedadla a7 v Uplne vysunutej polohe.

Vyskovo nastaviteiné sedlovky sliZia na prispdsobenie sedenia Ugelu pouZitia a terénu. Sedlovky sa prestavuji pomocou
ovladacej packy na riadidlach. Spustaci mechanizmus moZe byt aktivovany hydraulicky alebo mechanicky.

Ak cheete sedadlo spustit dole, zatazte ho rukou alebo sa naii posadte a zaroven stlagte ovladaciu packu a podrzte ju
stlatenu. Ak ste dosiahli poZadovanu vySku, packu pustite.

Ak cheete sedadlo zdvihn, stlaéte ovladaciu patku na riadidlach. Ak ste dosiahli pozadovanu vysku, sedadlo odlahite a
packu pustite. Sedadlo mdZete dvihat alebo spustat na kazdi poZadovanu vySku, ktord umozZiuje dizka sedlovky.



Osvetlenie

VSetky nastavenia, prace tykajlce sa oSetrovania a Udrzby osvetlenia vyZaduju odborné vedomosti
@ a speclalne nastroje. VSetky prace zverte vaSmu Specializovanému predajcovi KTM a skontrolujte ich
podia pokynov v kapitole , Intervaly UdrZby a oSetrovania*“.
= DodrZujte pritom bezpecnostné upozornenia a pokyny v navodoch ku komponentom od prisluSného vy-
robcu osvetlenia.
=V pripade osvetlenia na baterky sledujte stav nabitia baterii.
= Nefunkéné alebo nekompletné osvetlenie je v rozpore so zakonom (platné predpisy mdzu byt v jednotli-
vych krajinach rozdielne). Neosvetleni cyklisti st v cestnej premavke menej viditelni a tym padom vysta-
veni Zivotu ohrozujlicemu nebezpecenstvu - pozri kapitolu , VSeobecné informdcie .

Pri prednych svetlach s dennym svetlom mdZe jazdec okrem ,Zapnit” a ,Vypnit” prepnut aj poZadované osvetlenie podia
aktualnych svetelnych pomerov. V zavislosti od svetelnych pomerov sa meni denny a nocny rezim. V dennom rezime svietia
signalne LED s maximalnym vykonom a hlavné svetlo timene. V no&nom reZime svieti hlavné svetlo s maximalnym vykonom.
Predné svetlo treba celkovo nastavif tak, aby svetlo dopadalo na vozovku v miernom uhle (,0br. 1/ Nastavenie svetla“ na
strane 41), ale aby nebolo natolko naklonené dopredu, Ze by obmedzovalo inych Ugastnikov cestnej premévky. Myslite
nato, Ze v niektorych Statoch (Nemecko) sa smi pouZivat len svetla s kontrolnou znagkou K.

Obr. 1/41Nastavenie svetla

Osvetlenie na bicykli na elektricky pohon (EPAC)

Priid dodava akumulator pohonu EPAC bicykla (jednosmerné napatie DC). V zavislosti od modelu a vybavy hnacej jednotky je
na vystupu svetla 6 V alebo 12 V. V pripade vymeny osvetlenia navstivte vasho Specializovaného predajcu KTM, aby mohol
prostrednictvom softvéru nastavit vystupné napétie aktualneho predné svetla.

Osvetlenie na bicykli

Prid dodava nabojové dynamo na naboji predného kolesa. Pracuje

konektor ‘;Tﬁ%%svetlema ako elektricky generator s vysokym stupfiom ucinnosti a mimoriad-

s Y ne nizkym opotrebovanim. Konektor osvetlenia musi byt pevne na-

pripajit %;%Stran't - vidica montovany pomacou spojovacej svorky (,0br. 2/ Spojovacia svorka
spojuvama svorka (it =) nabojového dynama“ na strane 41). Spojovacia svorka sa nacha-

dza pri pohiade v smere jazdy na pravej strane naboja. Pri demontaZi

Obr. 2/41Spojovacia svorka nabojového dynama . ; . N
poj ! y predného kolesa sa musi konektor vytiahnut.

zdroj: Shimano

Odstranovanie chyb

Zabezpecte, aby bol kabel osvetlenia v bezchybnom stave. V pripade nabojovych dynam sa medzi konektorom a spojovacou
svorkou Gasto hromadia necistoty alebo hrdza. Vytiahnite konektor a ogistite spoj. Spojovaciu svorku a konektor znovu
spojte.

Slovencina - strana 41
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Hlavove zlozenie

@ = VSetky nastavenia, prace tykajlce sa oSetrovania a udrzby hlavoveho zloZenia vyZaduju odborné vedo-
mosti a Specialne nastroje. VSetky prace zverte vaSmu Specializovanému predajcovi KTM a skontrolujte
ich podia pokynov v kapitole , Intervaly GdrZby a oSetrovania“.
= Uvolnené hlavové zloZenie zvySuje zatazenie vidlice a inych komponentov.
= Ak sa utiahne loZisko prili§ pevne, hlavové zloZenie sa mdze znicit.

Hlavové zloZenie je podpera vidiice a spaja ju s hlavovou rurou. Hlavové zloZenie musi mat Tahky chod, avSak bez vole
v loZisku.

Pri vinitych vozovkach alebo nerovnostiach povrchu je hlavové zloZenie vystavené namahaniu, éim sa moze uvolnit. Z toho
dovodu treba pravidelne kontrolovat vélu loZiska v hlavovom zloZeni - pozri kapitolu ,Intervaly ddrZby a oSetrovania“.

Kontrola vole loziska

Ruku poloZte okolo medzere medzi vidlicou a hlavovou rurou. Druhou rukou zaroven stlacte prednu brzdu. Bicykel opatrene
posuiite viackrat smerom dopredu a dozadu. Ak mé hlavové zloZenie volu v loZisku, je to jasne citelné.

Potom zdvihnite predné koleso. Nechajte ho z malej vyky spadnit na zem. Ak ma hlavové zloZenie volu v loZisku, pri dopade
predného kolesa budete pogut nezvygajny zvuk.

Pri zdvihnutom prednom kolese skontrolujte aj Tahkost chodu hlavového zloZenia. Pohybuite riadidlami striedavo oboma
smermi. Riadidla sa musia lahko pohybovat a plynulo otagat.

Skontrolujte aj pevnost predstavca. Predné koleso zovrite medzi nohy. Potom skuste otogit riadidla. V pripade potreby
utiahnite skrutky predstavca podia kapitoly . Odporucané utahovacie momenty”.

Zoskrutkovane hlavove zlozenie

Pri tomto type hlavoveho zloZenia sa zasuva predstavec do vnutornej €asti krku vidlice. Pomocou vretena predstavca sa
upevni predstavec v krku vidlice. Vola loZiska sa nastavuje pomocou loZiskovej panvy a prislusnou kontramaticou.

Hlavove zloZenie Ahead

Pri tomto druhu hlavového zloZenia nie je predstavec zapusteny do krku vidlice, ale obopina krk vidlice zvonka. Vola loZiska
sa nastavuje prostrednictvom upinacieho mechanizmu predstavca. LoZisko hlavového zloZenia moZe byt integrované do
ramu. Hlavové zloZenie v tom pripade nie je viditelné.

Ditan€ny kruZok, nazyvany aj spacer, ako aj vidlica prichadzaju priamo do hlavovej rury ramu. Nastavenia sa daju napriek
tomu kontrolovat ako na beznych hlavovymi zloZeniach Ahead. Na zistenie vdle v loZisku viak treba presnejsie skontrolovat
prechod od ramu k vidlici.



Vynimoénost materialu karbon

Karbon je plast zosilneny uhlikovymi vidknami a vynimognymi viastnostami.

. Ram a vidlicu treba pravidelne podrobit vizualnej kontrole, &i nie s poskodené (napr. trhliny, zmeny farby). Narazy a
Udery mdzu mat za nasledok zvonka vagsinou neviditelné poskodenia ako delaminciu (uvoinenie viakien od okolitej
Zivicovej matrice) v spodnych vrstvach laminatu s drastickym zniZenim vykonnosti a tym aj bezpecnosti.

. Po nehode, pade alebo podobnom nadmernom mechanickom namahani sa ram a vidlica z bezpecnostnych dévodov
nesmi dalej pouZivat.

= Co sa tyka pouZitych dopinkovych dielov, dodrZujte navody prislugnych vyrobcov komponentov. Karbonové kompo-
nenty, napr. riadidla, predstavce alebo sedlovky sa mdzu v pripade prili§ silného utiahnutia skrutkovych spojov na
upevfiovacich svorkach delaminovat. DodrZujte utahovacie momenty uvedené na komponentoch, v kapitole ,0dpo-
rugané ufahovacie momenty” alebo sa spytajte vasho $pecializovaného predajcu KTM.

= Poskodené karbonové komponenty sa nesmu opravovat. Predstavuje to velké bezpetnostné riziko. Poskodeny
karbonovy komponent okamZite vymerite.

. Karbanovy material v Ziadnom pripade nevystavujte prili§ vysokym teplotam. Ram, vidlicu a iné dopinkove diely nikdy
nenechévajte dodatone lakovat ani nanasat na ne praskovi vrstvu.

. PouZivajte len také dopinkové diely a komponenty, ktore boli schvélené na pouzitie na karbonovych ramoch a maju
spravne rozmery. Montazne prace sa smu vykonavat len so $pecialnym naradim. Prisne dodrZujte Udaje tykajice sa
krutiacich momentov podla kapitoly , Odportéané ufahovacie momenty*.

. Karbonave ramy KTM nie st vhodné na tréning na tzv. pevnych cyKlistickych valcoch (napr. Elite). PouZitie na volnych
valcoch je moZné bez upinania.

= Montazne plochy (sedlové rura ramu, krku vidlice) nesmu byt namazané. Na takychto plochach pouZivajte len Special-
ne montazne pasty na karbonové diely. Sedlova rira ramu a uloZenie loZiska nesmu byt vydraté, dodatogne frézované
alebo inak mechanicky opracovane.

. V pripade potreby preventivne a v pravidelnych intervaloch vymieajte nosné komponenty ako riadidla, predstavce
alebo sedlovky (kaZde 2 roky). Vas $pecializovany predajca KTM vam rad pomoZze.

. Nikdy nepouZivajte prepravné systémy a montazne stojany so zvierkami. Vplyvom netypického zatazenia zo strany
zvieracieho mechanizmu sa moZe ram poskodif alebo zniGit.

= Chrante tie miesta karbanoveho ramu, ktore su mimoriadne nachylné na poSkodenie, predovSetkym dolnu stranu
spodnej ramovej rury, ako aj miesta, na ktorych sa odieraju radiace a brzdove lanka. Vas Specializovany predajca KTM
vam moZe zabezpedit Specialne nalepky na ochranu ramu. Nalepky su k dispozicii aj pre niektoré modely refazovych
vzpier, ktoré zabrafiuju poskodeniu refaze na rame/laku.

. Karbanove diely nikdy neskladujte v blizkosti zdrojov tepla. V pripade silného sine¢neho Ziarenia ich nenechavaijte ani
prili§ diho v aute. Vysoké teploty mdzu poskodit material.

= Ak sa prepravuju karbonové komponenty alebo bicykle v aute, musia byt adekvétne chranené. Materialy podiozte
penou, dekami alebo podobnymi predmetmi.

= Na karbonovych ramoch sa nesmu pouzivat voziky, nosice batoZiny ani detské sedacky.

= Sedlovka sa musi pravidelne demontovat a znovu namontovat s montaznou pastou.

. Na karbanové ramy sa v Ziadnom pripade nesmie umiestfiovat gravira, pretoZe ma negativny vplyv na stabilitu ramu
ambze viest aZ k prasknutiu ramu - pozri kapitolu , Zdruka".
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Preprava bicykla
Preprava bicykla autom

= Stre3né a zadné nosice musia spifiat platné bezpegnostné normy vasho Statu.
@ = Ak prepravujete svoj bicykel na streSnom alebo zadnom nosici, odstrante vSetky dodatoéne montované

komponenty ako taSky na batoZinu alebo detske sedacky.

= Bicykle s karbonovym ramom nie s vhodné na prepravu na streSnych a zadnych nosicoch vozidiel.
Pripevnenim k ramu by sa mohol material poskodit.

= Bicykle, ktoré v mieste upevnenia nemaju okruhle rdry, nie st vhodné na prepravu so streSnym alebo
zadnym nosiom. NemdZe byt zabezpe&ena potrebna upinacia sila.

=V pripade elektrobicyklov mdZu existovat v zavislosti od platnych narodnych predpisov tykajucich sa ne-
bezpe&nych nakladov rozne poZiadavky. DodrZujte pokyny v dokumente EPAC - Dodatok k origindinemu
ndvodu na obsluhu.

Preprava v batozinovom priestore vozidla chrani bicykel pred vonkajSimi vplyvmi. Ak by batoZinovy priestor nebol vhodny na
prepravu bicykla, mdzu sa pouzit rozne druhy nosigov.

StreSny nosic

VZdy majte na pamati zvySenu celkovu vySku vasho vozidla kvoli bicyklu na streSnom nosici. Odmerajte cel-
@ kovu vy$ku vozidla a poznatte si ju, aby ste v podchodoch a podobnych konStrukciach nespdsobili nehody
alebo dopravne zapchy.

Pri streSnych nosicoch sa plaste bicykla postavia do kolajnice a na spodnd riru ramu sa pripevni upinacie zariadenie.
Pri upinani sa nesmie ramova rura stlagit.

Zadny nosic¢

@ = Dodr7te pripustné uZitoéné zatazenie zadného nosica a v pripade potreby aj predpisané obmedzenie
rychlosti.
= Davajte pozor na to, aby neboli zakryte svetla a poznavacia znacka vasho auta. Za urgitych okolnosti
moze byt vzhladom na platne narodné predpisy potrebna montaz dodatocneho vonkajSieho zrkadla/dr-
Ziaka poznavacej znacky.

Zadné nosite sa montuju na fazné zariadenie vozidiel. Pri zadnych nosicoch sa plast bicykla postavi do kolajnice a pro-
strednictvom upinacie ho zariadenia sa pripevnia na spodna/hornu ruru ramu.

Preprava bicykla zeleznicou

Pred zagiatkom cesty sa informujte o potrebnych formalitach. Pri rezervécii uvedte, Ze chcete cestovat s bicyklom. Pogas
jazdy zloZte vSetku batoZinu a prisluSenstvo z vasho bicykla, aby ste ich chranili pred poSkodenim alebo kradezou.

Preprava bicykla lietadlom

Pri preprave lietadlom treba zabalit bicykel do vhodného cyklistického kufra alebo do kartonu na bicykle. Vzhiadom na ne-
dostatoénu ochranu nepouzivajte tadky na bicykle. Vypustite vzduch z pneumatik, demontujte kolesé a zabalte ich do Spe-
cialnych tasiek na kolesa. Zbalte si v3etko potrebné naradie vratane momentového kiiga a vhodnych nastavcov, aby ste
mohli bicykel v cieli znovu spojazdnit. Zoberte si so sebou tento navod, aby ste si v pripade potreby mohli pregitat prislusnu
kapitolu. Ak su na vasom bicykli namontované kotigove brzdy, po demontéZi kolies musia byt brzdové obloZenia zaistené
poistkami. Poistky na brzdové obloZenia ste dostali pri kipe vasho bicykla. Pritiahnutim brzdovej paky ku riadidlam pomo-
cou gumitky sa poistite, aby sa do brzdového systému nedostal vzduch. Pred letom je taktieZ vhodné nadviazat kontakt
s prisluSnou leteckou spolognostou a vopred objasnit pripadné otazky.



Vybava bicykla
Cyklisticka prilba

= Pripouzivani vasho bicykla noste vZdy certifikovant cyklisticku prilbu.
@ = Tvar a dizku remienka nastavte podla vasich podmienok.
= Ak to stanovuje Ugel pouitia podia kapitoly , PouZitie v stlade s uréenim”, pouZite cyklisticku prilbu fre-
eride, ako aj chranice a protektory.
= Ak prepravujete diefa v detskej sedacke alebo vo voziku, aj ono by malo nosit vhodnii a certifikovanu prilbu.

Cyklistickeé prilby (,0br. 1/ cyklisticka prilba“ na strane 45) su vzhladom na sugasnd dopravnu situ-
&ciu, resp. mnohé oblasti pouZitia neodmyslitelnou bezpegnostnou vybavou. A to aj napriek tomu, Ze je
pouZivanie nie je v kazdom $tate povinné. Cyklisticka prilba by mala mat optimalny tvar. Pred kipou si
nasadte prilbu na urgity Gas. Takto mdZete zistit, i je prilba pohodina na nosenie, a &i dobre sedi. Prilba
musi spifiat prislugni normu podia platnych narodnych smernic.

Obuv a pedale

Obr. 1/45 cyklisticka prilba

= VSetky nastavenia, prace tykajlce sa oSetrovania a udrzby obuvi a pedalov vyzaduju odborné vedomosti
@ a Specialne nastroje. VSetky prace zverte vaSmu Specializovanemu predajcovi KTM a skontrolujte ich

podia pokynov v kapitole , Intervaly udrZby a oSetrovania”“.

= DodrZujte pritom bezpecnostne upozornenia a pokyny v navodoch ku komponentom od prisluSného vy-
robcu obuvi a pedalov.

= So spdsobom Cinnosti pedala sa oboznamte na bezpecnom mieste bez premavky. Natrénujte si pritom
najma odopinaci mechanizmus obuvi.

= Davajte pozor nato, aby boli pedal a pridrzna doska na obuvi vZdy pevne utiahnuté bez negistt. Ulahgi sa
tym rychle zacvaknutie obuvi do pedalu. Pridrzné dosky sa mdzu opotrebovat a v tom pripade sa musia
vymenit.

Cyklisticka obuv by mala byt robustna. Najmé oblast podo3vy by mala byt stabilng, aby Mechanizmus zacvaknutia
predal netlacil citelne do podo3vy obuvi. Bicykle mdZu byt za urgitych okolnosti vybavené
Specialnymi systémovymi pedalmi. Na tento druh pedalov je potrebna Specialna cyklisticka
obuv. Obuv je pevne spojena s pedalom prostrednictvom pridrznych dosiek. Takto je pri
rychlom $liapani na pedale alebo pri jazdach v nerovnom teréne vzdy zabezpe€ene pevne
drZanie chodidla na pedali. Okrem toho funguje prenos sily velmi priamo. Napriek tomu po-
skytuju systémové pedale jednoducht moznost na uvoinenie nohy z pedalu.

Pridrzné dosky su namontované na obuv v oblasti bruska nohy. Su¢asnym pohybom
nohy smerom dopredu alebo dole ju zacvaknete do pedalu (,0br. 2/ zdroj Shimano” na
strane 45). Otogenim p&ty smerov von uvolnite nohu z pedala (,0br. 3/ zdroj Shimano*
na strane 45). Zmenou predpétia pruziny moZete upravit intenzitu uvolnenia priamo na . —
pedali. Vas Specializovany predajca KTM vam rad pomdZe pri vybere vhodnej obuvi pre 5
vas pedal.

Ak spozorujete na pedali Skripanie alebo praskanie, vésinou ho mazete odstranit nane- Mechanizmus odopinania
senim vhodného maziva na kontaktné body obuvi a pedala. Obr. 3/45 zdroj Shimano
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Pokyny na udrzbu a oSetrovanie

= Po prvych 200 kilometroch zoberte bicykel na servisnu prehliadku k vaSmu Specializovanemu predajcovi
@ KTM. Najma pogas tychto prvych kilometrov sa doladuju skrutkové spoje a lankd, ako aj $pice kolies.
= Servisné prehliadky alebo opravy davajte robit v zavislosti od poStu najazdenych kilometrov minimélne
raz roéne u vasho $pecializovaného predajcu KTM. V opacnom pripade mdze ddjst k zlyhaniu roznych
komponentov.
= Ak je nevyhnutna vymena komponentov, pouzit sa smu len originalne nahradné diely.

Pravidelné kontroly podia kapitoly , Intervaly (drZby a oSetrovania“ vam zabezpegia vzdy prevadzkovo bezpedny stav vasho
bicykla. DodrZiavanie predpisanych servisnych prehliadok zabezpeGuje funkénost a zvy3uje Zivotnost bicykla a namonto-
vanych komponentov.

Cistenie a oSetrovanie

=V Ziadnom pripade nepouZzivajte na Cistenie parné alebo vysokotlakoveé Cistice. LoZiska a tesnenia na
@ bicykli by sa mohli poskodit.
= Prigisteni davajte pozor na deformacie, trhliny alebo zmeny farby na bicykli. PoSkodené diely dajte okam-
7ite vymenit vasmu Specializovanému predajcovi KTM.
= Matné laky sa nikdy nesmu oSetrovat politurou.
= Nabrzdné plochy sa nesmie dostat Ziadne mazivo ani oSetrujuci pripravok. Vyrazne sa tym obmedzi brz-
dny ucinok.
=V okoli upnuti z karbonu nenanéSajte Ziadne oleje ani maziva.
= Na Cistenie lakovanych povrchov pouzivajte vzdy chemicky neutralne Cistiace prostriedky. Kyslé alebo
zésadité Gistiace prostriedky mozu poskodit povrch.
= (istiace prostriedky nesmu prist do kontaktu s rukovétami alebo inymi silikonovymi/gumenymi kompo-
nentmi bicykla.

V ramci Gistenia vasho bicykla skontrolujte stupeii opotrebovania refaze, ako je to uvedené v kapitole ,Pohon v bode
.Retaz". Po ogisteni retaz namazte vhodnym mazivom.
Vonkajie vplyvy ako pot alebo negistoty mdZu Skodit vasmu bicyklu. Vetky sugiastky pravidelne Gistite.

Skladovanie a uschova

= Bicykel nikdy nevesajte za rafiky, pokial ide o karbonoveé rafiky. Rafik by mohol prasknut.

=V zimnych mesiacoch pontkaju mnohe Specializovani predajcovia zvyhodnené ceny rocnych servisnych
prehliadok. Okrem toho nie su v tychto mesiacoch takmer Ziadne Gakacie doby. Vyuzite toto obdobie na
kazdorocnu servisnu prehliadku vasho bicykla.

Ak sa o bicykel pravidelne starate, nepotrebujete Ziadne Specialne opatrenia, ako ho nakratko odloZite. Mal by vak byt

chraneny proti kradezi. Bicykel skladujte na suchom a dobre vetranom mieste. Ak chcete odloZit bicykel na dihsi Gas, majte

na pamati nasledujuce body:

= 7dusiv plastoch pomaly unika vzduch. Konstrukcia plasta sa tym méze poskodit.

L] Kolesa alebo cely bicykel zaveste. Pokial mate na to moZnost, pravidelne kontrolujte tlak pneumatik.

. Pred dihodobym uskladnenim bicykel ogistite. Chranite ho tym pred kordziou. Informujte sa u vasho Specializovaného
predajcu KTM o vhodnych oSetrujucich a Cistiacich prostriedkoch.

= Sedlovku demontujte. Pritomna vihkost sa tak moze vysusit.

. Vpredu zaradte najmensi prevodnik a vzadu najmensi pastorok na kazete. Uvolnite tak napétie vietkych laniek a
pruzin na komponentoch.



Intervaly udrzby a osetrovania

Po prvych 200 najazdenych kilometrov si dohodnite termin servisnej prehliadky u vasho Specializovaneho predajcu KTM.
Nasledujiica tabulka stanovuje nasledné intervaly Gdrzby kazdého komponentu. Intervaly servisnych prehliadok si uvede-
né v kapitole ,Doklad o servisnej prehliadke”. V pripade silného namahania vasho bicykla, napr. pri pravidelnom pouZivani
za zlych poveternostnych podmienok sa musia intervaly servisnych prehliadok sEasti vyrazne skratit. Nezabudajte, Ze ag-
resivne vplyvy Zivotného prostredia neprospievaji povrchom vasho bicykla. Neda sa tomu zabranit ani napriek kvalitné-
mu spracovaniu zo strany vyrobcu. V takychto pripadoch je potrebné tyZdenné Gistenie. Ak je tkon, ktory treba vykonat,
uvedeny v stipci ,koncovy zakaznik“, mdZete tito dinnost vykonat sami. Pokial mat pochybnosti v stvislosti s udrzbou a
opravami, obratte sa na vasho Specializovaného predajcu KTM. Ak je ikon, ktory treba vykonat, uvedeny v stipci ,3peciali-
zovany predajca“, tito Ginnost moZe vykonat len vas $pecialny predajca KTM.

. Vykonava (kto
Komponent Ukon Interval udrzby — v T ( - ) - -
Koncovy zakaznik | Specializovany predajca
Osvetlenie Kontrola funkgnosti Pred kaZdou jazdou X
Kontrola tlaku vzduchu Pred kaZdou jazdou X
Pneumatiky Kontrola vysky profilu Mesacne X
Kontrola boGnych stien (trhliny) Mesatne X
Kontrola drahy paky/kontrola hrabky S
Brzdy obloZenia/skika brzd v staj Pred kazdou jazdou X
Cistenie Mesatne X
R Kontrola skrutkovych spojov Rocne X
OdpruZend vidlica - y. oo =
Vymena oleja Rocne X
Réfiky s raﬂkpvyml Kontrola hrbky steny Najneskor po druhe{vymene X
brzdami brzdového obloZenia
N Kontrola vle v loZisku Mesacne X
Vnutorné loZisko - - <
Namazanie skrine Rogne X
. Mazanie Pred kazdou jazdou X
Retaz -
Vymena 0d 1000 km X
Prevodniky Kontrola a vymena medzi 1500 km a 3000 km X
Kiuka Utiahnutie skrutiek Mesatne X
Lak a karbon 0Setrenie povrchu Polrocne X
Kolesa Kontrola obvodového hadzania Mesacne X
Riadidla Kontrola a vymena Najneskdr po 2 rokoch X
Kovové povrchy O3etrenie povrphu (neogetrujte Palrogne X
brzdné plochy)
Vnutorné loZisko Kontrola vdle v loZisku Mesacne X
Nabaie Kontrola vle v loZisku Mesacne X
) Mazanie Rocne X
. Kontrola vdle v loZisku Mesacne X
Pedale - - - =
Namazanie mechanizmu zacvaknutia Mesacne X
Kontrola skrutiek Mesatne X
Sedlovka - =
Mazanie Rocne X
Prehadzovag Cistenie a mazanie Mesacne X
Rychloupinak Kontrola pevného utiahnutia Pred kazdou jazdou X
Skrutky a matice Kontrola a utiahnutie Mesacne X
Spice Centrovanie a napnutie Vzdy podia potreby X
Pevna vidlica Kontrola a vymena Najneskor po 2 rokoch X
Pevna oska Kontrola pevného utiahnutia Pred kazdou jazdou X
e Kontrola vole v loZisku Mesacne X
Hlavové zloZenie - =
Mazanie Roéne X
PreSmykac Cistenie amazanie Mesacne X
Ventily Kontrola pevného utiahnutia Pred kazdou jazdou X
Predstavec Kontrola a vymena Najneskdr po 2 rokoch X
Kazeta Kontrola a vymena Medzi 1500 km a 3000 km X
Lanka (radenie/brzda) DemontaZ a mazanie Rocne X
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de hrozi prasknutie suciastky. V tejto stvislosti sa informujte v nasledujlcich tab

Okrem toho dodrZujte Udaje uvedene priamo na prisluSnom komponente, ak su k dispozici.

v opacnom pripa

Spravne zoskrutkovanie komponentov zaru€uje prevadzkovu bezpe€nost vasho bicykla KTM. Skrutkové spoje pravidelne

kontrolujte. Pri vietkych pracach pouzivajte momentovy kiug, pomocou ktorého zistite, kedy bol dosiahnuty spravny utaho-
vaci moment. Krutiaci moment zvySujte po malych krokoch, najlepSie po 1/2 newtonmetra. Tui tam skontrolujte pevné utiah-

nutie komponentu. Pri komponentoch, pri ktorych nie je uvedeny presny tdaj, zagnite s krutiacim momentom 2 Nm. Okrem
toho dodrZujte udaje uvedené priamo na prisluSnom komponente, ako aj dodané navody vyrobcov prislusnych komponentov.

Predstavce Upinacie objimky sedlovky
Suciastka Vidlica zboku | Riadidla z boku Suciastka Skrutkovy spoj Kratiaci moment
ERGOTEC SWELL / HIGH CHARISMA 6-8 Nm 6-8Nm _m_,pw_% hw.%remmm mm-mm@@\ Upnutie sedlovej iry ramu | max. rugnd sila
ERGOTEC PIRANHA 2 9-11Nm 6-8 Nm “A i 5 R e =
KTM PRIME (HRS-02R) 5Nm 5Nm 5_<_ qsm PR cscmm mma_ea__ Ty ramu - zs
KTV TEAM (Kalloy AS-KT-6 / AS-820) 57 Nm 5Nm o %.% o_wmo\n.:;n - cscm@ st a_cé_ riry Tam ; 23
KIV TEAM (1D-STI99A) 5-BNm S-8Am REV ﬁ%ag 28 B%mmv = cscmw mmn_oé e 5 za
KTN TEAM TRAIL (ATB~957) 6 Nm 6 Nm _ pue SeCove) Ty ramu L
KTM COMP (ID-ST924) 5-6 Nm 5-6 Nm
KTM COMP (ID-ST584) 6 Nm 6 Nm
KTM LINE (Satori UP+ / Satori-UP3) 9-10Nm 5-6Nm mmn_c—:AN
KTM LINE (AS-007N / ART-HS01) 5-7Nm 5Nm Suciastka Skrutkovy spoj Krutiaci moment
KTM LINE (Fastback, Python) 5-6 Nm 5-6Nm s 12 -14Nm
bySchulz Sedlovy zamok L
KTM FOLD BANZEI 10-12 Nm 8-9Nm e A T Zavrtna skrutka 3 Nm
FSA ROAD NS ACR 6N 6N - 74 .
m m FORMANCE Sedlovy zamok 6-8Nm
zm m KTM PRIME (Saso POC28) Sedlovy zamok 6Nm
— — KTM TEAM (SP-719KT / Kalloy SP-619) | Sedlovy zamok 12 Nm
Suciastka Skrutkovy spoj Krutiaci moment KTM COMP (Satori SP-DCTK) Sedlovy zamok oNm
Skiutkanakosiknaffasu | Ram M_H””M«,\muﬁ\__ KTM COMP (1D-VSP18P / JD-YsP322) | sedlovy zamok 8-10Am
TImi¢ zadnej Casti konStrukcie | Timice narame 8Nm KIW COMP Parallelogramm sediovy zamok T m z:_“ 3
Ohyb zadnej Gasti konstrukcie_| Ohyb na hlavnom rame 10 Nm KTM LINE (Kalloy SP-612) Sedlovy zamok %wmﬁwﬁﬁ sz_ﬂj
Kryt na spinaciu skrinku Lissé Wmﬁsﬁ e ZNm KTM LINE (Satori ELEGANGE LT) Sedlovy zamok 9-10Nm
Zadna Gast ramu hlavnom rame 20Nm KTM LINE (Satori SP-395) Sedlovy zamok 18 - 25 Nm
Zaves prehadzovaga Ram 20 Nm KTM FOLD BANZEI Sedlovy zamok 9Nm
KIND SHOC LEV Sedlovy zamok 10Nm
_umnm_m RITCHEY PRO/COMP Sedlovy zamok 14 - 16 Nm
Stgiastka Skrutkovy spoj Krittiaci moment | |.R0CK SHOX REVERB AXS mS_os.\ Nm.sox 12Nm
Pedal Shimano MontaZ na ramene kiuky 35 - 55 Nm ROCK SHOX REVERB mg_os.\ Nm.aox 8Nm
Pedal Shimano PridrZné dosky na obuvi 5-6Nm SUNTOUR NCX Sedlovy zamok 15 - 18 Nm
Pedal VP/Wellgo Montaz na ramene kiuky 35Nm
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Zaruka

Bicykel KTM je konstruovany podia najnovsich technologii. Pouzité su na fiom najkvalitnejSie komponenty znamych vyrobcov.
S touto zarukou poskytuje spolo&nost KTM dobrovoinu zéruku vyrobcu. V EU plati pre spotrebitelov zarugna lehota najmene;
dva roky od dodania zakupeného tovaru.

Zéaruka spoloGnosti KTM sa vztahuje len na chyby materialu alebo spracovania pogas dvoch rokov od datumu nakupu.

Po3kodenie sposobené nespravnou manipulaciou alebo montazou je zo zaruky a zaruénych narokov vylucené. DodrZuj-

hmotnostiach, spdsoboch pouZitia a medziach zatazenia vasho bicykla KTM. Za pravidelnt Gdrzbu a o3etrovanie bicykla je

zodpovedny len zakaznik (vratane vykonavania vSetkych servisnych prehliadok podia tohto navodu na obsluhu); pravidelné
oSetrovanie, Udrzba a servisné prehliadky zvySuju Zivotnost vasho bicykla.

Okrem toho straca zaruka platnost v nasledujicich pripadoch:

. Cislo modelu, sériové Gislo alebo Gislo vyrobku na vyrobku bolo zmenené, vymazané, poskodené alebo odstréanené.
Komponenty boli zmenené alebo sa s nimi manipulovalo v ich Specifikacii. Ochranné tesnenia komponentov boli po-
rusene.

. Upravy, pre ktoré nebol vyrobok pdvodne schvéleny spolognostou KTM.

L] Upravy vykonané na vyrobku s ciefom dosiahnut jeho sulad s miestnymi alebo narodnymi technickymi normami v kra-
jinach, pre ktoré vyrobok nebol pévodne schvaleny spolognostou KTM.

L] PouZivanie baterii a elektrickych komponentov, ktoré nie su kompatibilné a schvalené na pouzitie s tymto vyrobkom.
Nabijanie batérii nabijackami, ktoré nie su dodané s vyrobkom alebo schvalené pre prisluSnu batériu.

. Nehody, vy$Sia moc alebo priciny mimo kontroly KTM spdsobené vodou, poZiarom, verejnymi vytrznostami alebo ne-
spravnym pouZivanim alebo skladovanim.

Zarutné plnenia a reklamécie si treba uplatfiovat u prislu$ného predajcu KTM, u ktorého ste si kapili bicykel. Vzdy je po-

trebné predioZit doklad o kipe pozostavajici z origindlneho dokladu o kupe alebo pokladnitného dokladu, na ktorom je

uvedeny datum nakupu, meno predajcu a oznacenie modelu vratane Gisla ramu bicykla. Spolognost KTM si vyhradzuje prévo
odmietnut zarugny servis, ak dokumentécia nie je pri zaslani kompletna.

Zakonne naroky voCi vaSim predajcom v ddsledku vecnych Skdd ostavaju touto zarukou nedotknute. Ak ma bicykel ne-
dostatok, ktory sa vyskytoval uZ v €ase prechodu rizika (k prechodu rizika dochadza pri odovzdani bicykla predavajucim
kupujucemu po uzavreti kipnej zmluvy), kupujuci mdze tento nedostatok reklamovat u predavajiceho do 2 rokov od tohto
okamihu; ak sa nedostatok prejavi pocas prvych 6 mesiacov od prechodu rizika a vyvratitelne sa predpoklada, Ze ide o vec-

ny nedostatok. Bezné opotrebovanie a prejavy odierania (napr. plastov, dusi, refazi, pastorkov, brzdovych obloZeni, laku) a

starnutia v beznom rozsahu nepredstavuju vecny nedostatok, ale len poCiatotné nedostatky pritomneé pri prechode rizik,

&i uz viditelné alebo skryté. Firma KTM neposkytuje Ziadnu zaruku na laky v stvislosti so zmenami sfarbenia. Laky a povrchy

podliehaju vplyvom UV Ziarenia uritym procesom zmeny sfarbenia - najmé pri nednovych lakoch sa tomu, Ze vzhladom na

ich zloZenie prejavit intenzivnejSie alebo rychlejSie.

Spolognost KTM nezodpoveda za finangnu stratu, prestoje, prengjom alebo prenajom zariadenia, cestovné naklady, usly

zisk a podobne. Zodpovednost spolognosti KTM je obmedzena na nakupnu hodnotu vyrobku, pricom sa zohladiiuje hodno-

ta opotrebovania podia veku vyrobku. Nasledné pinenie ma v zasade prednost pred odstupenim alebo znizenim hodnoty.

Ak vznikne narok na zaruku, spolognost KTM ma moznost podla viastného uvazenia opravit chybny komponent alebo ho

vymenit za funkéne rovnocenny. Neposkodené sutiastky sa vymiefiajli len na naklady prijemcu zaruky. Narok na identické

farebné vyhotovenie alebo identicky dizajn v tomto pripade neexistuje. Nasledné pinenie sa v zasade povaZuje za netspes-
né najskor vtedy, ak zlyhaju dva pokusy o nasledné pinenie.

Zaruné opravy sa vykonavaju v spolocénosti KTM alebo u prisluSného servisného partnera. Naklady na opravy vykonané

vopred subjektmi, ktoré nie su autorizované spolognostou KTM, nebudu preplatené. V takomto pripade stracate narok na

zaruku.



Zaruéné opravy alebo vymena neznamenajui prediZenie alebo obnovenie zarutnej doby. Opravy a priama vymena v ramci
zéruky sa mdzu vykonat funk&ne rovnocennymi nahradnymi jednotkami.

Spolognost KTM ani jej dcérske spoloGnosti nenest zodpovednost za nahodné alebo nasledné Skody alebo za porusenie
akejkolvek zakonnej alebo zmluvnej zaruky v stvislosti s tymto vyrobkom. Touto zarukou nie st dotknuté prava kupujiceho
voti predavajicemu podia platnych vnitroStatnych pravnych predpisov, t.j. prava kupujiceho vyplyvajice z kupnej zmluvy
voCi predavajucemu, ako ani iné prava.

Pre komer&nych pouZivatelov platia aktualne véeobecné obchodné podmienky firmy KTM Fahrrad GmbH.

Ram, ramove supravy a pevne vidlice

Firma KTM poskytuje prvym kupujtcim pri kupe kompletne zmontovaného bicykla zaruku na hlinikovy ram vratane zadnej
konStrukcie v pripade nedostatkov materialu a spracovania. Tato zaruka je platna len v tom pripade, ak boli dodrzané vSetky
predpisy tykajuce sa tdrzby podla kapitoly ,Pokyny na udrZbu a oSetrovanie . Okrem toho poskytuje KTM trojro&nd zaruku
na pevné vidlice, pokial ide o vyrobky spolognosti KTM. V opagnom pripade platia ustanovenia prislusného vyrobcu vidlice.
Na karbonové bicykle KTM a vidlice KTM poskytujeme trojroénu zaruku. Pri bicykloch z kategorie 5/E5 podia kapitoly , Pou-
Zitie v sulade s uréenim“ je zaruka obmedzena tieZ na tri roky. Zaruka zatina plynut od datumu zakupenia. Tato zéruka sa
poskytuje len prvym kupcom bicykla u autorizovaného a Specializovaného predajcu KTM. Zo zaruky su vylucené nakupy
prostrednictvom internetovych aukcii.

Uvedena patrogna zaruka na hiinikovy ram alebo trojroéna zaruka na karbonovy ram hram z kategorie 5/E5 podia kapitoly
,PouZitie v sulade s uréenim” sa poskytuje len v tom pripade, ak boli prva servisna prehliadka najneskor po 200 km a na-
sledné rocné prehliadky vykonane u autorizovaneho a Specializovaného predajcu KTM - pozri kapitolu ,Intervaly udrzby
a oetrovania”. Servisnii prehliadku musi potvrdit autorizovany a $pecializovany predajca svojou pediatkou a podpisom.
Pokial by sa tieto servisné prehliadky neuskutognili, zaruéné obdobie na hlinikovy ram sa skrati z piatich na tri roky.
Naklady na servisnu prehliadku a udrzbu znasa vlastnik bicykla KTM. Pri kiipe ramovej supravy z naSho oddelenia predaja
nahradnych dielov by mal montéz vykonat len odborny personal. Skody spdsobené nespravnou manipulaciou alebo monta-
7ou st zo zaruky vyligené. Ak nastane zarugny pripad, KTM ma moznost po zvazeni poskodent sugiastku opravit alebo ju
vymenit za rovnocennu alebo kvalitnejSiu. Narok na identické farebné vyhotovenie alebo identicky dizajn v tomto pripade
neexistuje. NepoSkodene suciastky sa vymiefiaju len na naklady prijemcu zaruky.

DodrZujte Udaje v kapitole , PouZitie v sulade s uréenim”, ktora poskytuje informécie o najvacsich pripustnych celkovych
hmotnostiach, spdsoboch pouZitia a medziach zatazenia vasho bicykla KTM.

Opotrebitelne suciastky

V pripade bicykla KTM ide o technicky vyrobok. Mnohé komponenty na vaSom bicykli podliehaju opotrebovaniu podmienené-
mu funkciou. Na opotrebitelné sugiastky sa zaruka nevztahuje, pokial boli poskodené v ddsledku norméalneho opotrebova-
nia. V dalSej Gasti vam priblizime opotrebitelné sugiastky aich definiciu.
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Pojem Vysvetlenie pojmu
Castost pouZivania a prislugna oblast pouzivania bicykla ovplyviiuju opotrebovanie plagtov. Jazdec mdZe opot-
Pneumatiky rebovanie plasta vyrazne ovplyvnit napr. prudkym brzdenim. Faktory ako nadmerné sine&né Ziarenie, benzin

alebo oleje mdZu tieZ poskodit plaste - pozrikapitolu , Kolesd a plaste .

Rafiky v spojeni s rafi-
kovymi brzdami

Pri pdsobeni rafikovej brzdy nie si vystavené opotrebovaniu len brzdové obloZenia, ale aj brzdné plochy rafika.
Opotrebovanie rafika by sa malo preto bezpodmiene&ne kontrolovat v pravidelnych intervaloch pomocou
indikatorov opotrebovania - pozri kapitolu , Brzdovy systém”.

Brzdové obloZenie

03etrovanie, Udrzba a prislusna oblast pouZitia vasho bicykla zohravajl déleZitu Glohu. PouZitie v hornatom
teréne a na Sport maju za nasledok kratsie intervaly vymeny. Brzdove obloZenie a brzdové kotuce pravidelne

abrzdovy kotu kontrolujte - pozri kapitolu , Brzdovy systém”.
Stupei opotrebovania velmi zavisi od spdsobu pouZivania bicykla. Udrzba a starostlivost, napr. Gistenie alebo
Retaz mazanie, predIZuju Zivotnost. Vymena retaze po dosiahnuti hranice opotrebovania je napriek tomu nevyhnut-

na - pozri kapitolu ,Pohon”.

Prevodniky, pastorky,
vnutorné loZiska,
vodiace kladky

UdrZba a starostlivost, napr. Gistenie alebo mazanie, prediZuju Zivotnost. Ich vymena je po dosiahnuti hranice
opotrebovania napriek tomu nevyhnutna - pozri kapitolu ,Pohon”.

Svetla

Osvetlenia a reflektory podliehaju opotrebovaniu a starnutiu podmienenému funkciou. Ich pravidelna vymena je
nevyhnutna - pozri kapitolu , Osvetlenie”.

Hydraulické oleje a
maziva

Hydraulicke oleje a mazivé stracaju po Gase svoju iginnost. Mazané miesta by sa mali pravidelne Gistit a
nanovo namazat.

Omotavky na riadidla
arukovdte

Pravidelna vymena je nevyhnutna.

Radiace a brzdove
lanka

U vetkych bowdenov sa musi vykonavat pravidelna idrZba a v pripade potreby sa musia vymenit. Ak je va$
bicykel CastejSie vystaveny poveternostnym vplyvom, opotrebovanie sa zvysi.

Lak

Lakované plochy pravidelne kontrolujte, &i nie su poSkodené. V pripade potreby sa obratte na vasho Specializo-
vaného predajcu KTM. Na lakované plochy nalepte priesvitné folie, ktoré zabraiuju odieraniu laniek o lak.

Predstavec, riadidla
a sedlovka

Predstavec, riadidla a sedlovka su nosnymi a tym padom velmi déleZitymi bezpegnostnymi komponentmi. Dajte
ich vymenit najneskar po 2 rokoch - pozri kapitolu , Intervaly Gdrzby a oSetrovania”.

Gravury na ramoch

0

Karbonove ramy nie su vhodne na gravirovanie. V pripade nedostatocnej stability ramu bicykla moze ram pri
zatazeni prasknut. V takom pripade zanika akykolvek narok na zaruku (v suvislosti s ramom).

Roz3irent metddu ochrany pred kradeZou predstavuje gravira. Vzhladom na to, Ze sa pritom ram do urGitej miery poskodi,
treba davat mimoriadny pozor na bezpegnost a zaruku. Gravira nesmie byt hibsia ako 0,2 mm, pretoZe v opagnom pripade
budete mat problémy so zarugnym plnenim. Gravura by mala byt umiestnena v oblasti stredového zloZenia, aby sa €o naj-
menej ovplyvnila stabilita ramu. V stvislosti s gravirou na ram sa obratte na vasho 3pecializovaného predajcu KTM. Aby ste
zabranili kordzii na gravure, gravirované miesto moZete prelepit priesvitnou nalepkou, ktora odolava vplyvom Zivotného
prostredia ako dazd, neGistoty a UV Ziarenie. Alternativou ku graviram na ramoch je oznatenie so 3pecialnou nalepkou,
ktorej kad, rovnako ako pri gravire, sa uklada do databazy a v pripade kradeZe sa da natitat. Pri tejto metode sa ram
nepoSkodi. Ani jedna z tychto metdd neposkytuje stopercentnu ochranu pred kradeZou. Zlodeja ma umiestneny kod v ide-
alnom pripade odstrasit, Gim sa mdzu minimalizovat pripady kradeze. Bicykel vZdy zamykajte o pevny predmet pomocou
certifikovaného cyklo zamku.




Odovzdavaci protokol

Pri preberani bicykla kupujucim je $pecializovany predajca KTM povinny zabezpegit kontrolu vietkych dole uvedenych bo-
dov a bicykel odovzdat v bezchybnom, prevadzkovo bezpegnom stave. Vykonané kontroly treba po jednotlivych polozkach

odfajknat.
Kontrola bizd: Kontrola radenia:
InStalacia brzdovych laniek In§talacia lanovodov ovladania a spinacich laniek
Kontrola brzdovych vedeni Nastavenie radiacej paky
Kontrola upinacich skrutiek brzdového systemu Nastavenie koncovych dorazov
Kontrola tesnosti pri hydraulickych brzdovych systémoch Nastavenie napdtia laniek
Funkénost a uginnost brzdy Funk&nost radenia
Kontrola upinacich skrutiek radiaceho systemu
Kontrola podvozku: Kontrola kolies:
Zakladné funkcie a tesnost odpruZenej vidlice Kontrola obvodového hadzania (centrovanie)
Zakladne funkcie a tesnost timita zadnej Gasti konstrukcie Spravna poloha plasta na rafiku
Nastavenie a fahkost chodu hlavového zloZenia Kontrola pnutia $pici
Kontrola upinacich skrutiek komponentov podvozku Tlak vzduchu v plagtoch
Kontrola skutkovych spojov zadnej konStrukcie Spravna montéaz kolesa
Pevné prichytenie rychloupinaka
Pevneé prichytenie pevnej osky -
Ostatne kontroly: Pri odovzdani bicykla: E
Nastavenie a pevnost prichytenia riadidiel a predstavca Bicykel bol odovzdany kompletny a v bezchybnom, pre- %
Pevnost prichytenia kluk a pedalov vadzkovo bezpeCnom stave spolu s originalnym navo- %
Nastavenie a pevnost prichytenia sedadla, sedlovky a dom na obsluhu. ;§
rukovati Zéakaznik bol aj ustne pouceny o spravnom pouzivani g
Spravne znitovanie refaze bicykla, najmd o predpisoch tykajucich sa zabehu brzd. “
Funkénost osvetlenia Navody vyrobcov jednotlivych komponentov boli odo-
Nastavenie a pevnost prichytenia nosita batoziny, blat- vzdane.
nikov a stojana Zakaznik bol upozorneny na dodrZiavanie prisluSnych
MontaZ a pevnost prichytenia inych komponentov pokynov uvedenych v originalnom navode na obsluhu.
PIng funkénost hnacej stistavy elektrobicykla vratane Zakaznik bol upozorneny na zarucne podmienky uvedené
nabijania batérie v originalnom navode na obsluhu.
Model
Cislo ramu
Cislo kiuga

Miesto a datum

Podpis predavajuceho

Podpis kupujliceho alebo zakonného zastupcu
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Cyklisticky preukaz

Vv p¥ade uplatiiovania za'!ﬁngo pnenia na treba doruit kopiu tejto strany alebo Ziadost o zarugné pinenie od vasho
Specializovaneho predajcu KTM, u ktorého ste kupili bicykel. Tento cyklisticky preukaz starostlivo uschovaijte.
Specializovany predajca KTM zaruuje svojim podpisom, Ze nasledujuci bicykel vam bol ako zakaznikovi odovzdany v pre-
vadzkyschopnom a bezpe¢nom stave:

OBl e
VWSKATAMU: et
CISIOTAMU: e
Kategoria (podia pouZitia v SUIA0E § UTBBIIM): ...........rerrereeeeoeeeeeeoeseoseeeeeseeeeeeeeeeeoseeeeees e eeeeesssesseesess e eeseessennennnes
NajvaEsia pripustnd celkova hmOtNOST: oo
BB, s
Nosi¢ batoZiny povoleny: ANO NIE

Pripustné zatazenie NOSIEADATOZINY: ..oooveeeeeeeeeeeeeeee e eee e ee e s e ees s ees e
Vozik povoleny: ANO NIE

PripuStNA hMOtNOSTVOZIKE: e ee e
Detska sedacka povolena: ANO NIE

Brzdovy system: rafikova brzda kotucova brzda

Priradenie pravej brzdovej paky: brzda predného kolesa brzda zadného kolesa

Priradenie Tavej brzdovej paky: brzda predného kolesa brzda zadného kolesa

Pohon: prehadzovaé nabojové radenie Shimano naboj radenia Enviolo
Kolesa a plaste: pevna oska rychloupinak

Prvky odpruZenia: S plnym odpruzenim Hardtail neodpruzené
Hlavove zloZenie: skrutkovane Ahead

KOIBS 0, s
HNaCia SUSTAVA EPAC: e
Palubny POBITAC: et
BalrIa: e
KOO DALEIE EPAC: e
NBDIACKA: e
Brzdovy systém ABS ANO NIE

Peciatka a podpis Specializovaného predajcu KTM



Doklad o servisnej prehliadke

Tymto potvrdzujeme, Ze uvedeny model bicykla prehliadol autorizovany a Specializovany predajca KTM. Reklamované opot-
rebovane diely boli vymenené a nedostatky odstranené. Bicykel sa po servisnej prehliadke nachadza v udrziavanom a bez-
chybnom stave.

MEBNO KUPUJUCENO: ..ottt
MOTBL: <o Datum zakUpenia: ...........cccoovevrvreieiiieeeeeeee s
GISIO TAMU: oo KGLBQOMA ...vooovvooeeeeeeeeeec e
Petiatka a podpis predajcu
1. Servisna prehliadka, po 200 km 2. Servisna prehliadka, rocna prehliadka
DALUM: oo DALUM: oo
Vymenene alebo opravené diely: Vymenene alebo opravené diely:

PeCiatka a podpis predajcu PeCiatka a podpis predajcu
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3. Servisna prehliadka, dvojroéna prehliadka 4. Servisna prehliadka, trojroéna prehliadka

DATUM: <o DATUM: <o
Vymeneneé alebo opravene diely: Vymenené alebo opravene diely:

Petiatka a podpis predajcu Petiatka a podpis predajcu
5. Servisna prehliadka, Stvorrocna prehliadka 6. Servisna prehliadka, patrocna prehliadka
DATUM: <o DATUM: <o
Vymenené alebo opravene diely: Vymenené alebo opravené diely:

PecCiatka a podpis predajcu PecCiatka a podpis predajcu



ami per scaricare le istruzioni per I'uso originali
e para descargar el manual de instrucciones original
kenujte me a stahnéte si originalni navod k obsluze
Naskenuj ma pre stiahnutie originalu navodu na obsluhu
Odcitaj me za prenos izvirnika navodil za uporabo
Olvass be az eredeti hasznalati utmutato letdltéséhez
Zeskanuj mnie, aby pobrac oryginalna instrukcje ekspolatacji
Scan mij om het originele instructieboekje te downloaden
Skeniraj me za preuzimanje originalnih uputa za upotrebu
WOE PE YIo TN Afyn TwV yVioIWY 03nYILV Xprong
r para descarregar o manual de instrugdes original
anna mig for att ladda ned bruksanvisningen'i original
Skannaa ja lataa alkuperdiset kdyttdohjeet
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