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2 BpIS - Bysuang

Allman information

Genom att kipa denna cykel har du valt en kvalitetsprodukt fran KTM. Vi &r sékra pa att din nya cykel kommer att Gvertréffa
dina forvantningar nér det kommer till funktion, design och kvalitet, bade nu och framtiden. Alla vara cyklar tillverkas enligt
de modernaste tillverkningsteknikerna och med material av hdgsta kvalitet, och &r utrustade med de basta komponenter-
na. Din cykel har monterats helt och hallet av din KTM-aterférséljare och genomgétt en noggrann funktionskontroll.
Symboldefinition:

skador.

VARNING: Indikerar en potentiellt Gverhdngande fara. Om detta inte undviks kan det leda till dodsfall eller

A FARA: Indikerar en 6verhéngande fara. Om detta inte undviks kommer det att leda till dodsfall eller allvarliga
@ allvarliga skador.

©) OBSERVERA/SE UPP: Indikerar en potentiellt skadlig situation. Om detta inte undviks kan cykeln eller nagot
1) dess omgivning skadas.

Lés den ursprungliga bruksanvisningen noggrant. Om du inte skulle forsta den helt och hallet ska du vénda dig till din
KTM-aterfdrséljare. Alla cyklar som ar utrustade med ett elektriskt drivsystem kallas dven for EPAG (Electrically Power
Assisted Cycle - elassisterade cyklar) denna bruksanvisning. Om du har bestémt dig for att kipa en EPAC ska du lésa tillag-
get till den ursprungliga bruksanvisningen innan du anvander din EPAG for frsta gangen. Om du dverlamnar din EPAG till en
tredje part for anvéndning, maste dven denne ha st denna utvidgade anvisning sin helhet fére den forsta anvandningen.
Anvénd endast din cykel enlighet med det angivna anvéndningsomrédet. Du kan I&sa om det kapitlet "Andamdlsenlig an-
vindning”. Icke &ndamalsenlig anvandning kan leda till materalskador och allvarliga olyckor eller fall.

Vi 6nskar dig en trevlig cykeltur,

Ditt team fran KTM Fahrrad GmbH

Instruktioner for saker hantering

@ = |3s noga igenom all sékerhetsinformation och alla instruktioner denna ursprungliga bruksanvisning och
samtliga medfdljande komponentmanualer och spara dem.
= | &t din KTM-3aterforsaljare gdra din cykel kdrklar. Expertkunskap och specialverktyg kravs for samtliga
instéllnings-, skotsel- och underhallsarbeten pa cykeln. Alla arbeten ska utfdras av din KTM-aterfor-
sdljare.
= Vid fragor om séker anvéndning och hantering kan du ocksa kontakta din KTM-aterforsaljare.

= Observera den gallande nationella lagstiftningen.
Vid anvéndning pa allménna végar maste cykeln uppfylla de nationella lagarna och forordningarna. Ta reda pa exakt
vilka trafikregel som géller landet dar du befinner dig.

. Se til att din cykel dr ett driftsékert tillstand.
Las fdljande avsnitt: Innan den fGrsta cykelturen”, "Innan varje cykeltur” och "Efter ett fall”.. Manga av de komponen-
ter som monterats pa cykeln utsatts for kraftigt slitage. Lat din cykel kontrolleras regelbundet av din KTM-aterfér-
séljare - se kapitlet "Underhalls- och skétselintervall”.

. Birja cykla med din cykel sdker, otraffikerad terrang.
Innan du anvander cykeln ska du bekanta dig med alla funktioner, sérskilt bromsar och véxlar. Detta géller &ven
ditt barn.



Barncyklar

Se till att ditt barn forstar allt innehdll om séker anvéndning och hantering av cykeln. Se till att barnet bér hjéim.
Cykla langsamt pa natten eller daliga ljusfarhallanden och cykla aldrig utan belysning.

Strélkastare, baklykta, reflexer och situationsmedveten cykling &r obligatoriskt.

Nar du anvander cykeln ska du alltid bara klader som Iampar sig for cykling, en certifierad cykelhjalm, skyddsut-
rustning och lampliga, robusta skor.

Cykelhjélmen bor vara testad enligt DIN EN 1078 - se kapitlet "Cykelutrustning”.

Kir mycket farsiktigt, sarskilt vid hdgre hastigheter.

Dubbel hastighet = fyra ganger sé lang bromsstrécka. Dacken kan l&sas och cykeln kan valta, sérskilt skrammande
situationer eller vid mycket kraftig inbromsning. Det &r viktigt att cykla mycket forsiktigt och bromsa kontrollerat.
Anpassa din korstil till de radande farhallandena.

vatt vaglag okar bromsstréckan avsevart och en for tidig Iasning av hjulen kan leda till ett fall.

Se till att ramstorleken och reglagen ar anpassade till din kroppsstorlek.

En felaktigt vald ramstorlek kan gdra cykeln svér att anvanda och kontrollera - till exempel kan bromsarna inte an-
vandas korrekt - se kapitlet "Anpassningar av cykeln”.

Ta hénsyn till andra trafikanter, fotgangare och barn.

Var alltid beredd pa andra méanniskors felsteg. Kér hansynsfullt och utsétt inte andra trafikanter for fara eller provo-
kation. Kor hansynsfullt och riskera eller provocera inte andra trafikanter.

Undvik att anvéinda mobiltelefonen och lyssna pa musik via hdrlurar under farden.

Det kan distrahera dig och begransa din frmaga att uppfatta omgivningen.

Cykelvagar som ldper parallellt med vagar ar speciellt farliga.

De kan missas av svangande bilar.

Korsa jarnvégsspar och brunnslock forsiktigt for att undvika fallolyckor.

Korsa om mgjligt jarnvagsspéren en rét vinkel.

Tank pa att du kan befinna dig andra fordons ddda vinkel korsningar.

Detta skapar farliga situationer, sérskilt nér ett motorfordon svénger.

Anvind endast originalkomponenter fran KTM for reparation och byte.

Det ar rekommenderat att endas anvanda originalkomponenter fran KTM for byte av komponenter pa din cykel, ef-
tersom dessa maste uppfylla vissa krav. Kontakta vid behov din KTM-aterforséljare angaende valet av erséttnings-
komponenter.

Skydda alltid djurens och vixternas habitat.

Cykla endast pa angivna végar och gator. Undvik angar och falt och korsa inga vattendrag. Anpassa hastigheten
terréng till din korférmaga.

Justera inte bromsarna och véxlarna under kirning.

Da okar fallrisken avsevart.

Cykla aldrig med tva personer pa cykeln.

Ett undantag av denna regel &r transport av smé barn en sarskild barnstol. Den extra vikt som transporteras maste
inkluderas den hgsta tillatna totalvikten. Alla cykelramar &r inte utformade fér barnstolar. Overbelastning kan leda
till att cykelramen eller komponenter deformeras eller gar sonder.

Slapp aldrig styret ndr du cyklar.

Detta utgdr en stor fara eftersom du kan férlora kontrollen Gver din cykel.

Cykla aldrig under paverkan av droger, alkohol eller mediciner eller nar du ar gvertrott.

Detta utgdr en stor fara eftersom du kan férlora kontrollen Gver din cykel.
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Innan den forsta cykelturen

1.

Belastningsgransen for cykeln och dess komponenter far inte dverskridas. Din cykel har endast konstruerats far den
anvéndning som beskrivs kapitlet "Andamdlsenlig anvéndning”.

Den hogsta tilldtna totalvikten (cykel + cyklist + packning) som cykeln ar konstruerad for maste respekteras -
se kapitlet "Andamdisenlig anvéindning”.

Bekanta dig med hur cykelns bromsar fungerar innan du anvénder cykeln for forsta gangen. Férsékra dig om vilket
bromshandtag som anvands fér framhjulet resp. bakhjulet - se kapitlet "Bromssystem”.

Véxeltypens funktion maste farstéas - se kapitlet "Drift”.

Styrets och sadelns hdjd maste vara anpassade till kroppsstorleken - se kapitlet "Anpassningar av cykeln”.

For cyklar med klickpedaler &r det tillradligt att I&ra sig hur man kopplar in och lossar skon fran pedalen frvag stilla-
staende ldge - se kapitlet "Cykelutrustning”.

Lat din KTM-dterforséljare utfdra alla justeringar av fjadringselementen direkt efter att du har kdpt cykeln. Bristfalligt
instéllda fiadringselement kan ha en negativ inverkan pa cyklingsbeteendet och utgdr dérfor en Gkad sékerhetsrisk.
Dessutom kan detta leda till skador pa fiddringselementen eller ramen - se kapitlet "Fjddringselement”.

Innan varje cykeltur

Din motorcykel har kontrollerats flera ganger under tillverkningsprocessen och vid KTM-aterforséljarens slutkontroll. Gy-
keln kan dock ha paverkats samband med transport eller hantering.

1.

Kontrollera samtliga fastskruvar visuellt. Cykeln far inte ha nagra mekaniska skador form av djupa repor, hack eller
flisor. Inga ovanliga jud ska héras, da detta kan vara en indikation pd att skruvférbindelserna inte sitter fast ordent-
ligt.

Alla snabbspannare resp. genomgéaende axlar pa fram- och bakhjulet samt pa sadelstodet maste sitta at ordentligt.
Kontrollera detta &ven om cykeln bara Idmnas obevakad en kort stund.

Kontrollera bada ddckens skick, rotation och lufttryck. Man kan kanna efter med tummen fr att kontrollera att dack-
et har rétt Iufttryck. Anvand om méjligt en tryckmétare for att faststélla trycket. Denna procedur beskrivs kapitlet
"Ldphjul och déck”.

Kontrollera forst stillastdende Iage om bromsen fungerar fullsténdigt. For att géra detta drar du bromshandtagen
riktning mot styret. Bromshandtaget far under inga omstandigheter komma kontakt med styret. Bromsbeldggens
tjocklek méste fortfarande vara tillracklig for séker bromsning.

Falgbroms: Bromsbeldggen maste vara ordentligt kopplade till bromsen. Vid maximalt bromshandtagstryck maste
bromsbeldggen ligga ratt lage pa félgsidan sa att de inte vidrér décket. Det far inte vara mgjligt for dem att tippa Gver
fran falgsidan till ekrarna.

Hydrauliska bromssystem: Det far inte férekomma nagot lackage av bromsvatska fran bromssystemets komponen-
ter - se kapitlet "Bromssystem”.

Vid aktivt deltagande végtrafiken maste man flja de nationella bestémmelserna respektive land. Kor aldrig utan be-
lysning och reflexer - se avsnittet “Instruktioner fér siker hantering “.

For att kontrollera styrsatsen ror du styret omvaxlande till vanster och hoger, vilket maste ske smidigt och utan
spel. Med frambromsen nedtryckt skjuter du cykeln fram och tillbaka med ryckiga rérelser. Detta maste ocksa ske
utan spel och utan knakande ljud. Styret far inte tillata nagon rotation forhallande till det framre Iophjulet - se kapitlet
"Styrsats”.

Luta dig pa cykeln fdr att kontrollera fjadringen och forsoka avgdra om fiddringselementen komprimeras och dekom-
primeras som vanligt - se kapitlet "Fjddringselement”.

Cykelstallet maste féllas in innan du bérjar cykla for att undvika fall.



Efter ett fall

@ = 0m komponenter &r bojda efter ett fall far du aldrig justera dem. Det Gkar risken for att de gar sonder.

Detta géller framfdr allt gaffel, styre, stam, vev och pedaler.
= kapitlet "Carbon-materialets sdrskilda egenskaper” anges forfarandet for Carbon-komponenter -
Ias det noggrant.

Yttre paverkan, fall eller olyckor kan skada sékerhetsrelevanta komponenter pa cykeln. For att undvika farliga situationer
under den fortsatta cykelturen &r det nddvéndigt att iaktta féljande punkter.

1.

Lophjulen maste fortfarande vara korrekt placerade ramens och gaffelns fasten och ha en lamplig rotation - se ka-
pitetl "Ldphjul och ddck".

Styret och stammen maste fortfarande befinna sig den vanliga, korrekta positionen och skruvfgrbindelserna maste
fortfarande vara fast atdragna. For att kontrollera detta kigmmer du fast framhjulet mellan knana och vrider styret
omvéxlande &t vanster och hgger. Stammen far under inga omsténdigheter kunna vridas. Om styret vrider sig nar
du forsoker trycka ner bromshandtagen r det inte langre garanterat att skruvforbindelsen sitter at ordentligt - se
kapitlet "Anpassningar av cykeln”.

Kedjan far inte ha fallit av frdn varken de frémre kedjebladen eller det bakre kedjehjulet. Kedjevéxeln, vaxelmekanis-
men och véxelmekanismfastet far inte bdjas under ndgra omsténdigheter. Det finns en stor risk for fall om den bakre
véxelmekanismen fastnar ekrarna. Med hjélp av en annan person som lyfter upp cykeln latt vid sadeln medan du
anvénder veven, maste du sedan kontrollera att véxlarna fungerar. For att géra detta ska du vaxla genom alla véxlar
for att kontrollera dem - se kapitlet "Drift”.

Tryck sadeln véxelvis uppat/nedat eller forsok att vrida den fér att kontrollera skruvférbindelsen mellan sadeln och
sadelstodet. Det far inte vara mjligt att vrida eller férskjuta sadeln. Denna metod kan ocksa anvandas for att kont-
rollera att sadelstodet sitter ordentligt ramen - se kapitlet "Anpassningar av cykeln”.

Lyft cykeln en kort stund och I&t den studsa pa marken. Forsékra dig om att du inte hor nagot ovanligt skramlande
ljud - det kan hjélpa dig att identifiera l6sa skruvférbindelser.

0m cykelns skick fortfarande tillater det, kor langsamt och forsiktigt. Undvik kraftiga inbromsningar och acceleratio-
ner. Tainga risker och fortsatt och avbryt resan om det &r ngdvandigt. For att vara pa den sakra sidan bor du I&ta din
cykel kontrolleras av din KTM-aterfdrsaljare efter ett fall.
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Detaljerad vy - cykel

Mountainbike - Hardtail (exempel pa sybmolisk bild)
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2
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7
8

9
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Bromshandtag 11
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Kedjestag

Véaxelmekanism
Kedjehjul
Héngare
Bakhjulsbroms

Sadelstag

29

Sadelstolpe
Sadelstod
Sadelklamma
Sadel

Rocker

Bakhjulsdémpare



Trekking - Onroad (exempel p& symbolisk bild)

n
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n
12

Gaffel
Frambroms
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Pedalvev
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Kedjestag
Véaxelmekanism
Kedjehjul
Héngare
Bakhjulsbroms

Sadelstag

25
26

27
28
29
30

Sadelstolpe 31 Framlykta
Sadelstod 32 Baklykta
Sadelklamma 33 Pakethallare
Sadel

Rocker

Bakhjulsdampare
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Bagagetransport

@ = Kontakta din KTM-aterforséljare for installation av pakethallare, tillbehdr for bagagetransport, barnstolar

och slapvagnar.

= Tungt bagage bdr i sé stor utstréckning som mgjligt placeras langst ner. Detta forldnger bromsstréckan
och andrar kérbeteendet (mdjlighet for studsande). Detta galler dven barnstolare och slépvagnar. Ova pa
att kora pa en trafiksaker plats (sérskilt med en tom barnstol) och anpassa din kérning dérefter.

= Varuppmarksam pa den hogsta tilldtna totalvikten for din cykel, den far under inga omstandigheter Gver-
skridas. Tilldggsvikten for en barnstol och lasten pa en obromsad slapvagn ingar i den hogsta tilldtna
totalvikten. Se avsnittet "Kategorisering” i kapitlet "Andamdlsenlig anvdndning”.

= Anpassa fjadringselementen och décktrycket till den tillkommande vikten.

= Nér du surrar fast cykelvaskor ska du se till att inga fastband kan fastna i ekrarna.

Pakethallare

Forutom att transportera bagaget med en vanlig ryggséck kan du ocksé anvénda sarskilda tillbehdr som véskor for cykel-
styren, cykelvaskor och pakethallare pa din cykel. Av konstruktionstekniska skil passar inte alla typer av bagagetransport
till alla cykelmodeller. Har hittar du en dversikt dver de vanligaste metoderna fir att transportera bagage.

wev

Fig. 1/8 Pakethallare Fig. 2/8 Pakethallarvaska Fig. 3/8 Vaska fr cykelstyre Fig. 4/8 Lowrider-véska

Alla pakethallare (,Fig. 1/ Pakethallare” auf Seite 8) som installeras av KTM uppfyller standarderna EN 14872 resp. EN
IS0 11243. Den maximala viktbelastningen enligt dessa standarder ar alltid 10 kg, 18 kg eller 25 kg. Det enda undataget
4r tunglastpakethallarna fér transport-EPAC:er - se kapitlet “Andamdlsenlig anvindning” avsnitt "Transport-EPAC”. Den
viktbelastning som galler for din modell ar graverad direkt pa pakethallaren. Om en pakethallare eftermonteras ska du se
till att den ocksa har testats i enlighet med ovanstaende standarder och att den &r l&mplig for montering pa respektive
cykelram. Lasta din pakethallare med lampliga, robusta och om majligt vattentéta cykelvéaskor (,Fig. 2/ Pakethallarvaska“
auf Seite 8) sa att tyngdpunkten ligger sa Iagt som mgjligt. Det &r inte tilldtet att montera fristdende pakethallare, som
kléms fast pa sadelstddet, pa Carbon-ramar eller helfjadrande ramar. Notera eventuella begrénsningar som foreskrivs av
sadelstdets tillverkare.

Vaskor for cykelstyren

Véskor for cykelstyren (,Fig. 3/ Véska for cykelstyre” auf Seite 8) fésts ofta med snabbfésten och &r ett praktiskt sétt
att forvara vérdesaker eller fotoutrustning.

Lowrider-vaskor

S& kallade Lowrider-vaskor (,Fig. 4/ Lowrider-véska“ auf Seite 8) kan fastas med speciella hallare for gaffeln.
De lampar sig for transport av tungt bagage, eftersom den laga tyngdpunkten inte paverkar koregenskaperna i nagon storre
utstrackning.



Anvandning av slapvagnar

= Om barn transporteras i slapvagnen ska de vara fastspénda och béra Iamplig skyddsutrustning i form av
@ en cykelhjalm.
= Qbservera nationella lagar och férordningar nér du anvander cykelsldpvagnar. Det kan finnas begrans-
ningar eller specifikationer fér design och belysning.
= Envimpel som &r monterad pa slépvagnen gor dig mer synlig for andra trafikanter.
= Montering av en sldpvagn pa cyklar i kategori 1/E1 enligt kapitlet “Avsedd anvéndning” samt helfiddrande
cyklar och cyklar med Carbon-ramar &r inte tillaten.

Av konstruktionstekniska skal ar inte alla modeller fran KTM Fahrrad GmbH lampliga for montering av en sldpvagnskrok.

Du bor dérfor fraga slédpvagnstillverkaren eller din KTM-&terfgrséljare vilken sldpvagnsmodell som lampar sig for din cykel.

KTM Fahrrad 6GmbH godkénner i allmanhet féljande kopplingssystem:

= | 4ot dragkroksféste - axelmontering (,Fig. 1/ Lag dragstang” auf Seite 9)

= | 4ot dragkroksféste - montering pa affeldnde

= gt dragstangsfaste - montering pa pakethallare (,Fig. 2/ Dragstang i mitten” Fig. 1/9 Lag dragstang
auf Seite 9)

| allménhet kan man skilja pa bromsade och obromsade slépvagnar. Den hggsta till-

latna slépvagnslasten ar 80 kg for bromsade slépvagnar och 40 kg fér obromsade

slapvagnar.

Observera ocksa de nationella bestémmelserna, som i vissa fall endast tilléter betydligt légre slépvagnslaster. Sérskild

forsiktighet bor iakttas vid hantering av cyklar med navvéxlar nér en sldpvagn med ett 1agt dragskroksféste &r fast vid

bakhjulets nav. Vaxlingsnavets vridmomentstdd maste monteras korrekt dven om sldpvagnskopplingen &r fastskruvad.

Nar du monterar sldpvagnen ska du vara sarskilt uppmarksam pa att spannkraften &r tillrécklig och att slapvagnskoppling-

en alltid &r sakrad mot vridning.

Anvandning av barnstolar

= Det arforbjudet att fasta barnstolar direkt pa styret eller pa pakethallare av nagot slag - det finns en risk

@ for att de gar sonder.

Se till att barnet ar fastspant i barnstolen och bér Idmplig skyddsutrustning i form av en cykelhjaim.

En barnstol 6kar bromsstrackan pa grund av den extra vikten.

Var sérskilt forsiktig nar du placerar ditt barn i barnstolen. Det finns en risk fér att cykeln vélter.

Lamna aldrig ditt barn utan uppsikt i barnstolen pé en parkerad cykel. Cykeln kan valta och ditt barn kan

skadas.

Carbon-ramar och helfjddrande cyklar Idmpar sig inte for montering av en barnstol.

= Barnstolar far inte monteras pa cyklar som ar utrustade med fjadrande sadelstdd eller fiadrande sadel.
Rorliga delar kan skada barnet.

Fig. 2/9 Dragstang i mitten

Av konstruktionstekniska skal &r inte alla modeller frén KTM Fahrrad GmbH lampliga
for montering av en barnstol. Fréga barnstolstillverkaren eller din KTM-aterférsal-
jare vilken modell som I&mpar sig for din cykel. KTM Fahrrad godkanner barnstolar
for montering pa sittroret (,Fig. 3/ Kélla: BabyOK" auf Seite 9). Cyklar i kategori
1,4, 5samt £1, E4 och E5 &r inte Iampliga fér anvéndning av barnstolar enligt kapitlet
"Andamdlsenlig anvéindning”. Carbon-ramar ar ocksé oldmpliga for montering av
en barnstol.

[N A
Fig. 3/9 Kélla: BabyOK
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Andamalsenlig anvéndning

Cykelramar och deras komponenter ar i allmanhet utformade for olika syften och anvandningsomraden. Varje typ av cykel
ar utformad fr ett specifikt anvéndningsomréade. KTM tillverkar manga olika kategorier av mountainbikes, landsvégscyklar,
tdvlingscyklar och cyclocrosscyklar, trekkingcyklar, touringcyklar, lastcyklar och resecyklar samt barn- och ungdomscy-
klar. Om belastningsgransen dverskrids nar du anvander cykeln kan cykeln och komponenterna skadas. Komponenterna
kan gé sdnder redan vid en mycket Idgre belastning till foljd av tidigare skador. Darfor &r det viktigt att anvénda cykeln for
det andamal den &r avsedd for. Tillverkaren och aterférséljaren &r inte ansvariga for skador som uppstar om belastnings-
grénserna inte beaktas eller om cykeln anvands felaktigt. For att kunna garantera din inkdpta produkts sékerhet p Iang
sikt ar det absolut ngdvéndigt att félja de specifikationer for drift, underhall och service som tillverkaren anger i bruksan-
visningen. Bekanta dig darfor framfGr allt med kapitlen “Underhdlls- och skdtselintervall“ och "Garanti och skydd”. | fdljande
avsnitt definieras olika kategorier som omfattar alla anvéndningsomréden och belastningsgrénser.

Kategorisering

KTM Fahrrad GmbH anger kategorierna 0-5 eller EPAG-kategorierna E0-E5, vilka skiljer sig avsevért fran varandra, sarskilt
vad géller den avsedda anvandningen. De olika kategorierna beskrivs pa féljande sidor.

Den tillampliga kategorin anges direkt pa cykeln, vid underréret eller sadelstolpen, i form av ett klistermarke ,Fig. 1/ Gykel-
klistermérken” auf Seite 10 / ,Fig. 2/ EPAC-klistermérken” auf Seite 10. Detta klistermérke informerar dessutom om
alla relevanta uppgifter om din cykel.

Jémfgr respektive kategori med dessa anvisningar och ta reda pd exakt vad som galler for din cykel nar det galler avsedd
anvéndning eller belastningsgrénser. Detta Klistermarke &r ocksa forsett med CE-mérkning pd EPAC:erna.

Med CE-mérkningen intygar tillverkaren, i enlighet med EU-férordningen, "att produkten uppfyller de tilldmpliga kraven i uni-
onens harmoniseringslagstiftning om anbringande av CE-mérkningen”.

Om extra pakethallare, stankskarmar eller ett kedjeskydd monteras pa terrangmodeller @ndras kategorin automatiskt
till 2 eller E2. Ett undantag &r s kallade "Short Fenders” (,Fig. 3/ Symbolisk bild: Short Fender” auf Seite 10) som kan
monteras pa gaffeln eller pa ramen eller sadeln utan stag.

READ MANUAL BEFORE USE! 6
DIN EN IS¢

Conforme aux exigences de sécurité. 7

Fig. 3/10 Symbolisk bild: Short Fender

Fig. 1710 Cykelklistermdrken Fig. 2/10 EPAC-Klistermarken

Nr | Beskrivning
Tillverkarens namn och adress

Modellbeteckning och specifikt monteringsnummer

1
2
3 | EPAC:ens tillverkningsar

4 | Maskintyp, nominell kontinuerlig motoreffekt, motorns maximala pedalhastighet
5

6

EPAC:ens vikt

Hogsta tillatna totalvikt. Den hdgsta tillatna totalvikten for respektive cykelmodell & summan av cykelvikten + forare + nyttolast och
far under inga omsténdigheter dverskridas.

180 4210-2: Cyklar - sékerhetstekniska krav pa cyklar

2006/42/EC = Maskindirektivet

2014/30/EC = EMV-direktivet
EN 15194 = Cyklar— elassisterade cyklar - EPAC-cyklar

|~




Kategori 0/ EOQ

Cykeltyp Barncyklar
Egenskaper for kategori 0 / EO
Dessa cyklar ar endast avsedda for barn. Cyklar i kategorin 0 /EO far aldrig anvandas av undgomar eller vuxna.
Barn far aldrig cykla utan tillsyn. Dessutom ska barn alitid cykla pa avstand fran trafik samt alla faror eller hinder
och i enlighet med sina fardigheter.
Tillaten P ) ) . - L
P Anvéandning av cyklar i kategorin 0 / EO far endast ske under féréldrarnas dverinseende.
anvandning
Icke tilldten Barn far inte cykla i narheten av backar, trottoarkanter, trappor, avbruten terrang, manhalsluckor eller pa vagar
anvandning som anvénds av motorfordon.

Bra att veta

Den hdgsta justerbara sadelhdjden (se kapitlet "Anpassningar
av cykeln”) fér inte vara ldgre én 435 mm och inte hogre an 635
mm. Sadelhdjden &r det vertikala avstandet mellan marken och
sadelns ovre kant.

Fig. 1/ Sadelhdjd

Kategori1/E1

Cykeltyper Road Race, Time Trial, Triathlon

' Egenskaper for kategori 1/ E1
Detta &r den kategori av cyklar som &r designade ftr anvéndning pé asfalterade végar eller hala végbanor. Déck-
et kan darmed oavsiktligt forlora kontakten med vagbanan.

Tillaten S .

anviindning Endast fér anvéndning pa asfaltvégar.

Icke"tllla'gen Inte Iamplig fér Offroad och anvéndning med pakethallare eller cykelvéskor.

anvandning

Bra att veta

Beroende pa land kan det varanddvandiot att eftermontera stralkastare, reflexer, stankskarmar etc. fr att félja
de nationella lagarna pa allménna véagar. Cykelns sakerhetsutrustning i kategori 1/E1 som krévs for traning eller
tévling levereras tillsammans med cykeln och ska regelbundet kontrolleras samt vid behov repareras av anvan-
daren eller en specialist. Tillverkaren och aterforséljaren ansvarar inte for skador som uppstar vid anvéndning
av racercykeln i terréng, vid dverbelastning och vid felaktigt atgardande av defekter.

Kategori 2 / E2

Cykeltyper

City, Trekking Onroad, Trekking Offroad, Cyclocross, Mountainbike Casual

S

Egenskaper for kategori 2 / E2

Detta &r den kategori av cyklar som omfattar det avsedda anvandningsomradet for kategori 1/E1 och dessutom
oasfalterade landsvégar och grusvégar samt rutter med méttliga lutningar/sluttningar. Kontakt med ojémna
ytor &r mjlig. Detta kan leda till att dacken forlorar kontakten med marken. Hoppet far inte vara hogre &n 15 cm.

Tillaten " , s s «
anvéndning For asfalterade vagar, vdl anlagda grusvégar och cykelvégar.
- Lampar sig inte for terréngkdrning utdver detta, inte heller for anvéndning som mountainbike eller for att utftra
Icke tillaten . ) - s u "
anvéindning olika freestyle-trick. Vissa av dessa cyklar har fjadringssystem, men dessa ér endast avsedda for komfort,

inte for terréngkorning.

Bra att veta

Cyklar i denna kategori uppfyller de lagstadgade kraven for végtrafik pa grund av sin utformning och utrust-
ning. Det ar dessutom tillatet att anvanda cykeln pa aker- och skogsstigar som har godkants fér cykeltrafik.
Den sakerhetstekniska utrustning som kravs for detta anvédndningsomrade ingar i leveransen och maste re-
gelbundet kontrolleras och vid behov repareras av anvandaren eller en specialist.

Vissa cyklar i denna kategori uppfyller dock inte de lagstadgade kraven fir anvéndning i trafik och betrak-
tas dirfor som sportutrustning. Om din cykel inte &r utrustad med aktiva (bakljus, framlykta) och passiva
(refiexer) belysningsanordningar, maste den eftermonteras med komponenter i enlighet med géllande natio-
nella lagar och forordningar innan den far anvindas pa allménna vigar.

Svenska - sida 11
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Kategori 3/ E3

Cykeltyper Mountainbike: Cross Country, Marathon, Tour
Egenskaper far kategori 3 / E3
Detta ér den kategori av cyklar som inte bara omfattar det avsedda anvandningsomradet for kategori 1/E1och
2/E2, utan dven outvecklade rutter och tekniska omraden. Hér ingar hopp upp till 60 cm.
Fran ltt till ustmanande terrang (sma hinder som rétter, stenar och diken pa bade Iost och hart underlag) under
Tillaten terrang- eller tavlingscykling.
anvandning Terréng-, marathon-, och touringkomponenter (dack, fjédring, ram, drift) ar latta och utformade for smidighet
och snabbhet.
Icke tilldten Inte 1amplig for alla extrema former av cykling eller hoppning, t.ex. freeriding, enduro, downhill, freestyle-tricks
anvéndning och liknande.
Dessa cyklar ska inte anvandas pa allménna végar pa grund av sin konstruktion och utrustning. Innan cykeln
B s anvands pa allmanna vagar maste den utrustas med belysning, sténkskdrmar etc. i enlighet med nationella

lagar och bestammelser. Den sakerhetstekniska utrustning som kravs for terréngkdrning ingar i leveransen
och maste regelbundet kontrolleras och vid behov repareras av anvandaren eller en specialist.

Kategori 4 / E4

Cykeltyper Mountainbike: Trail, All Mountain, Enduro
Egenskaper far kategori 4 / E4
Detta ar den kategori av cyklar som omfattar det avsedda anvandningsomradet for kategori 1/E1, 2/E2 och 3/
E3. Denna kategori omfattar dessutom begransad Downhill-anvéndning. Downhill far utdvas upp till en has-
w tighet av 40 km/h, sé lange hoppen inte Gverstiger en hgjd pa 120 cm. Anvandning av en cykel under dessa
forhallanden &r i hog grad beroende av forarens erfarenhet och férdigheter.
- Cyklar i den har kategorin har en mer robust och solid konstruktion dn terréngcyklar, maratoncyklar och
Tillaten ) v . PE s .
P touring-mountainbikes. Tack vare den storre fjddringsrorelsen kan du klara av mer krévande terrdng med
anvandning s
stérre hinder och hopp.
Ioke tillaten Anvéndningsomraden som dverskrider den angivna avsedda anvéndningen.
anvéndning
Dessa cyklar ska inte anvandas pa allménna végar pa grund av sin konstruktion och utrustning. Innan cykeln
Bra att veta anvands pa allménna vagar maste den utrustas med belysning, stankskdrmar etc. i enlighet med nationella

lagar och bestémmelser. Den sakerhetstekniska utrustning som kravs for terréngkdrning ingar i leveransen
och maste regelbundet kontrolleras och vid behov repareras av anvandaren eller en specialist.

Kategori 5/ ES

Cykeltyper

Mountainbike: Gravity, Freeride, Downhill

49

Egenskaper fir kategori 5/ ES

Detta &r den kategori av cyklar som omfattar det avsedda anvéndningsomradet fr kategori 1/E1, 2/E2, 3/E3
och 4/E4. Cyklarna &r ocksa designade for hopp av alla slag med efterfdljande landning i sluttande terréng,
samt for hastigheter dver 40 km/h. Det &r ocksa tillatet att anvénda den i svér och ojémn terrang. Anvéndning
av en cykel under dessa forhallanden &r i hog grad beroende av forarens erfarenhet och fardigheter.

Cyklar for ovanstaende andamal gér det majligt att cykla i olika typer av terréng. De &r extremt robust byggda

T'!!a“"”_ och har en stor fjadringsrérelse for att klara av hinder pa basta méjliga stt. Pa grund av den hoga belastningen
anvandning 5 e s
maste komponenterna hanteras med extra férsiktighet och uppmarksamhet.
Ioke tillaten Anvandning utdver de personliga granserna. Darfor bor man géra en rimlig sjalvbedmning.
anvéndning
Dessa cyklar &r inte avsedda att anvandas pa allménna végar. Innan cykeln anvénds pa allménna vagar maste
den utrustas med belysning, stankskdrmar etc. i enlighet med nationella lagar och bestammelser. Den séker-
Bra att veta hetstekniska utrustning som krévs for terréngkdrning ingar i leveransen och méaste regelbundet kontrolleras

och vid behov repareras av anvéandaren eller en specialist. Tank pa att om du dverskattar din egen forméaga
i denna kategori kan det snabbt leda till en olycka med allvarliga skador eller till och med dddsfall som fdljd.




KTM transport-EPAC:en "Macina Multi” &r I&mplig for transport av tunga laster och kan eftermonteras och kompletteras
med olika komponenter fGr att transportera olika typer av laster och barnstolar. Din KTM-aterférséljare infomrerar dig om
ytterligare Iampliga utrustningskomponenter. Var noga med att fglja alla sékerhetsanvisningar och anvisningar fgr de extra
utrustningskomponenterna.

Den hogsta tillatna totalvikten motsvarar summan av foraren + cykeln + packningen och far under inga omsténdigheter
gverskridas. Den hdgsta tilldtna lastvikten motsvarar den hdgsta tilldtna totalvikten minus cykelns egenvikt. Information
om den hogsta tillatna totalvikten och cykelns egenvikt finns pa EPAG-klistermarket - se kapitel ,Kategorisering” auf Seite
10. Det &r viktigt att fdlja den information om viktfordelning som finns i ramens genomgédngsdel. De klistermérken som
ar fasta dar visar belastningsgranserna far pakethallaren och ramens bagageutrymmen. Bagaget maste fordelas pa ett
sddant sétt att de respektive angivna belastningsgranserna for pakethdllare och ramens bagageutrymmen inte verskrids.
Om den maximala bagagevikten uppnas méaste man se till att minska den hdgsta tillatna forarvikten (,Fig. 1/ Symbolisk bild:
Nyttolastvikt” auf Seite 13):

Fig. 1713 Symbolisk bild: Nyttolastvikt

Om den maximala forarvikten uppnds méste bagagevikten minskas i motsvarande grad fr att inte dverskrida den hogsta
tillatna nyttolastvikten (,Fig. 1/ Symbolisk bild: Nyttolastvikt” auf Seite 13):

WEIGHT

Fig. 2/13 Symbolisk bild: Nyttolastvikt

Mer information finns i kapitlet "Bagagetransport”.
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Det avsedda anvandningsomradet, cykeltypen och ramhgjden avgér cykelns grundidggande instélining. Det &r mgjligt att
anpassa olika komponenter. Till exempel kan styre, stam, sadelstdd, sadel och bromshandtag justeras individuellt.

@ = | at din KTM-aterforsaljare géra din cykel kdrklar. Expertkunskap och specialverktyg kravs for samtliga
instéllnings-, skotsel- och underhallsarbeten pa cykeln. Alla arbeten ska utfdras av din KTM-aterfdr-
sdljare.

Det ar viktigt att anvanda rétt ramhgjd for att cykla sakert. En ram som ar specialanpassad far cyklisten kan véljas utifran
kroppsstorlek och matning av stegldngden.
Med hjalp av fdljande tabell kan du faststalla rétt ramstorlek utifrén din kroppsstorlek.

BODY HEIGHT
KROPPSSTORLEK

MTB HARDTAIL
(Man)

VP XSwo | Sewse]|  Mswe | Lyee | Ko
RO XSco | [ Mow | lee | Kiae ]
CITV/ URBAN m M 51en L s6en XL 60em

140-154¢cm 155-164 cm 165-169cm 170-174cm 175-179cm 180-184cm 185-189cm 190-194cm 195-200cm

KIDS/YOUTH
BARN/UNGDOM
CLOTHING ?:z:) 86 92 104 116 128 152
g (1%+) (2+) (a+) (6+) (8+) (12+)

KLADSTORLEK (alder)
WHEEL SIZE " "

Note: This chart provides you only a rough indication!
0BS: Denna tabell ger dig endast en ungeférlig uppskattning!

N&r du stér ska ett minsta avstand pa en tum, d.v.s. 2,54 cm, mellan skrevet och Gverroret iakttas (,Abb. 1/ Tumavstand"
auf Seite 14). For att gdra detta ska du méta din stegléngd.
Mit din steglangd pé fdljande satt:

1. Taav dig skorna och stdll dig med ryggen mot vég-
gen och fdtterna axelbrett isér.

2. Satt en stor bok mellan benen med bokryggen rik-
tad uppét mot skrevet.

3. Beenannan person att hjdlpa dig med att mata det
exakta avstandet fran bokryggen till golvet.

Steglangd

Abb. 1/14 Tumavstand Fig. 2/14 Steglangd



Sitthojd och sadelposition

= 0Om du anvander ett sadelstdd vars diameter ar mindre én sittroret kan du anvénda sa kallade reduk-
@ tionshylsor med en minimal langd pa 70 mm.
= Kontrollera alltid att sadeln &r ordentligt fastskruvad innan varje cykeltur och efter justering. Ta tag i sa-
delns fram- och baksida med handerna och ror den till vénster och hdger eller upp och ner. Under inga
omstandigheter far en forskjutning av sadelstodet vara markbar.
= Sadelstddets minsta insticksdjup fér inte underskridas ,Fig. 2/ Insticksdjup” auf Seite 15. Vélj vid be-
hov ndsta ramstorlek.
= Undvik att anvanda vald nar du sétter in sadelstodet i sittroret.
= Expertkunskap och specialverktyg kravs for samtliga instalinings-, skdtsel- och underhallsarbeten pa
cykeln. Alla arbeten ska utforas av din KTM-aterfgrséljare.

Sitthgjden ar korrekt installd om hélen befinner sig pa pedalaxeln och benet ar helt utstrackt (,Fig. 1/ SltthOJd auf Seite
15). Benet ska dock vara l4tt bdjt ndr trampdynan befinner sig pa pedalaxeln.

= Hahelst pa dig de cykelskor som du anvénder under dina cykelturer.

= Intadin sittposition pa sadeln. Stod dig mot en vagg nar du gér detta.

. Placera halen pa pedalaxeln i nedatriktat lage och se till att hofterna ér raka.
= Benet skanu varahelt utstréckt.

Fig. 1/15 Sitthdjd

For att justera sitthgjden lossar du snabbspannarhandtaget resp. fastbultarna pa sittroret - se "Hantering av snabbspdn-
nare” i kapitlet "Ldphjul och ddick” och séller in rétt sitthdjd. Sténg nu snabbspénningshandtaget for att fasta sadelstddet.
Om en f3stbult anvénds for att fasta sadelstddet behdver du ratt verktyg for detta. Anvénd alltid ett vridmoment och fdlj
informationen om vridmoment i kapitlet "Rekommenderade Gtdragningsmoment“. Genom att vrida skruven moturs lossnar
den och sadelstddet kan flyttas. Fést nu sadelstddet genom att vrida skruven medurs.

Kontrollera att sadeln &r i linje med cykelramens dverrdr (,Fig. 3/ Kélla: Sram” auf Seite 15). Lossa vid behov snabbspén-
ningshandtaget/fasthultarna pa sittrdret igen och justera sadeln.

Minsta |

insticksdjup
¥ 'l

\_W_"

Justering av S
sadeln : @:\ Kiamomréde  specifikation for
. v\ vridmoment
; Sadelklamma Lé\’\
Fig. 2/15 Insticksdjup Fig. 3/15 Kélla: Sram Fig. 4/15 Sadelmontering Fig. 5/15 Sadelstod

Varje sadel ska monteras sa att sittytan dr parallell med golvet (,Fig. 4/ Sadelmontering” auf Seite 15). Dérfor hjalper det
att anvénda ett vattenpass under monteringen. Skenornas tilldtna klamomrade ar markerat pa varje sadel.

De flesta sadelstddstillverkare anger ett vridmoment fdr montering av sadeln, vilket markeras direkt pa sadelstddet(,Fig.
5/ Sadelstdd” auf Seite 15) - se kapitlet "Rekommenderade &tdragningsmoment”. For sadelstdd med tva skruvar maste
vridmomenten kontrolleras individuellt tva ganger efter det &tdragningen. Sadelstddet far inte monteras felaktigt - sadel-
klamman méste vara riktad bakt.
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Styrets hojd och staminstallningar

= Styre och stammar hor till de barande och darmed sakerhetsrelevanta komponenterna pa cykeln. Expert-
@ kunskap och specialverktyg kravs for samtliga installnings-, skétsel- och underhallsarbeten pa cykeln.

Alla arbeten ska utféras av din KTM-aterférsaljare.

= Den valda kombinationen av styre och stam méste godkénnas av respektive tillverkare.

= Kor aldrig pa en cykel vars stam underskrider det minsta insticksdjupet. Detta utgdr en stor sakerhets-
risk.

= Kontrollera att stammens resp. styrstangens klamskruvar ar ordentligt atdragna genom att halla fram-
hjulet mellan benen och forstka vrida styre-stam-enheteni alla riktningar. Om det dr mdjligt att vrida den
ska du kontakta din KTM-aterforsaljare.

= Kopplingen mellan stammen och gaffelskaftet samt mellan stammen och styret maste vara korrekt fast-
skruvad.

= Kontrollera att den justerbara stammen sitter ordentligt fore varje cykeltur.

= Utfor ett bromstest i ett otrafikerat omrade.

Tillsammans med sitthgjden avgor styrets hgjd ryggens lutning under kérningen. Om styret &r lagre blir kérstdliningen
mycket sportigare. Det finns olika stammar som gér det mdjligt att éndra styrets hdjd. Din KTM-&terfGrséljare kan ge dig réd
om ratt sittstdlining.

0m cykeln har interndragning av bromsledningar och véxelvajrar dr det sarskilt viktigt att styret inte vrids

@ upp eller ned for mycket och inte heller fyttas for langt at vénster eller hoger, eftersom ledningarna och
vajrarna dragna internt i styre och styrstam da kan skadas (,Fig. 1/ Internt dragna bromsledningar och va-
xelvajrar” auf Seite 16).

)

Fig. 1/16 Internt dragna bromsledningar och véxelvajrar

Minsta
insticksdjup

Konventionella stammar

Med konventionella stammar (,Fig. 2/ Skaftstam” auf Seite 16) dndras styrets hdjd genom att

man varierar stammens insticksdjup i gaffelskaftet.
erar stammens insticksdjup i gaffelskafte Fig. 2/16 Skaftstam

Justerbara stammar
En vinkeljusteringsbar stam (,Fig. 3/ Vinkeljusterbar stam” auf Seite 16) gor det .
mojligt att anpassa styrets position i efterhand. Fér detta dndamal kan installnings-
vinkeln varieras uppat eller nedét. De ar enkla att eftermontera - du kan fa dem fran
din KTM-aterforsaljare.

Fig. 3/16 Vinkeljusterbar stam

Ganglds stam (framat)

Den ganglgsa stammen (,Fig. 4/ Framét-stam” auf Seite 16) &r fastklamd direkt pa
paffelskaftet. Den kan endast hojdjusteras via mellanringen (spacer) eller genom att
vrida pa stammen. Genom att kapa skaftet pa langden kan styrets hdjd bara minskas.
Genom att vrida pa stammen kan styrets hdjd minskas eller okas.

Fig. 4/16 Framét-stam



Bromssystem
Allman information

O

Kontrollera att bromsarna fungerar och &r i gott skick fdre varje resa.

Cykla aldrig utan bromsbeldgg eller med utslitna bromsbeldagg. Se till att beldggen &r korrekt monterade

nar du kontrollerar och byter ut dem. Dessutom ska du fdlja sékerhetsanvisningarna och instruktionerna

i komponentinstruktionerna fran respektive bromstillverkare.

= Bromsarna hor till de sakerhetsrelevanta komponenterna pa en cykel. Expertkunskap och specialv-
erktyg krévs for samtliga instéllnings-, skotsel- och underhallsarbeten pa cykeln. Lat din KTM-ater-
forsaljare utfcra alla arbeten och kontrollera dem enligt specifikationerna i kapitlet “Underhdills- och
skatselintervall”.

= Vid byte av komponenter ska du endast anvanda originaldelar fran KTM.

= For hydrauliska bromssystem ska du regelbundet kontrollera om det finns lackor eller se om det lécker
vétska ldngs bromsledningen ndr du trycker ner bromshandtaget. Om bromsvatskan lacker ut, avbryts
bromskraften. Darfor far du under inga omsténdigheter dppna bromsledningen.

= 0Om underlaget ar vatt, halt eller st kan bromssystemet reagera med fordrgjning eller géra att hjulen
glider eller att bakhjulet lossnar. Testa hur effektiva dina bromsar ar i vétt och IGst véglag och bromsa
alltid forsiktigt.

= (va och kontrollera bromsfunktionen pa en trafikséker plats.

= Bromsar kan dverhettas om de anvénds kontinuerligt under en léngre tid. Bromskraften kan minska eller
helt forsvinna eller om det géller falgbromsar, kan slangen och dacket skadas. Undvik detta genom kon-
trollerad och pulserande inbromsning.

= Vid langa inbromsningar kan bromsskivan och bromsoket eller falgen varmas upp mycket kraftigt - risk
for brannskador!

= Nar skivbromsarna &r fabriksnya har de annu inte maximal bromskraft och kréver en inbromsningstid pa
ca 30-100 bromsningar.

= | 3s mer om tilldelningen av bromshandtag i kapitlet "Cykelregistrering”.

= Alla bromsytor maste vara fria fran olja och fett.

Cykeln maste stanna sa snabbt som mdjligt nar du anvénder bromsarna. Forsdk att flytta tyngdpunkten sa langt bakat som
mdjligt vid en fullstandig inbromsning.

Alla KTM-modeller &r utrustade med tva fristaende bromsar. Med fabriksinstalliningar &r det vénster bromshandtag i kor-
riktningen som driver frambromsen och héger bromshandtag som driver bakhjulsbromsen. Under en inbromsning ska béada
bromsarna alltid anvandas proportionerligt och samtidigt. P& grund av viktforskjutningen verkar den storre bromskraften pa
framhjulet. Beroende pa modell kan endast ett bromshandtag fér frambromsen monteras pa en cykel med fotbroms, vilken
da dr placerad pa hoger sida av styret - se kapitlet "Cykelregistrering”.

Greppbredd for bromshandtag

= Det far aldrig vara mgjligt att dra bromshandtaget hela vagen till styret innan bromsbeldggen ror vid
bromsytorna. Annars kan den fulla bromsprestandan inte uppnas. Kontakta i sa fall din KTM-aterforsal-
jare omedelbart.

Avstandet mellan bromshandtaget och styret &r i regel justerbart. Bromshandtaget kan justeras till det mest optimala léget
for respektive storleksfgrhallande. Vid inbromsning ska handleden hallas i en rak linje med underarmen. Din KTM- &terforsal-
jare ger dig rad om hur du justerar handtagsbredden pa rétt satt.
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Mekaniska falghromsar

= Varuppmarksam pa félgarnas tillstand. Om félgarna ar helt utslitna kan dacktrycket leda till att félgen gér
@ sonder. Slangen kan da spricka eller blockera [5phjulet.
= Bromsvajern maste alltid vara i perfekt skick. Enskilda ledningar far under inga omsténdigheter sticka ut
och maste bytas ut vid behov.

Bromsbeldgg och félgar slits ut med denna bromsmodell. Slitageindikatorer i form av réfflor
(,Fig. 17 Réfflor” auf Seite 18) eller punkter (,Fig. 2/ Punkter” auf Seite 18) ska app-
liceras direkt pa félgsidan. Det kan ocksa finnas en slitageindikator som gdr att félgen
maste bytas ut nar den forsvinner helt och hallet. Slitaget pa bromsbelaggen kénns igen pa
att indikatorerna forsvinner vid frekventa inbromsningar. Nér du byter ut beldggen ska du

Fig. 1/18 Rafflor

ocksé kontrollera félgens slitage. Om det inte finns nagon synlig indikator kan du leta efter y
sprickor, ojamnheter eller forvréngningar pa falgens bromsyta.

Félgar fran tillverkaren Ambrosio anvénder en sa kallad 3-punktsindikator. Dessa tre olika

djupa hal pa félgsidan visar inte bara nar ett Iophjulsbyte & nodvandigt, utan &ven det

aktuella slitaget - beroende pa hur ménga punkter som fortfarande ar synliga. Om endast
en prick &r synlig rekommenderas det att man byter ut [Gphjulet. Fig. 2/18 Punkter

V-bromsar

Med V-bromsar (,Fig. 3/ Kalla: Shimano” auf Seite 18) finns det en bromsarm pa vardera sida
av falgen. Nar bromshandtaget pa V-bromsen aktiveras rér sig bromsarmarna inat genom kabeln. .
Bromsbeldggen som sitter pd bromsarmarna gnider mot félgsidorna och orsakar pa sé satt broms- 'l A

ning. I
B

Funktionskontroll Fig. 3/18 Kalla: Shimano

@ = Se till att bromsbeldggen tréffar falgsidorna helt och hallet och att de under inga omsténdigheter tippar

ini ekrarna eller vidrdr dacket. Lophjulet kan I&sa sig. Om installiningen inte &r korrekt ska du omedelbart
kontakta din KTM-aterforsaljare.
= Enbromskraftbegrénsare dr inte ett antiblockeringssystem. Blockeringen av [6phjulet fordrdjs bara.

Bromsbeldggen (,Fig. 4/ Kalla: Shimano” auf Seite 18) méaste ha rétt tjocklek. Om réff-
lorna pa beldggen redan har slipats bort &r det mycket brattom att byta ut dem. De hogra
resp. vénstra belaggen ska traffa falgsidorna samtidigt i det frémre bromsbelaggsomra-
det nar bromshandtaget dras &t Iangsamt. Nar det fréamre beldggomradet tréffar falgen \—“—Ffémm
maste det bakre belaggomradet ha ett ungefarligt avstand pa 1 mm till falgsidan. Detta

forhindrar ett gnisslande ljud vid bromsning. Om man nu fortséatter att dra i bromshandta-

get, maste beldggen ligga helt och héllet mot félgsidan.

Indikatorer

Bromskraftbegransare Bromskraftbegran-

Det gar att anvanda en bromskraftbegransare med olika V-bromsar (,Fig. 5/ Klla: Shimano” auf o
¥ )

Seite 18). Den verkar vid varje bromsning och begrénsar bromskraften genom att forlénga (I by

\ ':g\ f":' |

dragstréckan inom ett visst bromshandtagskraftomréde. Fi‘g‘_ 5/18 Kiila: Shimano



Sidodragbromsar

Sidodragbromsar utgdr ett slutet system, eftersom bromsarmarna har en gemensam upphéngning. ,Fig.
1/ Kélla: Shimano” auf Seite 19 Om bromshandtaget aktiveras ror sig bromsbeldggen inat, gnuggar
mot félgsidorna och orsakar bromsning.

i b
Uy ik

i Fig. 1/19 Klla: Shi
Funktionskontroll ig. 1/19 Kélla: Shimano

= Se till att bromsbeldggen tréffar falgsidorna helt och hallet och att de under inga omsténdigheter tippar
@ ini ekrarna eller vidror dacket. Lophjulet kan lasa sig. Om instéllningen inte &r korrekt ska du omedelbart
kontakta din KTM-aterforsaljare.
= Alla snabbspanningshandtag pa bromsen maste vara stangda under krning.

Bromsbeldggen méste ha ratt tjocklek. Om rafflorna pé beldggen redan har slipats bort ar det mycket bréttom att byta
ut dem. Bromsbeldggen maste tréffa félgsidorna Gver hela ytan och pa vénster och higer sida samtidigt. For att kunna
demontera lophjulet fran gaffeln eller ramen finns det ett snabbspanningshandtag pa sidodragbromsarna (,Fig. 2/ Kélla:
Shimano” auf Seite 19). Nér du dppnar detta handtag ror sig bromsbeldggen utét och du kan enkelt avlagsna Idphjulet.
Snabbspéanningshandtaget maste alltid vara stangt under kérning for att uppna 6nskad bromsprestanda. Vissa sidodrag-
bromsar har positionsmarkeringar som bekraftar att bromsen ar stangd nar markeringarna pa snabbspanningshandtaget
och bromshuset &r i linje med varandra (,Fig. 3/ Kélla: Shimano” auf Seite 19). P4 vissa sidodragbromsar &r snabbspéan-
ningshandtaget svart att na. | det hér fallet &r snabbspanningshandtaget fast direkt pa véxelvajern (,Fig. 4/ Kalla: Shimano”
auf Seite 19).

Fig. 2/19 Kélla:‘S‘himano Fig. 3/19 Kélla: Shimano Fig. 4/19 Kalla: Shimano

w5, GEOFFNET
L)
"1'\\.
Geschlossen g ]/
1

L\ e
p d
) ) 2

Snabbspanningshandtag Positinosmarkering

Hydrauliska falghromsar

Hydrauliska falgbromsar &r ofta kraftfullare &n mekaniska f&lgbromsar. Bromsbackarna trycks jémnt mot félgsidorna med
hjélp av bromsvatska.

o

%'(f GESCHLOSSEN
R

Snabbspannings-
handtag

Funktionskontroll

@ = Se till att bromsbeldggen tréffar falgsidorna helt och hallet och att de under inga omsténdigheter tippar
ini ekrarna eller vidror dacket. Lophjulet kan |asa sig. Om instéllningen inte &r korrekt ska du omedelbart
kontakta din KTM-aterforsaljare.

Slitageindikatorn pa bromsbeldgget (,Fig. 5/ Kélla: Magura“ auf Seite 19) visar slitageni- Fi9»5/gKélla: Magura
van. Om rafflorna péa belaggen dr helt bortslitna maste de bytas ut. De higra resp. vanst- Belaggtjocklek | [w..

ra bromsbeldggen ska tréffa falgsidorna samtidigt i det framre bromsbeldggsomrédet nar

bromshandtaget dras &t lngsamt. Nér det frémre beldggomradet tréffar falgen méste det s
bakre beldggomradet ha ett ungefarligt avstand pa 1 mm till falgsidan. Detta forhindrar ett /,,«’;/ ,‘Iﬁ ';1,/"’
gnisslande ljud vid bromsning. Om man nu fortsétter att dra i bromshandtaget, maste be- | ‘/ //Fl /ﬂ"“'

Slitageindikator
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Idggen ligga helt och hallet mot falgsidan.

Skivbromsar

Férdelarna med skivbromsar (,Fig. 1/ Kélla: Sram” auf Seite 20) &r utmérkt bromsprestanda samt en
omfattande okdnslighet mot smuts och vaderpaverkan. Pa vatt underlag reagerar bromsen bra, aven
om den har en tendens att ge ifran sig oljud.

"‘%- ‘
;:;- :

Funktionskontroll Fig. 1/20 Kélla: Sram

@ = S3 snart bromsskivans tjocklek understiger den aktuella slitagegransen maste den bytas ut. Var upp-
mérksam pa graveringar eller markeringar for slitagegranser pa bromsskivan och observera aven saker-
hetsanvisningar och instruktioner i komponentinstruktionerna frén respektive bromstillverkare.
= Expertkunskap och specialverktyg kravs for samtliga instéllnings-, skétsel- och underhalisarbeten pa
bromsarna. L&t din KTM-aterférsaljare utfora alla arbeten och kontrollera dem enligt specifikationerna
i kapitlet "Underhdlls- och skatselintervall”.
= Om ditt bromssystem anvénder DOT-bromsvétska maste den bytas regelbundet enligt tillverkarens an-
visningar - sdrskild expertis kravs.
= Seftill att bromsskivan inte skadas under transporten och anvand transportlaset nar du avlagsnar fram-
hjulet.

Vissa skivbromsmodeller har ett synfanster pa bromsoket som visar avstandet mellan bromsbeldgget och bromsskivan.
Bromsskivan maste I6pa centralt och fritt mellan beldggen. Om bromsprestandan forsamras kan det vara en indikation pa
att bromsbeléggen &r slitna. Kontrollera dérfér regelbundet hur slitna bromsbeléggen &r genom att demontera dem.
Féljande figurer (,Fig. 2/ Kélla: Shimano” auf Seite 20, ,Fig. 3/ Kélla: Shimano” auf Seite 20) visar de vanligaste varian-
terna fdr placering och demontering av bromsbelégg.

3 mm insexskruv

N <—Beldgg
Fig. 3/20 Kalla: Shimano

- —pysténdare for
belaggningar

| alimanhet bor beldggen bytas ut om
= de har natt respektive slitagegrans - se ,Fig. 1/ Kalla: Tektro” auf Seite 21
= ytan dr ojdmnt sliten



= e dr fororenade av olja

= hall-/aterstaliningsfjadern gnider mot bromsskivan

For att faststélla beldggets tjocklek mats tjockleken pa bromsbeldgget och hallpldten (se ,Fig. 1/ Kalla: Tektro™ auf Seite
21). Om det uppmétta vérdet &r lagre &n vérdet i tabellkolumnen "Bromsbeldgg + hallplat” i foljande tabell maste beldggen

bytas ut.
® 000 ¢

(o)
o 0

Bromsbeldgg + -
“héuplét ’\ Slitageindikator
\\
~

Slitageindikator ) B
Fig. 1/21Kalla: Tektro Fig. 2/21Kdlla: Tektro

Bromsskivorna maste ocksa bytas ut sa snart deras tjocklek underskrider respektive slitagegréns. | vissa fall kan slitaget
kontrolleras med hjélp av indikatorer direkt pa bromsskivan (,Fig. 2/ Kélla: Tektro” auf Seite 21). Det kan till exempel vara
en férgad fordjupning i bromsskivan. Om fargen har slipats bort helt och héllet och det inte Iangre finns négon férdjupning,
maste bromsskivan bytas ut snarast mgjligt. En minskad bromseffekt och ett markbart skrapande ljud vid bromsning kan
ocksa vara tecken pa alltfor stort slitage.

Tillverkare Slitagegrans bromsbeldgg Bromsbeldgg + hallplat Slitagegrans bromsskiva
Shimano 0.5mm 2,5mm 1,5 mm
Tektro 0,5mm 2,5mm 1,9 mm
Magura 0.5mm 2,5mm 1.8 mm
Fotbromsar

Denna broms aktiveras genom att vrida veven bakat mot trampriktningen. Nar vevarna ér i horisontellt Iage kan den storsta
bromseffekten uppnas nar man anvénder en fotbroms.

Funktionskontroll

= Fotbromsar har ett bromsankare (,Fig. 3/ Bromsankare, kélla: Shimano“ auf Seite 21) som stdds av
@ ramens kedjestag. For att det ska fungera korrekt maste det vara ordentligt monterad med hjélp av en
féstkldmma eller direkt pa kedjestaget.
= Om kedjan har hoppat av eller om kedjespénningen &r for |ag ar det inte mgjligt att anvénda fotbromsen
effektivt.
= Ominstallningen inte &r korrekt ska du omedelbart kontakta din KTM- aterforséljare.

Kontrollera aven kedjespanningen regelbundet genom att trycka kedjan uppat och nedat (,Fig. 4/ Kedjespanning” auf Seite
21). Kedjan far inte kunna skjutas igenom eller dras upp mer n 2 cm centralt mellan de tvé kedjehjulen.

Vridmomentstéd

Monteringsklamma \ Kedjeskruv
Klammutter Bromsankare L

Fig. 3/21Bromsankare, kdlla: Shimano Fig. 4/21Kedjespanning
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Drift
Allman information

@ = Expertkunskap och specialverktyg kravs for samtliga instélinings-, skotsel- och underhalisarbeten pa
driften. Lat din KTM-&terforséljare utféra alla arbeten och kontrollera dem enligt specifikationerna i ka-
pitlet “Underhdlls- och skadtselintervall”.

= (bservera alltid sakerhetsanvisningarna och instruktionerna i komponentinstruktionerna fran respekti-
ve vaxelmekanismtillverkare.

= (va pa att vixla och kontrollera véxlarna pé en trafiksaker plats.

= Byt aldrig véxel medan du trampar baklédnges, vaxlarna kan fastna. Véxla aldrig i stillastaende lage da
detta kan skada komponenterna.

= Nér du vaxlar, trampa jamnt och med liten kraft for att forhindra att kedjan glider.

= Driften maste stéllas in mycket exakt. Vid felaktig instélining kan kedjan hoppa av och orsaka ett abrupt
avbrott av driften.

= Bérklader som &r Iampliga fér cykling och som inte fastnar i driftens roterande delar ndr du trampar.

Drivsystemet Gverfor kraften fran vevaxelvarvet och bestar av foljande komponenter: Pedal, pedalvev, pedallager, kedje-
blad, kedja och drev.

Vaxeln anvands for att anpassa trogheten vid trampning till terréngfdrhallandena och kdrhastigheten. Med en lag véxel och
hdg trampfrekvens kan man klara av branta stigningar med méttlig anstréngning. | nedfdrshacke anvénds en hog véxel for
att tacka en stor stracka med hog hastighet per vevaxelvarv.

De stérsta halsofdrdelarna, den hggsta uthalligheten och den basta prestandan uppnés genom att driva pedalveven med en
relativt hog trampfrekvens (ca 60-90 varv per minut) med 1dg anstrangning.

Anvand alla dina véxlar for att alltid hitta den optimala rytmen i olika kérfgrhallanden. Rorliga véxeldelar ska rengdras och
behandlas med ett [&mpligt smérjmedel efter att man har kdrt i regn.

Pedallager och pedalvev

@ = Spel mellan veven och pedallageraxeln kan leda till att vevpartiet gar sonder.

I de flesta fall &r ett pedallager ett kompakt lager som bestar av ett kullager, lagerskalar, tétningsringar och axeln. Den kom-
pakta konstruktionen férhindrar att fukt och smuts trénger in.

Man kan anvénda olika typer av modellspecifika pedallager som redan &r fullstandigt justerade av fabriken. Pedallager och
vevarmar kan lossna med tiden. Kontrollera regelbundet att innerlagret sitter ordentligt i pedallagret och att vevarmarna dr
ordentligt anslutna till axeln genom att trycka den vénstra vevarmen mot kedjestaget. Inget spel och inga knakande eller
knarrande ljud far forekomma.



Kedjevaxel

Kedjevéxlar fungerar enligt fdljande princip:

Litet kedjeblad framtil - &g vaxel - lagre utvaxling
Stort kedjeblad framtil - hdgre véxel - hdgre utvéxling
Stort drev framill - hdgre véxel - hdgre utvaxling
Litet drev baktill - &g vaxel - lagre utvaxling
%" ———— I %‘ X ——————
Fig. 1/23 Positivt exempel pé kedjelage Fig. 2/23 Negativt exempel pa kedjelége

Undvik att snedstalla kedjan (stort kedjeblad framtill till stort kedjehjul baktill - se ,Fig. 2/ Negativt exempel pa kedjelage”
auf Seite 23 - resp. litet kedjeblad framtill till litet kedjehjul baktill), eftersom detta Gkar slitaget pa komponenterna och
minskar driftens effektivitet. Véxelhandtagen fdr att fiytta kedjan pa kedjebladen resp. drevet &r i princip monterade pa
styret pa foljande sétt:

Vénster véxelhandtagsenhet - kedjevaxeln flyttar kedjan till de frémre kedjebladen

Hoger vaxelhandtagsenhet - véxelmekanismen flyttar kedjan till det bakre drevet

Kedjevéxlar fran tillverkarna Shimano (Di2) och Sram (AXS) &r tillgéngliga i bdde mekaniska och elektroniska utféranden.
Observera att det krévs ett uppladdningsbart batteri for att driva den bakre véxelmekanismen. Det ingar i leveransen till-
sammans med laddaren.

Anvéandning av mountainbikes, trekking-, stads- och barncyklar

| allménhet, beroende pa vilket véxlingssystem som anvénds, inleds en véxlingsprocess alltid nar ett handtag pa véxel-
handtagsenheten eller bromsvaxlingsenheten aktiveras. Med vaxelreglagen med vridgrepp kan du vaxla med en snabb
vridning av handleden.

Shimano Rapidfire Plus

Vaxelhandtagsenheten, som ar placerad pa vanster sida av styret fran forarens perspektiv, driver den framre kedjevaxeln
(,Fig. 3/ Véaxelhandtagsenhet kedjevaxel” auf Seite 23) som placerar kedjan pa de frémre kedjebladen. Genom att anvén-
da pekfingerreglaget framtill fiyttar du kedjan frén de stora till de smé kedjebladen. Genom att anvénda tumreglaget inleds
den motsatta processen - kedjan fiyttas fran de sma till de stora kedjebladen.

Vaxelhandtagsenheten, som &r placerad pa hoger sida av styret fran forarens perspektiv, driver véxelmekanismen (,Fig. 4/
Vaxelhandtagsenhet véaxelmekanism” auf Seite 23) och placerar kedjan pa det bakre kedjehjulet. Nar man anvénder det
frémre pekfingerreglaget forflyttar sig kedjan i riktning mot de sma dreven pa kedjehjulet. Nér man trycker pa tumreglaget
inleds den motsatta processen - kedjan rdr sig fran de sma till de stora dreven pa kedjehjulet.

Vissa véxelhandtag fran Shimano Rapidfire Plus har ocksa en 2-vagsutigsare. Dessa vaxelhandtag fungerar enligt den
véxellogik som ndmns ovan, men pekfingerreglaget kan ocksd mangvreras med tummen. Med den hér tekniken kan flera
véxlar véxlas med en enda spakrérelse. Genom att trycka snabbt pa det hdgra tumreglaget vaxlar du till nésta véxel. Om du
trycker ner det hogra tumreglaget ytterligare kan du vaxla flera véxlar pa detta sétt. Shimano Rapid Rise-vaxelhandtagets
véxlingslogik fungerar precis tvértom.

Fig. 3/23 Vaxelhandtagsenhet kedjevéxel Fig. 4/23 Véxelhandtagsenhet véxelmekanism
Kélla: Shimano /= Q Kalla: Shimano

Pekfingerreglage =27 ekﬁngerreglage

Tumreglage

Tumreglage

Svenska - sida 23



72 ©pIS - BYSuang

Shimano Di2

I den grundkonfiguration som KTM har valt, driver véxelshandtagsenheten, som gvre tumreglage

ar placerad pa hdger sida av styret fran forarens perspektiv, den bakre véxel-

mekanismen (,Fig. 1/ Kélla: Shimano” auf Seite 24) och placerar kedjan pa det

bakre kedjehjulet. N&r man anvénder det évre tumreglaget forflyttar sig kedjan

i riktning mot de smé dreven pa kedjehjulet. Nar man trycker pa det undre tum-

reglaget inleds den motsatta processen - kedjan ror sig fran de sma till de stora

dreven pa kedjehjulet. Varje reglage pa vaxelhandtagsenheten har ocksé mgj- S RIees

lighet att véxla flera véxlar samtidigt genom att trycka knapparna lédngre fram Fig. 1/24 Kélla: Shimano
fér varje vaxling.

De elektroniska Shimano-véxlarna Di2 kan konfigureras fritt med hjélp av mjukvara. Mjukvaran "e-tube project” kan laddas
ner kostnadsfritt direkt fran Shimano:s webbsida. Dessutom kravs Shimanos anslutningsenhet SM-PCE1 som ett granssnitt
mellan datorn och cykelkomponenterna (ingar inte i leveransen). Nar cykelkomponenterna ar anslutna till programvaran kan
alla instéllningar gdras pa de elektroniska véxlarna.

Sram Trigger

Vaxelhandtagsenheten, som &r placerad pa hoger sida av styret frén f6-
rarens perspektiv, driver vaxelmekanismen (,Fig. 2/ Trigger, kalla: Sram"
auf Seite 24) och placerar kedjan pa det bakre kedjehjulet. N&r man
anvénder det frémre pekfingerreglaget forflyttar sig kedjan i riktning mot

Fig. 2/24 Trigger, kdlla: Sram

de sma dreven pa kedjehjulet. Nar man trycker pa tumreglaget inleds den ' ; pekkﬁnge"eglage
motsatta processen - kedjan rér sig fran de sma till de stora dreven pa B
kedjehjulet. Tumreglage

Sram Eagle AXS

I den grundkonfiguration som KTM
har valt, driver vaxelspaken, som
ar placerad pa hoger sida av styret
fran forarens perspektiv, den bakre
véxelmekanismen och placerar
kedjan pa det bakre kedjehjulet.
N&r man trycker pa véxelspaken
underifran (se bild 1 ,Fig. 4/ Kélla: Vaxelspak undertill
Enviolo” auf Seite 26) forflyttar

sig kedjan i riktning mot de stora

dreven pa kedjehjulet.

Nér man trycker pa vaxelspaken ovanifran eller trycker pa vippbrytarens bakre del (se bild 2 ,Fig. 3/ Kalla: Sram” auf Seite
24)inleds den motsatta processen - kedjan ror sig frén de stora mot de sma dreven pa kedjehjulet.

Den elektroniskt fungerande véxelspaken kommunicerar tradigst med véxelmekanismen. Den kréver ett batteri och kan
konfigureras fritt via en app. AXS-appen frén Sram kan laddas ner kostnadsfritt fran appbutikerna.

Vaxelspak baktill

b
[‘i

Vaxelspak upptill
Fig. 3/24 Kalla: Sram



Anvandning av vaxlarna pa racercyklar

Shimano Dual Control

Véxelbromshandtagsenheten, som &r placerad pa vanster sida av styret sett fran Fig. 1/25 Kala: Shimano
forarens perspektiv, driver den framre kedjevéxeln (,Fig. 1/ Kélla: Shimano” auf Se-
ite 25) som placerar kedjan pa de framre kedjebladen. Genom att anvénda det
vanstra vaxelhandtaget flyttar man kedjan fran de stora till de sma kedjebladen.
Genom att vrida det vénstra bromshandtaget startar den motsatta processen -
kedjan fiyttas fran de sma till de stora kedjebladen.

Vaxelhandtaget, som &r placerat pa hoger sida av styret sett fran forarens per-
spektiv, driver véxelmekanismen (,Fig. 1/ Kalla: Shimano” auf Seite 25)

och placerar kedjan pa det bakre kedjehjulet. Nér man anvander det hogra véxelhandtaget ror sig kedjan mot de sma dreven
pa kedjehjulet. Genom att vrida det hogra bromshandtaget startar den motsatta processen - kedjan flyttas fran de sma till
de stora dreven pa kedjehjulet. Det hdgra bromshandtaget har ocksa férmégan att véxla flera véaxlar samtidigt genom att
man vrider det langre inat.

Shimano Di2

Vaxelbromshandtagsenheten, som ar placerad pa vénster sida av styret sett fran
forarens perspektiv, driver den framre kedjevéxeln (,Fig. 2/ Kélla: Shimano” auf
Seite 25) som placerar kedjan pa de frémre kedjebladen.

Genom att trycka pa det vanstra bakre vaxelhandtaget flyttar man kedjan fran de N
stora till de sma kedjebladen. Om du trycker pa det vanstra frémre véxelhand- bakre vaxehandtag 7K,
taget startar den motsatta processen - kedjan flyttas fran de smé mot de stora (
kedjebladen Véxelhandtaget, som &r placerat pa hoger sida av styret sett fran ((
forarens perspektiv, driver véxelmekanismen (,Fig. 2/ Kélla: Shimano” auf Seite

25)

och placerar kedjan pa det bakre kedjehjulet. Nar man trycker pa det hdgra bakre véxelhandtag ror sig kedjan mot de
sma dreven i kedjehjulet. Om du trycker pa det hdgra framre véxelhandtaget startar den motsatta processen - kedjan
fiyttas fran de sma mot de stora dreven i kedjehjulet. De elektroniska véxlarna kan konfigureras fritt med hjélp av mjuk-
vara. Mjukvaran "e-tube project” kan laddas ner kostnadsfritt direkt fran Shimano:s webbsida. Dessutom kréavs Shimanos
anslutningsenhet "SM-PCE1” som ett granssnitt mellan datorn och cykelkomponenterna (ingar inte i leveransen). Nér cykel-
komponenterna &r anslutna till programvaran kan alla instaliningar géras pa de elektroniska véxlarna.

Fig. 2/25 Kélla: Shimano

Fig. 3/25 Kélla: Sram

SRAM Double Tap P fem WA
Véxelhandtaget, som &r placerat pa vénster sida av \‘ ‘ Q i ‘Q ?

|
|

styret fran forarens perspektiv, driver den framre ked-
jevaxeln som placerar kedjan pa de framre kedjebladen.
Genom att vrida véxelhandtaget en kort bit fiyttar du
kedjan fran de stora till de sma kedjebladen. Genom att
vrida véxelhandtaget indt pabdrjas den motsatta pro-
cessen - kedjan flyttas mot de stora kedjebladen.
Vaxelhandtaget som sitter pa hoger sida av styret fran fgrarens perspektiv, driver vaxelmekanismen och placerar kedjan
pa det bakre kedjehjulet. Nar man vrider pa véxelhandtaget en kort bit ror sig kedjan mot de smé dreven pa kedjehjulet.
Genom att vrida véxelhandtaget inat paborjas den motsatta processen - kedjan flyttas mot de stora dreven pa kedjehjulet.
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SRAM eTap AXS
0Om du trycker

pa det vanstra
vaxelhandtaget
flyttas den bakre
vaxelmekanismen
inat. Kedjan flyttas

till ett stérre

drev. Tryck och hall ner véxelhandtaget for att véxla flera véxlar samtidigt. Om du trycker pé det hogra véxelhandtaget
flyttas den bakre vaxelmekanismen utat. Kedjan flyttas till ett storre drev. Om du trycker ner bade det vanstra och higra
véxelhandtaget samtidigt, flyttas kedjan via kedjevéxeln till det lilla resp. stora kedjebladet framtill.

Den elektroniskt fungerande bromhandtagsenheten kommunicerar tradidst med véxelmekanismen. Den kraver ett batteri
och kan konfigureras fritt via en app. AXS-appen frén Sram kan laddas ner kostnadsfritt fran appbutikerna.

Navvaxel

Navvéxlar véxlas via en planetvéxellada med hjalp av ett vaxelvridhandtag eller ett tumreglage. an kan skilja mellan frihjuls-
nav och fotbromsnav. Med fotbromsnav aktiveras en integrerad trumbroms nar veven vrids bakat. Bromseffekten &r storst
nar vevarmarna ar i horisontellt Idge. Forutom cykelkedjan kan driften ocksa ske med hjélp av en rem.

Fig. 3/26 Kalla: Shimano

Anvandning av navvaxel "

Under véxlingsprocessen ska du trampa ”s -

med mindre kraft eller inte alls. Véxelvrid-

handtag (,Fig. 2/ Kélla: Shimano” auf Seite

26) eller tumvéxelspaken (,Fig. 3/ Kélla:

Shimano” auf Seite 26) &r monterat till

hoger pa styret. Vaxelvy Tumknapp nedtill

En véxelindikator informerar dig om vilken véxel som anvénds for tillféllet. Genom att vrida véxelvridreglaget medurs resp.

trycka pa tumknappen Idngst ned stélls en lagre utvéxling in. Genom att vrida vaxelvridreglaget moturs resp. trycka pa

tumknappen langst upp hojs utvaxlingen.

Véxelvridreglaget i den manuella enviolo-gruppen fungerar enligt samma véxellogik. Med detta system justeras vaxelfdr-

hallandet mellan pedalen och bakhjulet kontinuerligt och &ndras dérmed i ett kontinuerligt AGde. Det aktuella véxelforhal-

landet visas pa displayen under kdrning.

= Vridning medurs: Displayen visar ett "berg” (,Fig. 4/ Kalla: Enviolo” auf Seite 26). Detta vaxelforhéllande bor stéllas
in fér start eller kdrning i uppfdrsbacke.

. Vridning maturs: Displayen visar ett "plan yta” (,Fig. 5/ Kélla: Enviolo” auf Seite 26). Denna instéllning bdr anvéndas
vid hogre hastigheter.

Enviolo-vdxelgruppen ar kompatibel med remvaxelgruppen - se avsnittet "Rem”.
Vaxelvridreglage

Display "berg” == RN Display "plan yta”
Fig. 4/26 Kalla: Enviolo Fig. 5/26 Kalla: Enviolo



Kedja
Kedjeslitage och kedjeskotsel

@ = 0Omdu vaxlar under tung belastning kan det orsaka skador och till och med kedjebrott.

= | tinget smdrjmedel hamna pé félgarnas bromsytor, bromsbelégg eller bromsskivor. Bromseffekten kan
minska eller, i vérsta fall, upphdra.

= Endast en [dmplig och jamfGrbar kedjetyp med samma kedjebredd och kedjeléngd far anvandas som er-
sattning. Antalet kedjeldnkar ska motsvara antalet kedjelankar i den ursprungliga kedjan.

= Kontrollera kedjan regelbundet for att se om den &r skadad, t.ex. deformerad eller sprucken. Oavsiktlig
vaxling eller Gverhoppning av ett drev &r tecken pa att kedjan ar defekt.

= Expertkunskap och specialverktyg krévs for samtliga instalinings-, skdtsel- och underhallsarbeten pa
driften. Lat din KTM-aterfrséljare utfdra alla arbeten och kontrollera dem enligt specifikationerna i ka-
pitlet “Underhdlls- och skdtselintervall”.

Kedjans hallbarhet och tysthet beror pa underhallet. Fgj alltid anvisningarna i kapitlena "Underhdlls- och skétselinforma-
tion” och "Underhdlls- och skdtselintervall”.

Underhalisintervallet beror ibland pa kérforhallandena. Sérskilt under vinterménaderna utsétts kedjan far okat slitage pa
grund av paverkan frén omgivningen. Behandla kedjan med ett I&mpligt smdrjmedel, sérskilt i vatt vader.

Kedjan bdr rengéras regelbundet med ett neutralt rengéringsmedel. Anvand aldrig alkaliska eller sura Igsningsmedel som
exempelvis rostborttagningsmedel. Applicera sedan kedjeolja eller kedjefett pa kedjans inre rullar. Anvand sedan veven fgr
att 1ata kedjan snurra nagra ganger. Lat nu cykeln sta i nagra minuter s att smorjmedlet tranger in i kedjan.

Nér du véxlar, trampa med minskad kraft och undvik att vélja en véxel dér kedjan Gper fér snett. Vdl; alltid en hdg trampfrek-
vens for att undvika att belasta kedjan i onddan.

Slitagegrénserna finns i kapitlet “Underhdlls- och skdtselintervall”. En kedja som har forldngts pa grund av slitage for-
samrar véxlingsbeteendet avsevart. Om kedjan byts ut for sent slits dven drevet och kedjebladen ut. Att byta ut dessa
komponenter skulle kosta betydligt mycket mer dn kedjan.

Se alltid till att kedjespanningen &r korrekt. P& cyklar med navvéxel ar kedjan korrekt spand nér den kan flyttas upp och ner
1-2 cm centralt mellan kedjehjulet och drevet.

Du kan kontrollera kedjans slitage med hjélp av en slitagematare. Sli-
tagemétaren placeras med fordjupningen pa en rulle och med métson-
den pa kedjan. P en ny kedja passar matsonden precis med spetsen _
mellan rullarna (,Fig. 1/ Lagre slitage” auf Seite 27). Ju stdrre slitaget ' ' " Fig. /27 Lagre slitage

ar, desto djupare sjunker matsonden in mellan rullarna. Om matsidan ar

helt nedsénkt sa att métaren vilar pa rullarna dver hela matléangden, bar ‘
kedjan bytas ut for att undvika slitage pa andra komponenter (,Fig. 2/ D RO O X O XD R (D X IO RO
Hogre slitage” auf Seite 27). Fig. 2/27 Hogre slitage
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Rem
En Carbon-rem med tandvinkel som utgér en underhalisreducerande er- DX CON
sattning for en konventionell cykelkedja. | grund och botten maste man Copieltiocarn AU S
skilia mellan det mer robusta CDX-systemet (EPAC) och CDN-systemet
(cykel), som bada ar utrustade med medelstyrning (,Fig.1/ Kélla: Gates" auf
Seite 28).
Fig.1/28 Killa: Gates

Remslitage och remskotsel

= Kroppsdelar och klader maste hallas undan fran driften nar den ar i rorelse.

@ = Remmen far inte vikas, vridas, bdjas bakat, vandas, knytas eller bindas ihop. Anvand aldrig remmen som
en bandnyckel eller kedjepiska. Rulla aldrig upp remmen med kedjehjulet och Iagg aldrig pa den med en
spak (,Fig. 2/ Kalla: Gates" auf Seite 28).

= Kontrollera regelbundet om remmen dr skadad, t.ex. om den &r sprucken, saknar tander eller om Car-
bon-fibrerna r frilagda (,Fig. 3/ Remslitage, kalla: Gates" auf Seite 28).

= Endast en lamplig och jamfGrbar remtyp med samma remidngd far anvandas som ersattning.

= Remmen far inte smorjas.

= Expertkunskap och specialverktyg kravs for samtliga instélinings-, skotsel- och underhallsarbeten pa
driften. Lat din KTM-aterforséljare utfora alla arbeten och kontrollera dem enligt specifikationerna i ka-
pitlet “Underhdlls- och skdtselintervall”.

Ett visst underhall & nddvéndigt for att minska slitaget pa remmen. Observera foljande punkter:
= Smuts fér endast avlagsnas med vatten.
L] Temperaturgréanser for CDN-rem (cykel): -20°C till 60°C
= Temperaturgrénser for CDX-rem (EPAC): -53°C till 85°C
Inte upprullad med Inte pélagd med Friliggande Carbon-fibrer

edjehjulet handtaget Ej symmetrisk utslitet material med
Saknade remtander  synlig polymer

Fig. 2/28 Kalla: Gates Sprickor Fig. 3/28 Remslitage, kélla: Gates
For att Carbon Drive System ska fungera optimalt krévs rétt spanning pa Carbon-remmen. En alltfor Iag remspanning kan till
exempel forekomma om tanderna pa remmen glider Gver tanderna pa det bakre kedjehjulet. En alltfor hég remspénning kan
upptackas genom att systemet blir mérkbart trogt.

Funktionskontroll

Testa att din drift fungerar korrekt. Vid behov kan du ta hjélp av en andra person som haller upp cykelns bakdel medan du

vrider veven. Kontakta din KTM-aterférséljare om du noterar nagon av fdljande avvikelser:

= Kedjespanningen maste vara tillracklig. Kedjan far inte falla av det frémre kedjebladet eller det bakre kedjehjulet.

= Vaxeln dndras inte nar du véxlar, eller inte pa ratt sitt.

= Driftens komponenter far under inga omstandigheter blockeras.

= Vid trampning far det inte férekomma nagot markbart ljud, t.ex. hdgljudd slipning, knakande, slag eller knarrande,
och inget oregelbundet motstand far kannas under trampningen.



Lophjul och dack

Allman information

= Expertkunskap och specialverktyg kravs for alla justerings-, skdtsel- och underhallsarbeten pa IGphjul
@ och dack. Lat din KTM- &terforséljare utfora alla arbeten och kontrollera dem enligt specifikationernai ka-

pitlet “Underhdlls- och skdtselintervall”.

= (Observera alltid sékerhetsanvisningarna och instruktionerna i komponentinstruktionerna frén respekti-
ve lophjuls- och décktillverkare.

= | dphjulet belastas hart av forarens och cykelns vikt samt av ojamnt underlag. Ekrar och nipplar sétter sig
pé en ny cykel, vilket innebar att [dphjulet maste servas av din KTM-aterfarsaljare.

= Felaktigt monterade IGphjul och genomgaende axlar utgor en allvarlig sakerhetsrisk. Observera de at-
dragningsmomentspecifikationer som anges i kapitlet "Rekommenderade dtdragningsmoment” och
anvand en lamplig vridmomentnyckel.

| ett IGphjul &r navet kopplat till falgen med ekrar och nipplar. Dacket ar vanligtvis monterat pa falgen med en slang. For att
forhindra skador anvénds ocksa ett félgband mellan dack, slang och félg.

Hantering av genomgaende axlar

Med genomgéende axlar fasts IGphjulen pa cykelns gaffel resp. ram. Det finns for narvarande manga olika genomgaende
axelsystem pa marknaden. Fér vissa asystem krévs speciella verktyg.

For att montera Iophjulet placerar du det i de for andamaélet avsedda uttag som finns i gaffeln. For att gdra detta sétter duin
bromsskivan i bromsoket. Fortsétt sedan med respektive system pa de féljande sidorna.

Maxle genomgaende axelsystem

Detta system anvénds tillsammans med Rock Shox-fjédergafflar. Den genomgdende
axeln skjuts genom Iphjulets gaffel och nav fran hdger sida, sett i férdriktningen. S&
snart den genomgéende axeln méter gangan pa det vénstra gaffelbladet kan den ge-
nomgéende axeln skruvas fast i gaffeln. Placera snabbspanningshandtaget i axelns
fordjupning och vrid den medurs for att 1dsa Iophjulet pé plats (,Abb. 1/ Maxle, kalla:
Sram” auf Seite 29).

Sténg sedan snabbspénningshandtaget genom att trycka det indt med handflatan. For upp till halva slagléngden bér detta
vara mgjligt néstan utan motstand, fran ungefar halva slaglangden bdr kraften dka betydligt och mot slutet bdr det vara
svart att sténga. Om snabbspanningshandtaget kan tryckas inat for Iatt, oppna det, placera det i axelns fordjupning pa
nytt och vrid snabbspannaren lite langre medurs. Om det motsatta &r fallet och snabbspénningshandtaget r for svart att
sténga méste det lossas nagot efter dppnandet genom att vrida det moturs. Forsékra dig om att snabbspanningshandtaget
kan stangas enligt ovanstaende procedur.

|
[ stangd

Gppen
Abb. 1729 Maxle, kélla: Sram

E-Thru genomgaende axelsystem

E-Thru genomgéende axelsystem anvands tillsammans med Fox-fjddergafflar. Den
genomgéende axeln skjuts genom Idphjulets gaffel och nav frén vanster sida, sett
i fardriktningen (,Fig. 2/ E-Thru, kélla: Shimano” auf Seite 29). S& snart den genom- .:
gdende axeln méter gédngan pa det hogra gaffelbladet kan den skruvas fast i gaffeln. (/.
Sténg sedan snabbspanningshandtaget genom att trycka den inat med handflatan.

Fig. 2/29 E-Thru, kalla: Shimano
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For upp till halva slaglangden bér detta vara méjligt nastan utan motstand, fran ungefér halva slaglangden bir kraften dka
betydligt och mot slutet bér det vara svért att stinga. Om snabbspénningshandtaget kan tryckas inat for Itt, ppna det
och vrid snabbspannaren lite ldngre medurs. Férsok nu att stanga snabbspanningshandtaget igen genom att trycka det
inat med handfatan. Om det &r fér svért att trycka in snabbspanningshandtaget, 6ppna det och vrid snabbspannaren négot
moturs. Férsik nu att stnga snabbspanningshandtaget igen genom att trycka det inat med handflatan.

0-Loc genomgaende axelsystem

Detta genomgaende axelsystem anvénds tillsammans med Suntour-fiadergafflar. Lophjulet fasts
med hjdlp av ett snabbspénningshandtag och en fidns pd motsatt sida som ger l&mplig fastspanning
(,Fig. 1/ Kélla: Suntour” auf Seite 30). Den genomgaende axeln skjuts genom IGphjulets gaffel och
nav fran hoger sida, sett i fardriktningen. Gor detta med snabbspanningshandtaget helt dppet sa |
att den genomgaende axelns Adns passar genom gaffelanden. Justera snabspanningshandtagets (<]
spénning genom att vrida pa fiansen. Fig. /30 Kalla: Suntour
Vrid Adnsen medurs tills den vilar mot gaffelénden nér snabbspénningshandtaget &r halvippet. Snabbspénningshandtaget
méste sedan sténgas handfast med handflatan. Efter att ha kontrollerat att snabbspénnaren och Iophjulet sitter korrekt
kan det vara nddvandigt att dra &t dem igen.

KTM genomgaende axelsystem

Detta genomgaende axelsystem anvénds huvudsakligen fdr att montera
det bakre Idphjulet. Detta genomgéende axelsystem &ven anvéndas mo-
dellspecifikt pa gaffeln. Den genomgédende axeln skjuts alltid &t vénster
genom gaffelénden i ramen eller pa gaffeln, sett i férdriktningen. Den ge-
nomgdende axeln fasts genom att vrida den medurs. Dra &t handtaget sa
hart som majligt for hand (10 Nm).

Om det inte ar parallellit med kedjestaget eller gaffelbladet Fig. 2/30 KTM genomgaende axel
(,Fig. 2/ KTM genomgaende axel” auf Seite 30), kan instickaxelspakens I&ge &ndras i efterhand. For att gora detta lossar
du 4 mm insexskruven och placerar sedan handtaget i 6nskat lage. Fast 4 mm insexskruven med ett vridmoment pa 5 Nm.

Hantering av snabbspannare

Snabbspénnare anvands for att snabbt kunna montera och demontera 16phjul eller for att justera sadelns hdjd. En snabh-
koppling bestar i huvudsak av en handspak, som ger spannkraft, ach en justeringsmutter pa motsatt sida, som staller in
snabbspénnarens fgrspanning. Handbromshandtaget méste vara dppet nar navet sétts in i fastena. Navet ska ocksd sitta
tatt mot insidan av féstena (,Fig. 3/ Kélla: Shimano” auf Seite 30).

Handbromshandtaget maste stédngas med relativt stor kraft for att till varje pris undvika att det oavsiktligt lossnar under
kérning. Om den sténgs for latt, maste justeringsmuttern dras &t en aning. Handbromshandtaget bdr nu sténgas med lite
mer motstand (,Fig. 4/ Kélla: Shimano" auf Seite 30). Om motstandet fortfarande &r for litet vid atdragningen, upprepa

proceduren.
Ly
Position "0K” /A

7,

=

Handtag for ‘ iy
genomgaende axel

Position "inte 0K”
Fig. 3/30 Kalla: Shimano

Justeringsmutter  Fig. 4/30 Kalla: Shimano



Dack, falg, slang

= |ufttrycken som anges pa dacket och félgen fér inte dverskridas Det lagre maximala vérdet motsvarar
@ det hogsta méjliga lufttrycket. For hdgt lufttryck kan leda till att ddcken hoppar av félgen under kdrning

eller att dack och félgar skadas.

= Déckets och falgens kompatibilitet maste anges. Den storsta mjliga déckbredden begrénsas av den
befintliga monteringssituationen och félghredden. Nér du byter déck eller félgar ska du anvénda origi-
nalutrustningen som vagledning, fdlja alla instruktioner pa décket och félgen och radfraga din KTM-ater-
forséljare. Décket far inte gnida mot ramen och gaffeln (dven om det & komprimerat), stankskérmar eller
andra cykeldelar.

= Dack och falgar omfattas av vissa anvéndnings- och viktbegransningar beroende pa konstruktionen -
se kapitlet “Andamdlsenlig anvéindning”.

= De hogsta tillatna lufttrycken kan skilja sig at mellan Tube Type (med slang) och Tubeless (slanglgs). Las
déck- och falgtillverkarnas anvisningar om du vill kra slangldst med dina dack. Radgdr ocksa med din
KTM- aterforséljare.

= Nérdu anvander en Hookless-falg maste dacket vara centrerat pa falgen innan det pumpas upp ordent-
ligt, annars kan det lossna fran félgen.

= Lufttrycket i Hookless-félgen &r begrénsat till 5 bar enligt ETRTO-standarden. Denna typ av falg ar i all-
manhet inte Iamplig fr hogt tryck, och specifikationerna for maximalt lufttryck pa falgsidorna maste
fdljas. Ett maximalt lufttryck pa 4 bar far under inga omsténdigheter dverskridas.

= Anvénd inte slangar som inte passar in i félgens ventilhdl. Detta leder ofta till att ventilen gar sonder
eftersom metallkanten i hlet separerar ventilstangen fran slangen.

= Undvik att kdra Gver vassa féremal.

| allménhet finns det olika cykeldack, fran allround-dack till specialdack, som utvecklats for sarskilda vader- eller terrang-
forhallanden. Dackets utformning, gummiblandningen och slitbanan spelar en viktig roll.

Information om dacket
Déckets dimensioner kan utlésas av informationen pa dacksidorna.
ETRTO-specifikationen ar en standardiserad millimeterbeteckning for déckets dimensioner som tar hénsyn till ddckbredden
i uppumpat tillstand samt (den inre) diametern (,Fig. 1/ auf Seite 31).
Exempel: 23-622 - 23 mm ddckbredd

- 622 mm (inre) diameter
En annan specifikation avser dackets (yttre) diameter och déckbredden nér det & pumpat. Denna information &r hamtad
fran det franska skrivsattet.
Exempel: 700 x 23C - 700 mm (yttre) diameter

- 23 mm ddckbredd
De flesta dackmodeller har en markering pa dacksidorna som anger rétt kdrriktning nar dacket monteras. For att ett cy-
kelddck ska vara punkteringsskyddat maste det vara pumpat med det féreskrivna lufttrycket. Alla décktillverkare anger
lufttrycket pa décksidorna (,Fig. 2/ auf Seite 31). | de flesta fall anges specifikationerna i enheterna bar och PSI.
ETRTO-specifikation

Fig. 1731 Fig. 2/31
Kdlla: Continental Kalla: Continental
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Information om félgen
Information om hdgsta tillatna lufttryck samt minsta och storsta mdjliga ddckbredd finns pa 'nnerbredd
félgsidan (,Fig. 1/ Symbolisk bild: Falgklistermarke” auf Seite 32). Félgens innerdiameter
avgor den storsta mdjliga dackstorleken (,Fig. 2/ Kélla: Schwalbe” auf Seite 32). Dess-
utom maste dackets diameter Gverensstdmma med félgaxeldiametern. Exempelvis passar
déckstorlek 37-622 till en falg med dimensionen 622 x 19C, eftersom déckets innerdiameter

matchar falgaxeldiametern pa 622 mm. ] 5
Fig. 1732 Symbolisk bild: Falgklistermarke ey S ) £
mdjligt Déckbredd i mm Maximalt tillatet luftryck fGr Tube Type (med slang) %
Sh
S

Fig. 2/32 Kélla: Schwalbe

Falgmatt Maximalt tillatet lufttryck for Tubeless (slanglds)

Falgutféranden

Man méste vara uppmarksam pa vilken typ av falg som anvands. | princip maste man
skilja mellan "krokfélgen”, dar falgfénsarna slutar upptill med en krok pa insidan, och Filg
den krokldsa "hookless-falgen” som ofta anvénds inom idrottssektorn (,Fig. 3/ Sym- ﬂfﬁffﬁ
bolisk bild: Félgtyper” auf Seite 32). Eftersom Hookless-félgen inte automatiskt Fig. 3/32 Symbolisk bild: Falgtyper
haller fast och centrerar dacket och dessutom har en mycket slat yta, krévs sérskild uppmarksamhet vid montering av
den hér falgen.

kroklgs

Tubeless

Vissa ddcksystem, tillsammans med vissa Idphjulsystem, &r utformade for att koras utan slang. Fréga din KTM-aterfdr-
saljare om detta och notera tubeless-specifikationerna pa falgsidorna (,Fig. 1/ Symbolisk bild: Falgklistermarke” auf Seite
32).

Ventilutforanden

For att kunna fylla décket med luft behdvs en ventil. Foljande tre ventiltyper anvénds:
1. Blitz- eller Dunlop-ventil (,Fig. 4/ Kélla: Schwalbe” auf Seite 32)

2. Sclaverand-ventil (,Fig. 5/ Kélla: Schwalbe” auf Seite 32)

3. Bilventil (,Fig. 6/ Kélla: Schwalbe" auf Seite 32)

Alla ventiltyper skyddas mot smuts av ett plastskydd.

Fig. 4/32 Kalla: Schwalbe  Fig. 5/32 Kéllla: Schwalbe  Fig. 6/32 Kélla: Schwalbe

Sclaverandventilen &r en vanlig ventil. Innan du pumpar upp slangen méste den dvre lasmuttern lossas. For att kontrollera
detta kan du knacka kort pa den med fingret - om luft kommer ut ur slangen &r ventilen redo att pumpas upp. Den tunna stift
som haller fast Idsmuttern far inte bjas nér du sétter dit och tar bort luftpumpen. Darefter maste lasmuttern dras at igen



for att garantera fullsténdig tathet.

Ekerspanning och falgrotation

@ = (Qjamnt I6pande Iophjul gor det svart att reglera félgbromsen korrekt, eftersom bromsbelaggen mdter
félgens bromsytor ovanligt hart pa grund av sidofdrskjutningen.
= Om du upptécker 16sa ekrar pa ditt Iophjul maste du omedelbart dra at dem igen. Om du inte gdr det okar
belastningen pé andra komponenter avsevért. Om komponenter gar sonder eller inte fungerar kan det
leda till olyckor eller fall med skador som féljd.

For att ett Iophjul ska Ipa smidigt och jamnt maste ekrarna vara jamnt spanda. Vttre paverkan kan leda till att en eller flera
ekrar lossnar.

Nar det galler falgbromsar verkar bromsbeldggen pa bromsytorna pa félgens sida. Om Iophjulet inte Ioper jamnt kan brom-
seffekten paverkas negativt.

Det &r viktigt att kontrollera félgrotationen regelbundet. Var uppmérksam pa springan mellan falgen och bromsbelaggen,
ramen eller gaffen nar Igphjulet snurrar. Den bor vara jamn. Om den forandras med mer an en millimeter bor din KTM-ater-
férséljare snarast kontrollera och serva Iphjulet.

Dackpunktering

En av de vanligaste skadorna vid cykling dr déckpunktering. Om du har med dig de nddvandiga verktygen, en reservslang
eller reparationsverktyg kan dackpunkteringen repareras.

Tillvdgagangssatt vid dackpunkteringar

@ = Bromsskivan eller félgsidan kan varmas upp mycket kraftigt vid bromsning. Lat denna komponent svaina
innan du bérjar demontera Iophjulet.
= Felaktigt monterade déck kan leda till bristande funktion eller skador pa décken. Det &r dérfor viktigt att
du fdljer det beskrivna forfarandet och att du fragar din KTM-&terforséljare om nagot ér oklart.

For att reparera dackpunkteringen méste Idphjulet avidgsnas genom att dppna snabbspanningshandtaget eller axelmutt-
rarna - se avsnitten "Hantering av genomgdende saxlar” och "Hantering av Hantering av snabbspdnnare”. Proceduren for
att demontera IGphjulet skiljer sig & mellan varje bromstyp eller véxelvariant. Innan du brjar reparera dackpunkteringen
ska du ocksa ta del av foljande instruktioner hur man avidgsnar Idphjulet.

Avlagsna |ophjul med sidodragbromsar
For att kunna demontera IGphjulet fran gaffeln eller ramen ska du Gppna snabbspanningshandtaget pa broms- eller véxel-
vajern - se avsnittet "Sidodragbromsar” i kapitlet "Bromssystem”.

Avlagsna |ophjul med skivbromsar

Anvénd aldrig bromshandtaget pa skivbromsen om du har demonterat |Gphjulet. Efter att ha avldgsnat Iophjulet ska du fasta
transportlaset som folier med till bromsen for att forhindra att kolvarna pa bromsoket rér sig for 1angt inat och orsakar
problem nar du monterar [dphjulet igen - se avsnittet "Skivbromsar” i kapitlet "Bromssystem”.

Avlagsna [ophjul med V-bromsar
For att gora detta trycker du ihop bada bromsarmarna for att I4tta pd bromsvajerns spanning. Skjut gummihdljet &t sidan

Svenska - sida 33



7S BPIS - BYSU3NG

och koppla loss bromsvajern pa denna punkt - se avsnittet "V-bromsar” i kapitlet “Bromssystem”.

Avldgsna Idphjul med hydrauliska félgbromsar

Pa hydrauliska félgbromsar fran Magura maste snabbspanningshandtaget pa
ena sidan av bromsen Gppnas genom att féra det nedét (,Fig. 1/ Kélla: Magura”
auf Seite 34). Avlagsna sedan hela bromscylindern frén hallaren - se "Hy-

drauliska fdlgbromsar” i kapitlet “Bromssystem”. Gppnat snabbspanningshandtag
Fig. 1/34 Kélla: Magura
Avlagsna lophjul med navvaxlar Faistskruv

Lagg i den lagsta véixeln for att kunna avlagsna bakhjul med Shimano-navvax- , Vaxiingsenhet
lar - se avsnittet "Navviixel” i kapitlet "Drift”. Detta gbr att spénningen lyfts )
fran véxelvajern. Om det ror sig om en navvaxel med coaster-funktion maste |
bromsankarets skruvanslutning, som &r ansluten till det vénstra kedjesta-
get, lossas. Dra sedan ut dragskyddet ur dragskyddshallaren och avlagsna
vaxelvajern genom springan pé insidan av dragskyddshallaren. Lossa sedan
vaxelvajerns fastskruv fran véxlingsenheten (,Fig. 2/ Kélla: Shimano" auf Seite
34).

Enviolo-vdxelnav ska vaxlas till ett lage dar saker-
hetsspaken och kabels dndstopp &r lattillgéngliga
(,Fig. 3/ Kalla: Enviolo” auf Seite 34). Efter att s&- & /%
kerhetsspaken (A) har dppnats kan bada kabeland-
stoppen (B) och (C) avidgsnas. |

Dragskydd Fig. 2/34 Kélla: Shimano

Avlagsna lophjul med kedjevaxlar Fig. 3/34 Kalla: Enviolo
For att demontera bakhjulet ska du véxla kedjan till det minsta kugghjulet pa det bakre kedjehjulet. Den bakre véxelmeka-
nismen befinner sig nu i det yttersta Idget och hindrar dig inte under demonteringen. Flytta den lilla spaken pa den bakre
véxelmekanismen till OFF-I4get fér att underl4tta demonteringen. Oppna sedan den genomgéende axeln resp. snabbspén-
naren. For att I6sgdra IGphjulet frén ramens héllare lyfter du cykeln en aning och drar den bakre vaxelmekanismen nagot
bakat for hand - se avsnittet "Kedjevixel” i kapitlet "Drift”.

Demontering av dack

Déck, félgar och falgband méste kontrolleras efter att dacket har demonterats. Det far inte finnas nagra
vassa foremal i décket. Félgen far inte ha nagra sprickor eller ytliga skador och félgbandet méste técka alla
ekernipplar och ekerhal fullsténdigt. | handelse av skador maste den bytas ut.

Skruva loss ventilkdpan och ventimuttern fran ventilen Fig. 4/34 Kalla: Schwalbe Fig. 5/34 Kalla: Schwalbe
och slépp ut luften helt ur slangen genom att trycka ihop
dacket. Anvand ett déckjarn och placera det pa dackets
nedre kant. Anvand aldrig vassa foremal for detta dnda-
mal. Lyft nu upp dacksidan dver falgkanten (,Fig. 4/ Kélla:
Schwalbe” auf Seite 34).

Anvénd ett andra déckjarn som placeras ca 10 cm framfgr

Dackjdrn ) o Demontering av slang



det férsta. For nu ett av de tva dackjérnen runt hela falgens
omkrets. Sedan kan du avldgsna slangen (,Fig. 5/ Kélla: Schwalbe” auf Seite 34).

Montering av dack

= Slangen far aldrig kidmmas mellan dacket och félgen (,Fig. 1/ Kélla: Schwalbe” auf Seite 35).
@ = Ettalltfor hdgt lufttryck i dacket kan ledatill att det hoppar av félgen under kérning eller att félgen skadas.
= Lufttrycken som anges pa décket och falgen far inte Gverskridas Det I&gre maximala vérdet motsvarar
det hogsta mjliga lufttrycket. For hdgt lufttryck kan leda till att décken hoppar av félgen under kdrning
eller att dack och falgar skadas.

Fig. 1735 Kalla: Schwalbe

Nar du monterar en ny eller reparerad slang far ingen smuts eller andra
frammande féremal komma in i décket.

Dra upp ena sidan av dacket pa falgen.

Pumpa upp slangen tills den har en rund form. Sétt in ventilen genom halet
i félgen och satt sedan in slangen i dacket. Kontrollera att ventilen befin-
ner sig i ratvinkligt 1age (,Fig. 2/ Kélla: Schwalbe” auf Seite 35) och dra
&t ventilmuttern nagot.

Anvénd ett dackjérn for att lyfta upp den andra sidan av décket pa fal-
gen. Brja pa motsatt sida av ventilen och arbeta jémnt runt hela falgens Ventilmutter

omkrets. ¥ ““TT,—'
5

Felaktig [ |
Slangmontering  Fig. 2/35 Kélla: Schwalbe

Efter att ha monterat dacket ska du pumpa upp slangen enligt anvisning-
arna pa décket och félgen - se avsnittet "Ddck, fdlg, slang”.

| A
LﬁphjU|SmO nteri ng Korrekt ventilposition

= Nar du har monterat Iophjulet ska du satta fast den genomgaende axeln resp. snabbspénnaren och axel-
@ muttrarna - se kapitlet "Rekommenderade Gtdragningsmoment .
= Allabromsytor maste vara fria fran olja och fett.
= |nnan du kor vidare ska du fdlja instruktionerna i avsnittet “Innan varje cykeltur” i kapitlet "Allmdn infor-
mation”.

Beroende pa broms- eller drivsystem monteras Iophjulet i omvand ordning jamfdrt med beskrivningen i det relevanta av-
snittet "Avidgsna Idphjul” Lophjulet maste placeras exakt i de avsedda halen pa gaffeln eller ramen. Se till att den genom-
gaende axeln resp. snabbspannaren sitter korrekt - se "Hantering av insticksaxlar” och "Hantering av snabbspdnnare”.
Nar det géller mekaniska falgbromsar &r det viktigt att sétta fast bromsvajern pa bromsarmen igen efter att IGphjulet har
monterats - se kapitlet "Bromssystem”, avsnittet "Mekaniska fdlgbromsar”.

Nar det géller hydrauliska falgbromsar ar det viktigt att bromscylindern monteras tillbaka pa hallaren efter att Iophjulet har
monterats. Sténg snabbspénningshandtaget for att fésta bromsarna - se kapitlet "Bromssystem”, avsnittet "Hydrauliska
fdlgbromsar”.

Nér det galler skivbromsar ska du kontrollera bromsbeldggen innan du monterar I5phjulet. Kontrollera att bromsbeldggen
sitter korrekt i bromsoket samt beldggens slitageniva - se kapitlet "Bromssystem”, avsnittet "Skivbromsar”.

Nar det galler navvaxlar &r det nddvéandigt att satta in dragskyddet i navets dragskyddshallare efter att ha installerat Iop-
hjulet. Dessutom méste kabelvajerns fastskruv vara i kontakt med navets véxlingsenhet. For bakhjulsnav med fotbroms
ar det obligatoriskt att fasta bromsankaret pa kedjestaget - se avsnittet "Avidgsna IGphjul med navvdxlar” samt kapitlet
"Bromssystem”, avsnittet "Fotbromsar”.

Kontrollera att kedjespénningen ar korrekt nér du har installerat [6phjulet - se kapitlet "Drift”, avsnittet "Kedja”.
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Fjadringselement

@.

For alla justeringar, skotsel- och underhallsarbeten pa fiadringselementen, t.ex. fiadergaffel, bakhjuls-
dampare och fjadring eller hgj- och sankbart sadelstdd, kravs expertkunskaper och specialverktyg. Lat
din KTM-aterfdrsaljare utfora alla arbeten och kontrollera dem enligt specifikationerna i kapitlet "Under-
hdlls- och skétselintervall”.

Observera alltid sakerhetsanvisningarna och instruktionerna i komponentinstruktionerna fran respekti-
ve fjédringselementtillverkare.

For att fjadringselementen ska fungera optimalt maste de anpassas till férarens vikt, sittstalining och den
avsedda anvandningen. Lat din KTM-aterforséljare utfora dessa instéllningar innan cykeln dverldmnas.
Fjadringselementen far under inga omstandigheter sla igenom. En ryckig kompression av den totala fjad-
ringsrdrelsen tyder pa otillréckligt lufttryck eller otillracklig fladerhardhet i fjadergaffeln, bakhjulsddmpa-
ren eller fjadringens sadelstod. De resulterande stotarna dverfdrs till andra komponenter, vilket kan leda
till farliga situationer.

Ménga fiadergafflar och bakhjulsdampare erbjuder mdjligheten att blockera fiadringsrérelsen via en med
hjélp av en lasmekanism (lockout). Denna funktion far endast anvandas pajamn mark, aldrig i terrang. Det
finns en risk att du forlorar kontrollen ver din cykel.

Notera att skador pa fjadergaffeln och bakhjulsdémparen kan uppsta nér lockout-spérren ar stangd.
Trots den sténgda lockout-sparren ar fiadergaffeln resp. bakhjulsdamparen inte helt styv, beroende pa
modell, utan ger efter lite ndr man utdvar kraft.

Vrid inte pa skruvar om du inte vet vad de justerar. Du kan lossa en fastmekanism.

0Om dampningen av fjadergaffeln eller bakhjulsdamparen ar installd for hogt kan hinder som fdljer pa var-
andra i snabb fdljd inte langre démpas pa ett Idmpligt s&tt. Om d@mpningen déremot ar for liten borjar
hjulet studsa, vilket ocksa kan utgdra en fara.

Dacket far aldrig rora vid fiaderaffeln eller ramen nér fiadergaffeln eller bakhjulsdamparen &r helt kompri-
merad. Décket kan blockeras.

Begreppsdefinition

Begrepp Begreppsdefinition
Fjaderhardheten &r den kraft som méste tillforas for att figdern ska komprimeras till en viss grad. En hagre
Fjaderhérdhet nivé innebér en hogre fjaderhardhet och dérmed mer kraft per stracka. Nér det géller luftfjaderelement mot-
svarar detta ett hogre tryck.
Fiéderegenskaper Hér beskrivs brytningsmomentet, fiaderrorelseutnyttjandet och punkteringsskyddet for en fjadergaffel eller

bakhjulsdémpare. Fjdderegenskaperna visas vanligtvis som ett diagram.

Fjéderforspanning

Pa grund av férspanningen i stalfjadrar reagerar fjadringen forst vid en hogre belastning. Detta har dock ingen
inverkan pa fjaderhérdheten.

Trycknivadampning

Trycknivadampningen minskar kompressionshastigheten.

Aterstudsddmpning

Dragnivadampningen minskar kompressionshastigheten.

Den negativa fjéderrdrelsen ar den strécka som komprimeras av fjadergaffeln eller bakhjulsdémparen nér

Negativ fladerrorelse foraren intar sin vanliga sittposition i stillastdende lage.

Med detta lilla véxelhandtag pa styret kan man spérra gaffeln eller damparen och pa sa vis anpassa korbe-
Remote . 5

teendet till terrangen.
Lock-out Detta ar den term som anvénds for att beskriva lasningen av gaffeln/damparen. Nar lockout-sparren ar

sténgd finns det fortfarande en minimal fjadringsrarelse for att skydda gaffeln och damparen frén skador.




Fjadergafflar

Installning av fjaderhardheten

Néstintill alla KTM-cyklar &r utrustade med en fjddergaffel. Kbregenskaperna och kontrollen forbéttras dérmed avsevért

i terréng och pa ojdmnt underlag. Belastningen pé andra cykelkomponenter och pé foraren minskar. Fjaderelementet i de

gafflar som anvands utgors antingen av stalfjadrar eller luft, dampningen sker vanligtvis med olja eller friktion.

Sa snart foraren intar sittpositionen maste gaffeln komprimeras nagot genom den negativa fjéderrgrelsen for att kompen-

sera for en ojamnhet i marken (t.ex. en grop) genom att gaffeln komprimeras. Om fjaderfdrspénningen eller lufttrycket ar for

hdgt kommer den har effekten inte att uppstd eftersom gaffeln redan &r helt komprimerad.

Beroende pa anvéndningsomréadet &r den negativa fjaderrdrelsen antingen kortare eller Iangre. Efter att sittpositionen

har intagits méste fjadergaffeln pa en cykel i kategorierna Cross Country, Trekking, City och Marathon komprimeras med

ca 10-25 % av den maximala fjadringrorelsen. For kategorierna Gravity, Freeride och Downhill ska detta vérde ligga pa ca

20-40 % (,Fig. 1/ Kalla: Fox" auf Seite 37). | allmanhet bér man notera att kérbeteendet skiljer sig mycket kraftigt &t be-

roende pa gaffelinstéliningen. Se dven de bifogade anvisningarna.

Fig. 1/37 Kalla: Fox  Faststéllande av den negativa fjaderrirelsen med luftgafflar

1. Fér att bestdmma den totala fjédringsrérelsen slapper du ut luften ur gaffeln.

2. Pumpa gaffeln med det rekommenderade lufttrycket.

3. Skjut 0-ringen hela végen ner. Om gaffeln inte har nagon 0-ring kan du anvanda ett
kabelband och dra det hart runt stolpréret.

4. Satt dig pa cykeln i din vanliga kdrstalining och stdd dig mot en vége.

5. Stig av cykeln utan att Iata den komprimeras.

Negativ 6. Mét avstandet mellan 0-ringen resp. kabelbandet och det stallbara rorets Gvre kant.

fiaderrdrelse Jamfdr detta vérde med gaffelns totala fjddringsrorelse.
Stéllbart rér

Total fjédringsrérelse

Gafflar med stalfjdrar har ofta en vridknapp pa toppen av gaffelbladet. Genom att anvanda denna vrid-
knapp kan fjaderns forspanning och ddrmed den negativa fjéderrérelsen dndras. Om detta inte ar mojligt
maste stalfjadern bytas ut i enlighet med detta.

Tillverkare av luftgafflar anger Iufttrycket beroende pa modell och anvéndningsomréade. Den medfdljande anvisningen fran
fiadertillverkaren innehaller ytterligare information. Kontrollera lufttrycket i din gaffel regelbundet. Se aven kapitlet "Under-
halls- och skdtselintervall”. Lufttrycket kontrolleras vanligtvis med en specialpump som du kan képa hos aterfarsaljaren.
Anvénd inte konventionella luftpumpar fér t.ex. déck, eftersom dessa dr avsedda for stdrre volymer och kan skada fjéder-
gaffeln. Om justeringsmajligheterna inte &r tillréckliga fr dig finns det eftermonteringssatser for ménga fiddergaffelmodel-
ler. Kontakta din KTM-aterfdrséljare om detta. Anvand endast Iémpliga och méarkta originalreservdelar fér byte.

Justering av dampningen

Démpningen regleras inuti gaffeln med hjélp av ventiler. Detta reglerar oljeflddet. Has-

tigheten med vilken fjédergaffeln komprimeras resp. dekomprimeras &ndras. Gaffelns

beteende kan pa sé satt optimeras for hinder. Det gar ocksa att minska studsandet vid

trampning genom att blockera démpningen. I nedférsbackar och vid terrangkdrning maste

dampningen dock vara Gppen i viss man. P4 manga fjadergafflar ar démpningen justerbar. B~
Fjadringshastigheten justeras via &terstudsen. Justeringsmgjligheten finns antingen pa Justering
undersidan av ett stallbart rér (,Fig. 2/ Aterstuds kalla: Fox" auf Seite 37) eller pa gaffel- b
kronan. Justeringsknappen fér detta ar vanligtvis rad. Fig. 2/37 Aterstuds kalla: Fox
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Justera aterstudsinstallningen efter dina behov och det omrade dér du foredrar att anvénda den. Om justeringsskruven
vrids &t hart (medurs) kommer oljan i gaffeln att Aigda for langsamt. Detta leder till att gaffeln dampar kraftigare. Snabbt pa
varandra fdljande ojdmnheter i marken kompenseras dérfor inte tillrdckligt snabbt.
Om du vrider justeringsskruven uppat (moturs) blir dampningen svagare och gaffeln arbetar snabbare pa ojdmnt underlag.
Instéllningen far trycknivan paverkar kompressionshastigheten Trycknivan kan and-

ffelk . K " liotvi bl. Juste- A
ras med gaffelkronan. Justeringsknappen ar vanligtvis bla. ringshiul " {
Fjédergafflar kan utrustas med antingen ett justeringshjul eller ett trevégsreglage for L y
att andra trycknivan (,Fig. 1/ Trycknivé kélla: Fox" auf Seite 38). T

Om trycknivan &r hart &tdragen (medurs) ger gaffeln en hard respons. Genom att vrida Trevagsrgﬁlage i ¥~ dppen
moturs kan man stélla in trycknivan pa en mjukare respons. j ' 4 medel
"\‘ 7 ]
= hard
Bakhjl“Sdampal'B Fig. 1/38 Tryckniva kdlla: Fox

Som ett andra fjadringselement har manga cykelmodeller férutom fiddergaffeln dven bakhjulsdampare installerade for att
gora bakdelen rdrlig. Detta gor det lattare att kontrollera cykeln i terrang eller pa ojamna végstréckor. Bakhjulsdémparen
fiédrar vanligtvis med hjalp av en luftfjader. Precis som med fjadergafflar tar oljan dver ddmpningen.
S Fig. 2/38 Faststallande av den negativa fjaderrirelsen med bakhjulsdampare
Kalla: Fox 1. For att bestdmma den totala fjadringsrorelsen sldpper du ut all uft ur d@mparen.
2. Pumpa upp damparen med det rekommenderade lufttrycket.
3. Skjut 0-ringen - eller eventuellt ett kabelband som du spéanner runt kolven - hela
vagen ner.
4. Sétt dig pa cykeln i din vanliga kdrstalining och stgd dig mot en végg.
5. Stig av cykeln utan att Idta den komprimeras.
6. Mat avstandet mellan 0-ringen resp. kabelbandet och damparens tétningsring.
Jamfdr detta vérde med démparens totala fjédringsrérelse.

Tatningsring

Negativ
) fladerrorelse

Total fjddringsrorelse

v

primeras med ca 10-25 % av den maximala fjadringrérelsen. For kategorierna Gravity, Freeride och Downhill bor detta vérde
ligoa pa ca 20-40 %. Ju lagre den negativa fjaderrdrelsen ér, destd hardare &r dampningen och desto fordelaktigare &r den
iplanterrang, t.ex. pd vagar. Tillverkare av bakhjulsdémpare anger lufttrycket beroende pa modell och anvéandningsomréde.
Fdlj deras rekommendationer och bekanta dig med de komponentinstruktioner som tillhandahalls av respektive tillverkare.
Kontrollera regelbundet lufttrycket i din bakhjulsdémpare genom att kontrollera att 0-ringen sitter i rétt Iage pa damparens
kolv. Bakhjulsdamparen far inte trénga igenom. Detta kanns vanligtvis igen pa ett distinkt ljud. Om bakhjulsdamparen kan
ramen resp. ddmparen skadas i ldngden. Om justeringsmdjligheterna inte &r tillréckliga for dig &r det nddvandigt att byta
ut démparen. Det finns eftermonteringssatser for vissa modeller av bakhjulsdémpare. Anvénd endast I&mpliga och mérkta
originalreservdelar for byte.



Justering av dampningen

Démpningen regleras av ventiler inuti bakhjulsdémparen. Detta reglerar oljeflddet. Hastigheten med vilken démparen kom-
primeras resp. dekomprimeras andras. Ddmparens beteende kan pa sa sétt optimeras for hinder. Det gar ocksa att minska
studsandet vid trampning genom att blockera dampningen. | nedférsbackar och vid terréngkgrning maste démpningen dock
vara nagot Gppen.

Pa méanga bakhjulsdémpare ar aterstudsen och darmed démparens aterstudsbeteende justerbar. Justeringsknappen pa
damparen anvands for detta &ndamal (,Fig. 1/ Kalla: Fox" auf Seite 39).

Justera aterstudsinstallningen efter dina behov och det omrade dér du fdredrar att anvénda den. Om justeringsskruven
vrids at hart (medurs) kommer oljan i démparen att Aigda for langsamt. Den bakre delen démpar kraftigare. Snabbt pa varan-
dra fgljande ojémnheter i marken kompenseras darfor inte tillréckligt snabbt.

Om du vrider justeringsskruven uppat (moturs) blir dampningen svagare och gaffeln arbetar snabbare pa ojdmnt underlag.

Instaliningen for trycknivan paverkar kompressionshastigheten Trycknivan kan andras med justeringsspaken. Bakhjuls-
damparen kan utrustas med antingen ett justeringshjul eller ett trevagsreglage for att dndra trycknivan (,Fig. 2/ Kélla: Fox"
auf Seite 39).

\ Nér trycknivéan &r stangd ger damparen en hard
respons. Nar trycknivan &r Gppen ar démpningen
mjukare.

Justering av aterstuds Stangd dppen
Fig. 1/39 Klla: Fox Fig. 2/39 Kélla: Fox

Underhall av fjadringselement

Fjadergaffeln och bakhjulsdémparen &r komplexa komponenter. Det kravs ett visst matt av underhall och skdtsel fr att
sakerstalla felfri funktion. Serviceintervallen beror i hog grad pa respektive tillverkare av gaffel/démpare. Se tillverkarens
anvisningar for mer information.

Det finns dock vissa underhallsatgarder som galler for alla tillverkare:

= Seftill att glidytorna pa gaffelstolparna och damparkolven alltid & smutsfria. Rengdr gaffel och démpare med vatten
och en mjuk svamp efter varje cykeltur. Spreja darefter gaffelstolpar och kolvar med ett Iampligt smdrjmedel.

. Lat din KTM-dterforséljare kontrollera alla skruvférbindelser pa gaffeln och damparen regelbundet - se kapitlet
"Underhdlls- och skdtselintervall”.

. Kontrollera lufttrycket i gaffeln och den bakhjulsd@mparen regelbundet. Luften kan gradvis forsvinna med tiden -
se kapitlet "Underhdlls- och skdtselintervall”.

. Kontrollera med jamna mellanrum om det finns horisontellt lagerspel i bakdelen. Lyft upp cykeln i sadeln och flytta
bakhjulet i sidled &t vénster och higer. Om du méarker att det finns lagerspel, besdk din KTM-aterforséljare och lat
denne atgarda felet.

. Kontrollera avstandet fran bakhjulsdamparen till det vertikala lagerspelet regelbundet. For att gdra detta lyfter du
bakhjulet en aning och placerar det sedan farsiktigtpa marken igen. Var sérskilt uppmérksam pa knakande ljud. Kon-
takta din KTM-aterforsaljare om du marker att det finns lagerspel.
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Fjadrat sadelstod

@ = (Observera sadelstddets minsta eller storstainfaliningsdjup. Ett sadelstdd som skjuts in for langt kan leda
till att ramen gar sonder.
= Lossa aldrig justeringsskruven for mycket.

Fjadrande sadelstdd kar komforten pa ojdmnt underlag. De erbjuder dock inte samma fordelar som en helfjédrande ram.
For att uppna de Gnskade egenskaperna kan fjaderspanningen i sadelstgdet éndras (,Fig. 1/ Kalla: Suntour” auf Seite 40):

= Avldgsna sadelstddet fran ramen for att justera fidderspanningen.

= Fjaderspanningens justeringsskruv &r placerad pa stolpens undersida.

= Vridjusteringsskruven medurs fr att dka spanningen.

. Vrid justeringsskruven moturs for att minska fjdderspénningen.

Kontrollera regelbundet om det finns nagot spel i staget. Greppa sadelns fram- och baksida och for den fram och tillbaka.
Kontakta din KTM-&terforsaljare om du marker att det finns mycket spel.

Dessutom finns det andra typer av
fladrande sadelstod, vilket framgar
av Fig. 2/ Kélla: Suntour” auf Seite
40. Generellt sett méste alla rérli-
oa leder smorjas regelbundet for att
sékerstalla korrekt funktion och lang
livslangd.

(- —

Fig. 1740 Kélla: Suntour Fig. 2/40 Kalla: Suntour
Hojdjusterbart sadelstod

@ Med hojdjusterbara sadelstdd ska du endast stalla in ratt sadelhdjd nar sadeln ar helt utdragen.

Hojdjusterbara sadelsttd anvénds for att anpassa sittstéllningen till den avsedda anvéndningen och terrdngen. Justeringen
0rs med hjélp av en spak pa styret. Sdnkningsmekanismen kan aktiveras antingen hydrauliskt eller mekaniskt.

Om du vill sénka sadeln, trycker du ner den med handen eller satter dig pa den medan du trycker pa och haller fast spaken.
Slépp spaken nar den Gnskade hdjden dr uppnadd.

For att hja sadeln trycker du in spaken pa styret. Avlasta sadeln och slapp spaken nar den dnskade hgjden &r uppnadd. Du
kan hoja eller sénka sadeln till vilken hjd som helst sé lange sadelstddets langd tillater det.



Belysning

Expertkunskap och specialverktyg krévs for samtliga instalinings-, skdtsel- och underhallsarbeten pa
@ belysningen. Lat din KTM-aterforsaljare utfora alla arbeten och kontrollera dem enligt specifikationerna

i kapitlet “Underhdlls- och skétselintervall”.

= (bservera alltid sakerhetsanvisningarna och instruktionerna i komponentinstruktionerna frén respekti-
ve belysningstillverkare.

= Var uppmarksam pa batteriernas laddningsniva nér det kommer till batteridriven belysning.

= Anvéndning av icke fungerande resp. ofullsténdig belysning ar ett brott mot lagen (gallande riktlinjer kan
variera fran land till land). Cyklister utan belysning ar Iattare att missa i vagtrafiken och utsétts dérmed
fér livsfara - se kapitlet "Allmdn information”.

Nar det géller stralkastare med dagsljus kan foraren utdver "Pa" och "Av” &ven véxla till det optimala belysningsbehovet
beroende pa de aktuella ljusforhallandena. Beroende pa ljusforhallandena vaxlar den mellan dag- och nattlage. | dagléget
lyser signallysdioderna med maximal effekt och huvudstralkastaren med dampad ljusstyrka. | nattlaget lyser huvudstral-
kastaren med maximal effekt.

| allménhet ska strélkastaren vara installd sa att juset tréffar kdrbanan i en nagot sluttande vinkel (,Fig. 1/ Ljusinstélining”
auf Seite 41), men den far inte vara vinklad sa Iangt framét att den utgdr ett hinder for andra trafikanter. Observera att
i vissa ldnder (Tyskland) far endast strélkasate med K-mérkning anvéndas.

Fig. 1/41Ljusinstalining

= [-d
Belysning pa EPAC:en
Strémmen kommer frén EPAG:ens drivbatteri (likspanning DC). Beroende pa drivenhetens modell och utférande ar 6 V eller
12 V tillgéngliga vid ljusutgéngen. Om belysningen skulle andras ska du kontakta din KTM-aterforséljare s att denne kan
anpassa utgangsspanningen pa den aktuella stralkastaren med hjélp av programvara.

= [-d

Belysning pa cykeln
I\ Strommen kommer frén navdynamon i framhjulets nav. Den fungerar som

K ,- — en elektrisk generator och &r extremt slitstark och effektiv. Belysnings-

ontakt Awagsna ! . o '
|amp5|ad— / g | kontakten méste séttas fast med hjélp av anlsutningsklémman (,Fig. 2/
en Anslut Anslutningsklamma navdynamo” auf Seite 41). Anslutningskidmman &r
—=9) placerad pa navets hiigra sida, sett i fardriktningen. Kontakten méste dras
ut nér du demonterar framhjulet.

ga ffeln

Anslutnm sklamma il

Fig. 2/41 Anslutningskldmma navdynamo
Kalla: Shimano

Felsokning

Se till att ljuskabeln &r i perfekt skick. Det kan ofta samlas smuts eller bildas korrosion mellan kontakten och anslutnings-
klamman p& dynamon. Dra ut kontakten och rengér anslutningen. Koppla ihop anslutningski&mman och kontakten igen.
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Styrsats

@ = Expertkunskap och specialverktyg kravs for samtliga instélinings-, skotsel- och underhalisarbeten pa
styrsatsen. Lat din KTM-aterforséljare utfora alla arbeten och kontrollera dem enligt specifikationerna
i kapitlet “Underhdlls- och skdtselintervall”.
= Enlds styrsats okar belastningen pa gaffeln och andra komponenter.
= Styrsatsen kan forstoras om lagret dras at for mycket.

Styrsatsen &r gaffelns lager och forbinder denna med styrstammen. Styrsatsen maste fungera smidigt men far inte ha
nagot lagerspel.

Styrsatsen utsétts for pafrestningar till fljd av kuperade kdrbanor eller ojdmnt underlag, vilket kan leda till att den lossnar.
Darfor &r det mycket viktigt att kontrollera lagerspelet i styrsatsen regelbundet - se kapitlet "Underhdils- och skdtselin-
tervall”.

Kontrollera lagerspelet

Placera handen runt skarven mellan gaffeln och styrstammen. Tryck samtidigt ner frambromsen med den andra handen.
Skjut forsiktigt cykeln fram och tillbaka flera ganger. Om styrsatsen har lagerspel, mérks detta tydligt.

Lyft sedan upp framhjulet. Lat det falla till marken fran en I&g hdjd. Om styrsatsen har lagerspel, kommer du att héra ett
ovanligt ljud nér framhjulet slar i marken.

Nér framhjulet &r upplyft ska du ocksa kontrollera styrsatsen med avseende pa lattrdrlighet. For att gora detta vrider du
styret fram och tillbaka i bada riktningarna. Styret maste svénga smidigt och jamnt.

Kontrollera dven att stammen sitter fast ordentligt. KI&m fast framhjulet mellan benen. Frsék sedan att vrida styret. Dra vid
behov &t stammens skruvar enligt kapitlet "Rekommenderade Gtdragningsmoment”.

Skruvad styrsats

Med den har typen av styrsats sticks stammen in i gaffelskaftet. En spindel anvénds for att kidmma fast stammen
i gaffelskaftet. Lagerspelet justeras med ett glidlager och tillhdrande lasmutter.

Framat-styrsats

Med den har typen av styrsats ar stammen inte infallt i gaffelskaftet, utan fastkldmd pa gaffelskaftet fran utsidan.
Lagerspelet justeras med hjdlp av stammens fastspénning. Styrsatsens lager kan integreras i ramen. Styrsatsen &r dé inte
langre synlig.

Distansringen, &ven kallad "spacer”, samt gaffeln gar direkt in i ramens styrstam. Instéliningarna kan fortfarande
kontrolleras pa samma sétt som for vanliga framét-styrsatser. For att faststélla lagerspelet ar det dock nddvéndigt att
titta nérmare pd dvergangen fran ramen till gaffein.



Carbon-materialets sarskilda egenskaper

Carbon &r ett kolfiberforstarkt plastmaterial som har speciella egenskaper.

= Ramen och gaffeln maste regelbundet genomga en noggrann visuell inspektion for att upptécka skador (t.ex. sprick-
or, missfargningar etc.). Stot- eller slagbelastning kan orsaka skador som vanligtvis &r osynliga fran utsidan, t.ex.
delaminering (lossning av fibrer fran den omgivande hartsmatrisen) i de undre laminatskikten, vilket leder till en dras-
tisk minskning av prestandan och dérmed ocksé av sékerheten.

= Efter en olycka, ett fall eller liknande mekanisk Gverbelastning far ramen och gaffeln inte léngre anvéndas av saker-
hetsskal.

. Nar det géller de anvanda monteringsdelarna maste anvisningarna frén respektive komponenttillverkare féljas. Car-
bon-komponenter, t.ex. styren, stammar och sadelstdd, kan delamineras om skruvférbindelserna pa klammorna
dras at for hart. Observera de angivna atdragningsmomenten for komponenterna i kapitlet "Rekommenderade at-
dragningsmoment” eller fraga din KTM-aterfdrsaljare.

= Skadade bestandsdelar av Carbon far inte repareras. Detta utgdr en stor sakerhetsrisk. Byt omedelbart ut skadade
komponenter som bestar av Carbon.

= Carbon-materialet far under inga omsténdigheter utséttas for higa temperaturer. Ram, gaffel och andra monterings-
delar far aldrig malas eller pulverlackeras i efterhand.

. Anvénd endast bestandsdelar och komponenter som ar godkanda for anvéndning pa Carbon-ramar och som har rétt
dimensioner. Monteringsarbeten far endast utforas med specialverktyg. Hall dig strikt till vidmomentspecifikatio-
nerna enligt kapitlet "Rekommenderade Gtdragningsmoment”.

. Carbon-ramar fran KTM lampar sig inte for traning pa sé kallade fasta rullar (t.ex. Elite). Anvandning pa ldsa rullar utan
fastspanning &r mdjlig.

= Monteringsytor (sittrdr, gaffelskaft etc.) far inte smérjas. Pa sadana ytor ska du endast anvénda speciella monte-
ringspastor for Carbon-delar. Sittroret och lagersétena far inte slipas, frésas eller pa annat sétt bearbetas meka-
niskt.

. Byt vid behov ut bérande komponenter som styre, stammar eller sadelstéd med jamna mellanrum (vartannat ér) i
forebyggande syfte. Din KTM-&terforséljare hjélper dig gérna.

= Anvand aldrig transportsystem och monteringsstéll med kigmhéllare. Ramen kan skadas eller forstdras av de atypis-
ka belastningar som orsakas av spannmekanismen.

= Skydda de delar av Carbon-ramen som ar sarskilt kansliga for skador, sarskilt undersidan av underréret och de stéill-
en dér vaxel- och bromsvajrar skaver. Din KTM-&terforséljare kan férse dig med sérskilda klistermarken for att skyd-
da ramen. Det finns ocksa sérskilda Klistermérken for vissa kedjestagmodeller, vilket forhindrar att kedjan skadar
ramen/lacken.

= Carbon-komponenter far aldrig forvaras i narheten av vérmekallor. Limna dem heller aldrig for lange i bilen i handelse
av stark solinstralning. Hoga temperaturer kan skada materialet.

= O0m komponenter eller cyklar av Carbon transporteras i bilen maste de skyddas déarefter. Vaddera materialen med
skum, filtar eller liknande.

= Det arforbjudet att anvénda slapvagnar, pakethéllare och barnstolar pa en Carbon-ram.

= Sadelstddet maste regelbundet demonteras och atermonteras med monteringspasta.

= Carbon-ramar far under inga omstandigheter graveras, eftersom detta har en negativ inverkan pa ramens stabilitet
och kan leda till att ramen gér sonder - se kapitlet “Garanti och skydd”.

Svenska - sida 43



T epIs - eysuang

Cykeltransport
Cykeltransport med bil

= Takrécken och cykelhallare maste uppfylla de sakerhetsnormer som galler i ditt land.
@ = Avidgsna eventuella extra tillbehdr, som t.ex. véskor eller barnstolar, nér du transporterar cykeln pé ett

takrécke eller en cykelhallare.

= Cyklar med Carbon-ramar &r oldmpliga for transport pa bilars takracken och cykelhallare. Om ramen
klams kan materialet skadas.

= Cyklar som inte har runda rér vid monteringsstallet ar olémpliga for transport med en takracke eller cy-
kelhallare. Den nddvandiga spannkraften kan inte uppnas.

= g elcyklar kan det finnas olika krav pa grund av tillémpliga nationella bestammelser om farligt gods.
Observera uppgifterna i dokumentet EPAC - tilldigg till den ursprungliga bruksanvisningen.

Att transportera cykeln i bilens bagageutrymme skyddar den fran yttre paverkan. Om bagageluckan inte limpar sig fér
transport av cyKlar finns det ett brett utbud av transportidsningar.

Takracke

Ta alltid hansyn till fordonets kade totalhdjd pa grund av cykeln pa takrécket. Mét fordonets totala hdjd och
anteckna den sa att du inte orsakar olyckor eller trafikhinder i underfarter och dylikt.

Nér det géller takracken placeras cykeln med décken i en skena och en hallare kldms fast pa ramens underrdr. Ramroret far
inte kldmmas vid fastspanningen.

Cykelhallare

= (Observera cykelhdllarens tillatna nyttolast och iaktta vid behov den angivna hastighetsbegrénsningen.
@ = Kontrollera att bilens registreringsskylt och belysningssystem inte tacks Gver. Det kan vara nddvandigt
att montera en extra ytterbackspegel/registreringsskylthllare beroende pa géllande nationell
lagstiftning.

Cykelhallare monteras pa bilens slépvagnskrok. Cykeln placeras pa cykelhallaren med décket i en skena och kidms fast
med hjélp av en hallanordning pa ramens underror/dverror.

Cykeltransport med tag

Tareda pa vilka formaliteter som géller innan du pabérjar din resa. Meddela oss ocksd att du planerar att resa med cykel nér
du gor din bokning. Avlagsna allt bagage och alla tillbehdr frén cykeln under resan for att skydda den mot skador och stéld.

Cykeltransport med flygplan

Nér du reser med flyg packas cykeln antingen i en Iamplig cykelvaska eller i en cykelkartong. Pa grund av det bristande
skyddet bér du dock inte anvénda cykelvaskor dver huvud taget. Slapp ut luften ur décken, demontera Iophjulen och packa
dem i speciella hjulvéskor. Packa alla verktyg du behdver, inklusive vridmomentnycklar och I&mpliga redskap, for att géra
din cykel korklar igen nér du kommer fram till din destination. Ta med dig denna bruksanvisning s att du kan hénvisa till det
relevanta kapitlet om du har nagra frégor. Om din cykel & utrustad med skivbromsar méste bromsbelaggen sékras med ett
bromslés efter att hjulet har aviagsnas. Beldggsékringen foljde med cykeln nar du kdpte den. Se till att ingen luft kommer in
i bromssystemet genom att spanna bromshandtagen mot styret med ett gummiband. Det &r ocksa tillradligt att kontakta
respektive flygbolag innan du tar flyget for att klargdra eventuella fragor i forvag.



Cykelutrustning
Cykelhjalm

= Bar alltid en godkand cykelhjdlm nar du anvander cykeln.
@ = Justera passformen och Iangden pa remmen efter dina forutséttningar.
= Anvénd en Freeride-hjélm samt skydd och skyddsanordningar om den avsedda anvéndningen enligt ka-
pitlet “Andamdlsenlig anvéndning” kraver det.
= Om ett barn transporteras i en barnstol eller i en cykelvagn ska barnet ocksa bara en lémplig, testad
hjaim.

Cykelhjaimar(,Fig. 1/ Cykelhjélm" auf Seite 45) ar oumbrlig sékerhetsutrustning pa grund av dagens
trafiksituation resp. de omfattande anvéndningsomradena. Aven om anvandning inte &r obligatorisk
beroende pa land. Cykelhjéimen ska ha en optimal passform. Bar hjdlmen ett tag innan du kgper den.
Pa sé vis kan du kontrollera om hjdlmen kanns bra att béra och om den sitter ordentligt. Hjdlmen maste
ha en godkand teststandard enligt gallande nationella direktiv.

Skor och pedaler

Fig. 1/45 Cykelhjaim

= Expertkunskap och specialverktyg kravs for samtliga instalinings-, skdtsel- och underhallsarbeten pa
@ skor och pedaler. Lat din KTM-éterforséljare utféra alla arbeten och kontrollera dem enligt specifikatio-

nerna i kapitlet “Underhdlls- och skdtselintervall”.

= (Observera alltid sakerhetsanvisningarna och instruktionerna i komponentinstruktionerna frén respekti-
ve sko- och pedaltillverkare.

= Bekanta dig med hur pedalen fungerar pa en séker, otrafikerad plats. Framfdr allt ska du Gva pa att koppla
loss mekanismen fran skon.

= Se till att pedalen och skons héllplattor alltid ar atdragna och fria fran smuts. Detta gdr det lattare att
snabbt fa in skon i pedalen. Hallplattor kan slitas ut och méste i sa fall bytas ut.

Cykelskor bér ha en robust konstruktion. Sarskilt sulan ska vara stabil, sa att pedalen inte Lasmekanism
trycks in markbart i skosulan. Under vissa omstandigheter kan cyklar vara utrustade med

sérskilda systempedaler. For denna typ av pedaler krévs speciella cykelskor. Skon ar fast

ansluten till pedalen via hallplattor pa sulan. Detta sakerstaller att foten alltid har ett fast \%

grepp om pedalen ndr du trampar snabbt eller kdr i ojémn terréng. Dessutom ar krafté-
verfdringen mycket direkt. Systempedaler erbjuder dock det enkla alternativet att sléppa
foten fran pedalen.

Hallplattorna & monterade pa skon i hgjd med fotdynan. Koppla in pedalen genom att flytta
foten framat och nedat samtidigt (,Fig. 2/ Kalla: Shimano” auf Seite 45). Genom att vrida
hélen utét frigor du foten frén pedalen. (,Fig. 3/ Kélla: Shimano” auf Seite 45). Genom
att andra fjaderfGrspanningen kan man justera utigsningshérdheten direkt pa pedalen. Din ¢ —
KTM-&terforséljare hjdlper dig garna att hitta en I&mplig sko for din pedal. ‘
Om pedalen gnisslar eller knakar kan detta vanligtvis avhjdlpas genom att applicera ett
lampligt smérjmedel pa skons och pedalens kontaktpunkter.

Lasmekanism
Fig. 3/45 Kalla: Shimano
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Underhalls- och skdtselinformation

= |4t en KTM-aterférséljare inspektera din cykel efter de forsta 200 kilometrarna. Sérskilt under de forsta
@ kilometrarna sétter sig skruvfrbindelserna och kablarna samt Iophjulens ekrar.
= | at din KTM-dterforséljare utfora inspektioner resp. reparationer minst en gang om dret, beroende pa
karstréckan. Annars kan diverse olika komponenter ga sénder.
= 0Omdet ar nodvéndigt att byta ut komponenter far endast originalreservdelar anvéndas.

Regelméssiga kontroller enligt kapitlet “Underhdlls- och skdtselintervall” sékerstaller att din cykel alltid ar i driftsékert
skick. Genom att fdlja de fdreskrivna inspektionerna kan man garantera att cykeln och de installerade komponenterna
fungerar, och deras livslangd tkar avsevart.

Rengoring och skotsel

= Anvénd aldrig en angtryckspruta eller en hogtryckstvatt for rengdring. Lagren och tétningarna pa cykeln
@ kan forstéras.
= Under rengdringen ska du vara uppmérksam pa om cykeln ar deformerad, sprucken eller missfargad.
Lat din KTM-aterfdrséljare byta ut skadade delar omedelbart.
= Mattlack far aldrig behandlas med polermedel.
= |nga smdrjmedel eller vardprodukter far hamna pa bromsytorna. Detta leder till att bromseffekten for-
sdmras avsevart.
= Applicera aldrig olja eller fett pa klamomraden av Carbon.
= Anvdnd alltid kemiskt neutrala rengéringsmedel fér att rengdra lackerade ytor. Sura eller basiska rengd-
ringsmedel kan angripa ytan.
= Forhindra att rengoringsmedlet kommer i kontakt med handtag eller andra cykelkomponenter av silikon/
gummi.

Nér du rengdr cykeln ska du kontrollera kedjans slitage enligt beskrivningen i kapitlet "Drift” i avsnittet "Kedja”. Smdrj ked-
jan med ett [&mpligt smérjmedel efter rengdringen.
Yttre paverkan som svett och smuts kan skada din cykel. Rengdr alla komponenter regelbundet.

Lagring och fdrvaring

@ = Hang aldrig upp din cykel i félgen om det rér sig om Carbon-félgar. Félgen kan g sdnder.

= Under vintermanaderna erbjuder manga aterforséljare kampanjpriser pa arliga inspektioner. Dessutom
ar det knappt nagra véntetider vid den tiden pa aret. Ta tillfallet i akt att Iamna in din cykel for den arliga
inspektionen.

Om en cykel underhélls regelbundet kravs inga sarskilda &tgérder om den stér parkerad en kortare tid. Det bor dock finnas

ett lampligt stdldskydd. Forvara cykeln pa en torr och val ventilerad plats. Om cykeln stér parkerad under en léngre tid

maste foljande iakttas:

= Slangarnai décket tappar langsamt luft. Detta kan leda till skador i dackstrukturen.

L] Hang upp 16phjulen eller hela cykeln. Om du inte har mdjlighet att gdra detta maste décktrycket kontrolleras regel-
bundet.

= Rengdr cykelninnan du parkerar den under en langre tid. P& sa vis skyddar du den mot korrosion. Fraga din KTM-ater-
forsaljare om Iampliga skétsel- och rengéringsprodukter.

= Demontera sadelstgdet. Den fukt som har tréngt in kan pa sa satt torka ut.

. Véxla till den minsta kedjebladet framtill och till det minsta drevet pa kedehjulet baktill. Detta innebaér att alla kablar
och fjadrar pa komponenterna ar slaka.



Underhalls- och skotselintervall

Efter de forsta 200 kilometrarna ska du boka tid for en inspektion hos din KTM-aterférséljare. | fljande tabell anges de ef-
terféljande underhalisintervallen for varje komponent. Inspektionsintervallen anges i kapitlet "Inspektionsinformation”. Om
din cykel anvénds intensivt, t.ex. regelbundet i daligt véader, behdver inspektionsintervallen i vissa fall forkortas avsevart.
Observera att aggressiv miljopaverkan kan skada cykelns ytor. Detta kan inte forhindras ens genom noggrann bearbetning
av tillverkaren. | dessa fall &r det ngdvandigt att rengdra varje vecka. Om den atgérd som ska utfdras ar markerad i kolum-
nen "Slutkunden” kan du utfdra denna aktivitet sjélv. Kontakta din KTM-&terférsaljare om du &r oséker pa underhalls- eller
servicearbeten. Om &tgérden som ska utforas & markerad i kolumnen "Aterforsaljaren” far aktiviteten endast utforas av
din KTM-&terfdrséljare.

; - Utfirs av |
Komponent Rtgird Underhallsintervall Stutkunden [iterfarsaljaren
Belysning Funktionskontroll Innan varje cykeltur X
Kontrollera Iufttrycket Innan varje cykeltur X
Déck Kontrollera profilhdjden Varje manad X
Kontrollera sidovagear (sprickor) Varje manad X
Kontrollera slagldngd / kontrollera beldggets .
Bromsar tjocklek / hrgms;g)rov i stillastdende |§§e Innan varje cykeftur X
Rengor Varje manad X
Fjadergaffel Kontrollera skruvférbindelser Arligen X
Oljebyte Arligen X
Félgar med falgbromsar Kontrollera vaggtjocklek Senast efger det a"..d” bytetav X
romsbeldop
Kontrollera lagerspelet Varje manad X
Innerlager ——= n
Smarj holje Arligen X
Kedja Smorj Innan»varje cykeltur X
Byt ut Fran 1000 km X
Kedjeblad Kontrollera och byt ut mellan 1500 km och 3000 km X
Vev Dra &t skruvarna Varje manad X
Lack och Carbon Behandla yta Halvarsvis X
Lophjul Kontrollera rotation Varje manad X
Styre Kontrollera och byt ut Senast efter 2 ar X
Metallytor Behandla \grc’ioilnnsgvetr;rbnear;andllng av Halvérsvis X
Innerlager Kontrollera lagerspelet Varje manad X
Nav Kontrollera lagerspelet Varje manad X
Smorj Arligen X
Pedaler Kontrollﬂera lagerspelet Varje m%nad X
Smérj lasmekanismen Varje manad X
Sadelstiid Kontrollerﬁ §kruvar Varjelmanad X
Smorj Arligen X
Véxelmekanism Rengdr och smrj Varje manad X
Snabbspdannare Kontrollera med avseende pa fast montering Innan varje cykeltur X
Skruvar och muttrar Kontrollera och dra at Varje manad X
Ekrar Centrera och spann igen Alltid vid behov X
Styv gaffel Kontrollera och byt ut Senast efter 2 ar X
Genomeaende axel Kontrollera med avseende pé fast montering Innan varje cykeltur X
Styrsats Kontrollera Iuag_erspelet Varje.ménad X
Smorj Arligen X
Kedjevéxel Rengdr och smorj Varje manad X
Ventiler Kontrollera med avseende pa fast montering Innan varje cykeltur X
Stam Kontrollera och byt ut Senast efter 2 ar X
Kedjehjul Kontrollera och byt ut Mellan 1500 km och 3000 km X
Drag (véxel/broms) Demontera och smarj Arligen X
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Rekommenderade atdragningsmoment

0

Overskrid aldrig det vridmoment som anges av tillverkaren av respektive komponent, annars finns det en risk

der. Information om detta finns i tabellerna nedan. Observera dven den information

som finns direkt pa respektive komponent, om den finns tillgénglig.

ar sén

att en komponent g

Korrekt skruvanslutning av komponenter garanterar din KTM-cykels driftsékerhet. Kontrollera dessa regelbundet. Anvénd

en vridmomentnyckel som visar nar rétt atdragningsmoment har uppnétts for alla arbeten. Oka vridmomentet i sma steg,

°

°

helst med intervaller pa en halv Newtonmeter. Kontrollera d& och dé att komponenten sitter ordentligt. Borja med ett vrid-

moment pa 2 Nm fér komponenter fgr vilka det inte finns nagon exakt specifikation. Observera aven den information som

finns direkt pa respektive komponent samt de medfdljande anvisningarna som tillhandahélls av respektive komponenttill-

verkare.

Stammar Sadelklammor
Komponent Gaffelns sida Styrets sida Komponent Skruvanslutning Vridmoment
ERGOTEC E. Swell 6-8 Nm 6-8 Nm KTM Line JD-SC74 / JD- Fastspanning av maximal manuell kraft
ERGOTEC PIRANHA 2 9-11Nm 6-8Nm SC99 / CL-KEOBE-CV sadelstolpe som kan anvandas
KTM LISSE R7610/R7614/R1620 6 Nm 7Nm KTM Road CL-05-15) Fastspanning av 5Nm
KIM PRIVEE (5AS0) BN A sadelstolpe
KTM PRIME (HRS-02R) 5Nm 5Nm KM Team Light CL-FJ21 mmw_‘mmﬂu_m:m av 4Nm
KIM TEAM (Kalloy AS-KT-6 / AS-820) 57Nm 5Nm KTM Prime CLT20/CLT14 Fastspanning av 5N
KTM TEAM (ID-ST1994) 5-6 Nm 5-6 Nm Carbon sadelstolpe m
KTM TEAM TRAIL ZERO 6Nm 6Nm REV. ALTO (KTM 28- Fastspénning av 5Nm
KTM COMP (JD-ST924) 5-6 Nm 5-6 Nm P109810) sadelstolpe
KTM COMP (JD-ST58A) 6Nm 6 Nm REVELATOR LISSE Mmm%mw%“_m:m av 5Nm
KTM LINE (Satori UP+ / Satori-UP3) 9-10 Nm 5-6 Nm —
KTV LINE (AS-007N) 57 Nm 5Nm Sadelstod
KTM LINE (Fastback, Python) 5-6 N\m 5-6 Nm Skravansiot- -
KTV LINE KIOX (ST-EB-02) B Nm B Nm Komponent ning Vridmoment
KTM KIOX (1D-ST24700 / JD-ST218A) 5-6Nm 5-6Nm bySchulz Sadelfiste , 1214 Nm
KTM FOLD BANZE! 10-12 Nm 8-9 Nm Lasskruv:  Nm
RITCHEY COMP / WGS m 5Nm ERGOTEC SKALAR Sadelfaste 8-10Nm
sz@zmﬂ FACTORY /PERFOR- [ g2 telfiste 6-8Nm
Ram KTM PRIME (Saso POG28) Sadelfaste 6 Nm
Komponent Skruvanslutning Vridmoment | | KTM TEAM (SP-719KT / Kalloy SP-619) | Sadelfste 12Nm
Flaskburskruvar Ram . mnowzﬁa KTM COMP (Satori SP-DC1K) Sadelféste 10 Nm
— — - KTM COMP (JD-YSP19 / JD-YSP18P /
Bakhjulsddmpare Dampare pd ramen 8Nm ID-YSP23) 7/ JD-YSP12 / JD-YSP321/] Sadelf4ste 8-10Nm
Bakre koppling Koppling p& huvudramen 10 Nm In-sp20m)
Lissé vaxelladsskydd Ram 2Nm KTM COMP Parallelogram Sadelféste 8Nm
Ramens bakre del Kedjestag pa huvudramen 20 Nm KTM LINE (Kalloy SP-612) Sadelfiste :w_mmw_mmcd”mmz__‘:s
Hangare Ram 20Nm KTM LINE (Satori ELEGANCE LT) Sadelfaste 9-10Nm
KTM LINE (Satori SP-395) Sadelfaste 18-25Nm
P e n d _ er KTM FOLD BANZEI Sadelfaste 9Nm
Komponent Skruvanslutning Vridmoment KIND SHOC LEV Sadelfiste 10Nm
Shimano-pedal Montering pa vevarmen 35-55 Nm RITCHEY PRO / COMP Sadelfiste 14-16 Nm
Shimano-pedal Hallplattor pa skon 5-6 Nm ROCK SHOX REVERB AXS Sadelfaste 12Nm
VP/Wellgo-pedal Montering pa vevarmen 35Nm ROCK SHOX REVERB Sadelfaste 8Nm
SUNTOUR NCX Sadelfaste 15-18 Nm
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Garanti och skydd

KTM-cykeln &r en cykel som &r bygad enligt den senaste tekniken. Den ar utrustad med de bésta komponenterna fran kédnda

tillverkare.

Med denna garanti garanterar KTM en frivillig tillverkargaranti. | EU géller en garantiperiod pa minst tva ar fér konsumenter

efter leverans av den kopta varan.

KTM-garantin técker endast material- och tillverkningsfel i tva ar fran inkopsdatumet.

Skador pa grund av felaktig hantering eller montering &r uteslutna fran garantin och fran garantiansprék. Observerai syn-

nerhet informationen i kapitlet "Andamdlsenlig anvindning”, som innehller information om hdgsta tilldtna totalvikt, an-

véndningstyper och belastningsgrénser for din KTM-cykel. Det &r kundens egna ansvar att regelbundet underhdlla och
ta hand om sin cykel (inklusive att utfdra alla inspektioner i enlighet med denna bruksanvisning). Regelbunden skdtsel,
underhall och inspektioner kar cykelns livslangd.

Foljande punkter gor dessutom garantin ogiltig:

. Modell-, serie- eller produktnumret pa produkten har andrats, raderats, gjorts oigenkénnligt eller tagits bort. Kompo-
nenter har andrats eller manipulerats i specifikationen. Skyddande farseglingar pd komponenter har brutits.

= Jndringar for vilka produkten inte ursprungligen godkéndes av KTM.

= Andringar som gjorts pa produkten fér att & den att Gverensstémma med lokala eller nationella tekniska standarder
i 1ander for vilka produkten inte ursprungligen godkéndes av KTM.

. Anvéndning av batterier och elektriska komponenter som inte &r kompatibla och godkénda fér anvéndning med denna
produkt. Laddning av batterier med laddare som inte levereras med produkten eller som inte &r godkénda for respek-
tive batteri.

= Olyckor, force majeure eller orsaker som ligger utanfdr KTM:s kontroll och som orsakas av vatten, brand, offentliga
storningar eller felaktig anvéndning eller frvaring.

Garanti- och reklamationsfragor ska hanteras av den KTM-aterférsaljare fran vilken cykeln kdptes. Det &r ngdvandigt att
uppvisa ett inkGpsbevis bestaende av ett originalinkdpskvitto eller ett kassakvitto dar inkGpsdatum, &terférséljarens namn
och cykelns modellbeteckning inkl. ramnummer anges. KTM forbehaller sig rétten att neka garantiservice om dokumenta-
tionen inte &r fullsténdig nér den skickas in.
Denna garanti paverkar inte réttsliga krav gentemot din séljare géllande materialfel. Om din cykel skulle ha en defekt som
redan fanns vid tidpunkten for riskGvergangen (riskdvergangen sker nér cykeln dverldmnas fran séljaren till kiparen efter
att kopet har avslutats) kan koparen géra géllande denna defekt gentemot séljaren inom tva ar frén denna tidpunkt. Om en
defekt visar siginom de forsta sex manaderna efter riskvergangen antas det att det rér sig om en vésentlig defekt. Vanligt
slitage (t.ex. av dack, slangar, kedjor, kedjor, kedjehjul, bromsbeldgg, lackering) och aldrande i sedvanlig omfattning utgdr
inte ett vésentligt fel, utan endast ursprungliga fel som finns vid tidpunkten for riskdvergangen, oavsett om de &r synliga
eller dolda. KTM ger ingen garanti for lackering med avseende pa férgfdrandringar. Lacker och ytor &r utsatta for vissa
férgfdrandringsprocesser pa grund av UV-strélning - sérskilt for neonlacker kan detta ske &nnu kraftigare eller snabbare
pa grund av deras innehll.
KTM ansvarar inte for ekonomisk forlust, driftstopp, hyr- eller uthyrningsutrustning, resekostnader, utebliven vinst el-
ler liknande. KTM:s ansvar &r begransat till produktens inkdpsvarde, varvid hansyn tas till ett rabattvarde i enlighet med
produktens alder. | princip har efterfdljande prestationer foretrade framfor hévning eller minskning. Om ett garantiansprak
gdrs har KTM méjlighet att efter eget gottfinnande reparera den defekta komponenten eller ersatta den med en funktionellt
likvérdig komponent. Icke defekta komponenter ersétts endast pa garantiinnehavarens bekostnad. Det finns ingen rétt till
samma férg och design. Efterfdljande prestation ska i princip anses ha misslyckats tidigast nar tva forsok till efterfdljande
prestation har misslyckats.



Garantireparationer utfdrs av KTM eller av respektive servicepartner. Kostnader for reparationer som utfdrts i forvég av
aktdrer som inte ar auktoriserade av KTM ersétts inte. | sddana fall upphdr garantin att gélla.

Reparationstjanster eller byte under garantin innebér inte att garantiperioden forlangs eller startar om pa nytt. Reparationer
och direkt byte under garantin far géras med funktionellt likvérdiga ersattningsenheter.

Varken KTM eller dess dotterbolag ar ansvariga fér tillfalliga skador eller foljdskador eller for brott mot nagon lagstadgad
eller avtalsenlig garanti med avseende pa denna produkt. Kdparens rattigheter gentemot séljaren enligt tillamplig nationell
lagstiftning, dvs. kdparens réttigheter som hérror fran kpeavtalet gentemot saljaren, liksom andra réttigheter, paverkas
inte av denna garanti.

For kommersiella anvandare géller KTM Fahrrad GmbH:s aktuella allmanna villkor.

Ram, ramsatser och styva gafflar

KTM ger den forsta kGparen en femarig garanti pa aluminiumramar inklusive bakgaffel mot materialfel och bearbetningsfel
vid kdp av en fardigmonterad cykel. Garantin &r endast giltig om alla underhalisinstruktioner fGljs enligt kapitlet “Under-
hdlls- och skétselinformation”. Vidare ger KTM tre &rs garanti pa styva gafflar, om de &r KTM-produkter. | annat fall galler
respektive paffeltillverkares regler.

KTM-cyklar och KTM-gafflar av Carbon har en garanti pa tre ar. For cyklar i kategori 5/E5 enligt kapitlet “Andamdisenlig
anvdndning” &r garantin ocksa begransad till tre ar. Garantin barjar galla fran och med inkGpsdatumet. Den beviljas uteslu-
tande till den forsta kdparen av en cykel hos en auktoriserad KTM-aterfdrsaljare. Kop via internetauktioner &r undantagna
frén garantin.

Garantin pa fem &r for aluminiumramar eller tre ar for Carbon-ramar samt ramar i kategori 5/E5 enligt kapitlet “Andamdl-
senlig anvdndning” beviljas endast om den forsta inspektionen utfdrs senast efter 200 km och dérefter en gang om aret
hos en auktoriserad KTM-aterforsaljare - se kapitlet "Underhdlls- och skdtselintervall”. Inspektionen maste bekraftasmed
stémpel och underskrift av den auktoriserade KTM-aterférséljaren. Om detta underhall inte utférs, forkortas garantiperio-
den far aluminiumramar fran fem till tre ar.

Kostnaderna for inspektion och underhall ska tackas av KTM-cykelns agare. Nar du kper en ramsats frén var reservdels-
avdelning far monteringen endast utfdras av yrkeskunnig personal. Skador pa grund av felaktig hantering eller montering
ar uteslutna fran garantiansprak. Om ett garantiansprak gérs har KTM mgjlighet att efter eget gottfinnande reparera den
defekta komponenten eller ers&tta den med en komponent av samma eller hdgre varde. Det finns ingen rétt till samma férg
och design. Icke defekta komponenter ersétts endast pa garantiinnehavarens bekostnad.

Observera informationen i kapitlet "Andamdlsenlig anvdndning”, som innehaller information om hgsta tillatna totalvikt,
anvandningstyper och belastningsgrénser for din KTM-cykel.

Slitdelar

Din KTM-cykel &r en teknisk produkt. Mdnga komponenter pa din cykel utsatts for funktionsrelaterat slitage. Slitdelar &r
undantagna fran garantini den man de har skadats av normal anvandning eller normait slitage. Slitdelar och deras definition
beskrivs nedan.
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Begrepp Begreppsdefinition
Dackets slitage paverkas av hur ofta cykeln anvands och av cykelns anvandningsomrade. Foraren kan paverka
Dick dackets slitage mycket kraftigt, t.ex. genom kraftiga inbromsningar. Faktorer som alltfér mycket solljus, bensin

eller oljor kan ocksa skada décken - se kapitlet "Ldphjul och ddck".

Félgar tillsammans med
félgbromsar

Nér en félgbroms anvands slits inte bara bromsbeléggen utan &ven félgens bromsytor. Darfér &r det absolut
nddvéndigt att félgen kontrolleras med jamna mellanrum med hjélp av slitageindikatorer - se kapitlet "Broms-
system”.

Bromsbeldgg och
bromsskivor

Skatsel, underhall och cykelns anvéndningsomrade spelar en stor roll har. Anvéndning i bergig terréng och
sportanvandning leder till kortare bytesintervall. Kontrollera bromsbeldgg och bromsskivor regelbundet -
se kapitlet "Bromssystem”.

Kedja

Slitagenivan beror i hog grad pa hur cykeln anvéands. Underhall och skdtsel, t.ex. rengdring och smdrjning,
forldnger livslangden. Kedjan maste dock bytas ut nér slitagegrénsen &r uppnadd - se kapitlet "Drift”.

Kedjeblad, drev, inner-
lager, styrrullar

Underhall och skétsel, t.ex. rengdring och smérjning, forlanger livslangden. Ett byte &r dock nddvandigt nér
slitagegransen ar uppnadd - se kapitlet "Drift”.

Belysningsanordning

Belysningssystemet och reflexerna utsétts for funktionsrelaterat slitage och aldrande. Ett byte ar nddvandigt
med jagmna mellanrum - se kapitlet "Belysning”.

Hydrauloljor och

Hydrauloljor och smérjmedel forlorar sin effektivitet med tiden. Smérjpunkterna ska rengéras och smarjas om

smorjmedel regelbundet.
Styrremmar och o
handtag Regelbundet byte ar nddvandigt.

Véxel- och bromsvajer

Alla Bowdenkablar maste underhallas regelbundet och bytas ut vid behov. Slitaget dkar om cykeln ofta utsatts
for véder och vind.

Lack

Kontrollera alla lackerade ytor regelbundet med avseende pa skador. Vand dig till din KTM-aterfgrsaljare vid
behov. Klistra fast genomskinliga filmer pé férgytorna for att forhindra att kablarna gnids mot lacken.

Stam, styre och
sadelstod

Stam, styre och sadelstdd &r barande och dérmed ytterst sakerhetsrelevanta komponenter. Byt ut dem
senaste efter 2 ar - se kapitlet "Underhdlls- och skdtselintervall”.

Ramgravering

0

Carbon-ramar l&mpar sig inte for gravering. Bristande stabilitet i cykelramen kan leda till att ramen gar son-
der under belastning. Detta gor att alla (ramrelaterade) garantiansprak blir ogiltiga.

Gravering &r en mycket vanlig metod stdldskyddsmetod. Eftersom ramen i viss man skadas i processen méste sérskild
forsiktighet iakttas nar det géller sékerhet och garanti. Gravyrens penetrationsdjup fér inte Gverstiga 0,2 mm, annars upp-
stér problem med garantiansprak. Graveringen ska géras i omradet kring pedallagret for att paverka ramens stabilitet s&
lite som majligt. Kontakta din KTM-aterfdrsaljare for gravering av ramen. For att frhindra att gravyren korroderar kan man
applicera ett genomskinligt klistermarke, som tal miljgpaverkan som regn, smuts och UV-ljus, Gver det graverade omrédet.
Ett alternativ till gravering av ramar ar markning med ett sarskilt klistermarke vars kod - precis som vid gravering - lagras
i en databas och kan avldsas vid stold. Ramen skadas inte av denna metod. Ingen av dessa metoder ger ett hundrapro-
centigt skydd mot stdld. | idealfallet ska tjuven avskréckas av att k&nna igen den fastsatta koden, vilket minimerar stolder.
Las alltid fast cykeln vid ett fast foremal med ett godkant cykellas.




Overlamningsprotokoll

Nér KTM-&terforséljaren tar Gver cykeln fran koparen, maste hen forsakra sig om att alla nedanstéende punkter har kon-
trollerats och att cykeln har dverlamnats i ett perfekt och driftsékert skick. De respektive kontrollerna ska bockas av efter

att positionerna har slutforts.
Kontroll av bromsar:
Laggning av bromsvajrar
Kontroll av bromledningar
Kontroll av bromssystemets féstskruvar
Tathetskontroll for hydrauliska bromssystem
Bromsens funktion och effekt

Kontroll av chassi:
Grundldggande funktioner och fjddergaffelns téthet
Grundldggande funktioner och bakhjulsd&mparens tét-
het
Justering och smidig drift av styrsatsen
Kontroll av chassikomponenternas féstskruvar.
Kontroll av bakgaffelns skruvférbindelser

Andra kontroller:
Justering och stadig installation av styret och stammen
Stadig installation av vevar och pedaler
Justering och stadig installation av sadel, sadelstdd och
handtag
Korrekt nitning av kedjan
Belysningens funktion
Justering och stadig installation av pakethéllare,
skyddsplat och stll
Montering och stadig installatoin av dvriga komponenter
Fullstdndig funktionalitet hos elcykelns drift inkl. ladd-
ning av batteriet

Kontroll av véxel:
Léganing av vaxelkablar och skiftkablar
Justering av véxelhandtag
Justering av andstopp
Justering av vajerspanning
Véxelns funktion
Kontroll av vaxlingssystemets fastskruvar
Kontroll av lophjul:
Kontroll av rotationen (centrering)
Korrekt montering av dacket pé félgen
Kontroll av ekerspanningen
Déckets lufttryck
Korrekt montering av 1ophjul
Stadig installation av snabbspannaren
Stadig installation av den genomgaende axeln
Vid éverldmning av cykeln:
Cykeln dverlamnades fullsténdigt och i perfekt samt drift-
sakert skick inkl. den ursprungliga bruks-anvisningen.
En muntlig genomgéng om felfri anvéndning, sérskilt
instruktioner fér inkdrning av bromsar, har genomfdrts.
Instruktioner fran komponenttillverkare delades ut.
Det uppmdrksammades att motsvarande anvisningar
i den ursprungliga bruksanvisningen méste fGljas.
Man hénvisade till garantiriktlinjerna i den ursprungliga
bruksanvisningen.

Modell

Ramnummer

Nyckelnummer

Ort och datum

Séljarens underskrift

Koparens eller koparens vardadshavares underskrift
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Cykelregistrering

I'handelse av ett garantiansprak maste en kopia av denna sida eller en ansdkan om garantiansprak lamnas in till oss av den
KTM-aterférsaljare fran vilken du kipte cykeln. Forvara dérfor denna cykelregistrering pa ett sakert stélle.
KTM-aterférséljaren garanterar med sin underskrift att féljande cykel har Gverlamnats till dig som kund i kérbart och drift-
sakert tillstand:

0GBl b
RAMNGIA: e
RAMNUIMMET: st s e
Kategori (utifran andamalSentig @nVANTNING): ............irereeermimrereieesiss s eeesess et
HOgSta tillAtNAtotalviKt: e
BT e
Pakethallare tillaten: A NEJ

Tilldten belastning fGr PaKENANIATEN: oo
Slépvagn tilldten: A NEJ

THIELEN SIAPVAGNSIAST: st
Barnstol tilldten: A NEJ

Bromssystem: Falgbroms Skivbroms

Tilldelning héger bromshandtag: Frambroms Bakhjulsbroms

Tilldelning vénster bromshandtag: Frambroms Bakhjulsbroms

Drift: Kedjevéxel Shimano navvéxel Enviolo vaxelnav
Lophjul och dack: Genomgéende axel Snabbspénnare
Fjédringselement: Helfjadrande Hardtail Ofjadrande
Styrsats: Skruvad Framat

LD IUL bttt
EPAC-ANIVSYSTBM: ettt
BRIt : bt
BB e
EPAC-DbatterinyCKEINUMMET ettt
LAAUArB: e

ABS-bromssystem JA NEJ

KTM-aterfdrséljarens stémpel och underskrift



Inspektionsinformation

Harmed bekriftas att cykelmodellen nedan har inspekterats med avseende pa defekter av en auktoriserad KTM- &terférsal-
jare. Undermaliga slitdelar byttes ut och defekter dtgérdades. Cykeln &r efter servicen i valskdtt och felfritt skick.

KOPATBNS NMAMN: ..ottt ettt sttt sttt s e s e s s s es b sk e e sttt ettt e et
MOTBIL ..o INKOPSABTUM: ..o
RAMNUMMET: ... KALBROTT: ...

Aterforsaljarens stampel och underskrift

1. Inspektion, efter 200 km 2. Inspektion, 1-arsservice
DALUM: <. DALUM: s

Utbytta eller reparerade delar: Utbytta eller reparerade delar:

Aterfrséljarens stampel och underskrift Aterfrséljarens stampel och underskrift
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3. Inspektion, 2-arsservice 4. Inspektion, 3-arsservice

DATUM: oo DATUM: oo
Utbytta eller reparerade delar: Utbytta eller reparerade delar:
Aterforsaljarens stampel och underskrift Aterfdrséljarens stémpel och underskrift
5. Inspektion, 4-arsservice 6. Inspektion, 5-arsservice
DATUM: oo DATUM: oo e
Utbytta eller reparerade delar: Utbytta eller reparerade delar:

Aterfdrséljarens stampel och underskrift Aterfdrséljarens stampel och underskrift



ami per scaricare le istruzioni per I'uso originali
e para descargar el manual de instrucciones original
kenujte me a stahnéte si originalni navod k obsluze
Naskenuj ma pre stiahnutie originalu navodu na obsluhu
Odcitaj me za prenos izvirnika navodil za uporabo
Olvass be az eredeti hasznalati utmutato letdltéséhez
Zeskanuj mnie, aby pobrac oryginalna instrukcje ekspolatacji
Scan mij om het originele instructieboekje te downloaden
Skeniraj me za preuzimanje originalnih uputa za upotrebu
WOE PE YIo TN Afyn TwV yVioIWY 03nYILV Xprong
r para descarregar o manual de instrugdes original
anna mig for att ladda ned bruksanvisningen'i original
Skannaa ja lataa alkuperdiset kdyttdohjeet
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KTM-BIKES.AT

KTM FAHRRAD
DEUTSCHLAND GMEBH

Adolf-Kolping-Strape 34
D-84359 Simbach am Inn
Germany



	Allmän information
	Instruktioner för säker hantering
	Innan den första cykelturen
	Innan varje cykeltur
	Efter ett fall

	Detaljerad vy – cykel
	Bagagetransport
	Pakethållare
	Väskor för cykelstyren
	Lowrider-väskor
	Användning av släpvagnar
	Användning av barnstolar

	Ändamålsenlig användning
	Kategorisering
	Särskilda begränsningar

	Anpassningar av cykeln
	Hitta rätt ramhöjd
	Sitthöjd och sadelposition
	Styrets höjd och staminställningar

	Bromssystem
	Allmän information
	Greppbredd för bromshandtag
	Mekaniska fälgbromsar
	Hydrauliska fälgbromsar
	Skivbromsar
	Fotbromsar

	Drift
	Allmän information
	Pedallager och pedalvev
	Kedjeväxel
	Navväxel
	Kedja
	Rem
	Funktionskontroll

	Löphjul och däck
	Allmän information
	Hantering av genomgående axlar
	Hantering av snabbspännare
	Däck, fälg, slang
	Ekerspänning och fälgrotation
	Däckpunktering

	Fjädringselement
	Begreppsdefinition
	Fjädergafflar
	Bakhjulsdämpare
	Underhåll av fjädringselement
	Fjädrat sadelstöd
	Höjdjusterbart sadelstöd

	Belysning
	Belysning på EPAC:en
	Belysning på cykeln
	Felsökning

	Styrsats
	Kontrollera lagerspelet

	Carbon-materialets särskilda egenskaper
	Cykeltransport
	Cykeltransport med bil
	Cykeltransport med tåg
	Cykeltransport med flygplan

	Cykelutrustning
	Cykelhjälm
	Skor och pedaler

	Underhålls- och skötselinformation
	Rengöring och skötsel
	Lagring och förvaring

	Underhålls- och skötselintervall
	Rekommenderade åtdragningsmoment
	Garanti och skydd
	Ram, ramsatser och styva gafflar
	Slitdelar
	Ramgravering

	Överlämningsprotokoll
	Cykelregistrering
	Inspektionsinformation



